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(57) Abstract: A vehicle component is disclosed, with multiple electrically controlled actuators, and with at least one operational
control dedicated to the vehicle component, and with a wire harness, wherein the wire harness is provided to establish the electrical
connection between the actuators and the operational control, with the vehicle component designed to be provided with at least
two function variations for the implementation of different functionalities, and wherein the wire harness is designed to be installed

identically for at least two of the function variations.
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(57) Zusammenfassung: Es wird eine Fahrzeugkomponente mit einer Mehrzahl von elektrisch steuerbaren Aktuatoren und mit we-
nigstens einem der Fahrzeugkomponente zugeordneten Bedienelement sowie ein Kabelbaum vorgeschlagen, wobei der Kabelbaum
zur Herstellung der elektrischen Verbindung zwischen den Aktuatoren und dem Bedienelement vorgesehen ist, wobei die Fahrzeug-
komponente zur Realisierung in wenigstens zwei mit unterschiedlicher Funktionalitét ausgestatteten Funktionsvarianten vorgesehen
ist und wobei der Kabelbaum fiir wenigstens zwei der Funktionsvarianten identisch verlegbar vorgesehen ist.
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Fahrzeugkomponente mit einem Kabelbaum und Kabelbaum

Die vorliegende Erfindung geht aus von einer Fahrzeugkomponente mit einer
Mehrzahl von elektrisch steuerbaren Aktuatoren und mit wenigstens einem der
Fahrzeugkomponente zugeordneten Bedienelement, wobei ein Kabelbaum zur
Herstellung der elektrischen Verbindung zwischen den Aktuatoren und dem
Bedienelement vorgesehen ist, wobei die Fahrzeugkomponente zur Realisierung in
wenigstens zwei mit unterschiedlicher Funktionalitat ausgestatteten

Funktionsvarianten vorgesehen ist.

Solche Fahrzeugkomponenten sind allgemein bekannt. Beispielsweise ist aus der
deutschen Offenlegungsschrift DE 102 51 488 A1 ein elektronisches Steuergerat fur
ein Kraftfahrzeug sowie ein Verfahren zur Bestiickung eines Kraftfahrzeuges mit
einem Steuergerat bekannt, wobei auf einer Grundplatte elektronische Bauelemente
angeordnet werden konnen, so dass unterschiedliche elektrische Funktionen
realisierbar sind. Je nach Ausstattungsgrad beispielsweise eines Kraftfahrzeuges
kann dann die Grundplatte mit mehr oder weniger solcher elektrischer Bauelemente
bestiickt werden. Femer ist aus der deutschen Patentschrift DE 195 13 085 C1 eine
elektromechanische Steuereinheit fir Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen
bekannt, wobei ein elektromechanischer Antrieb und eine Elektronikeinheit
miteinander integriert vorgesehen sind. Zu einer Mehrzahl von Schaltereinrichtungen
konnen dann unterschiedliche Kabel fiihren. Nachteilig hieran ist, dass
unterschiedliche Kabelfiihrungen fiir die Realisierung von Fahrzeugkomponenten in
unterschiedlichen Ausstattungsgraden notwendig sind, was die Anzahl von

sogenannten Gleichteilen verringert, die Stiickzahl reduziert und damit die Kosten

erhoht.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Fahrzeugkomponente
bereitzustellen, die fur eine Vielzahl von Ausstattungsvarianten eine moglichst
gleichartige Kabelflihrung ermdglicht und die Verwendung von mdglichst
gleichartigen Kabelbdumen bzw. eines moglichst gleichartigen Kabelbaums zwischen
den unterschiedlichen Bestandteilen des elektrischen Systems der

Kraftfahrzeugkomponente erméglicht.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Die Aufgabe wird durch eine Fahrzeugkomponente mit einer Mehrzahl von elektrisch
steuerbaren Aktuatoren und-mit wenigstens einem der Fahrzeugkomponente
zugeordneten Bedienelement geldst, wobei ein Kabelbaum zur Herstellung der
elektrischen Verbindung zwischen den Aktuatoren und dem Bedienelement
vorgesehen ist, wobei die Fahrzeugkomponente zur Realisierung in wenigstens zwei
mit unterschiedlicher Funktionalitidt ausgestatteten Funktionsvarianten vorgesehen
ist, und wobei der Kabelbaum fiir wenigstens zwei der Funktionsvarianten identisch
verlegbar vorgesehen ist. Hierdurch ist es erfindungsgeman vorteilhaft méglich, die
unterschiedliche Ausriustung der Fahrzeugkomponente in unterschiedlichen
Ausstattungsvarianten bzw. Funktionsvarianten der Fahrzeugkomponente mit
einfachen Mitteln und kostengiinstig zu realisieren. Beispielsweise ist in einer
einfachen Variante lediglich ein Lastschalter als Bedienelement vorhanden und
keinerlei Steuereinrichtung (Steuergerat) fir die Steuerung der verschiedenen
Komponenten beispielsweise Aktuatoren und dergleichen der Fahrzeugkomponente
vorhanden. In einer hoherwertigen Ausstattungsvariante bzw. Funktionsvariante der
Fahrzeugkomponente ist es beispielsweise vorgesehen, dass ein Steuergerat
verschiedene Steuerungen der Aktuatoren vornimmt. Hierzu ist es erfindungsgeman
nicht erforderlich, einen gegeniber der einfachen Variante unterschiedlichen
Kabelbaum zu verwenden, sondern es kann der Kabelbaum als Gleichteil
(sogenanntes carry over Teil) fir beide Ausstattungsvarianten bzw.

Funktionsvarianten der Fahrzeugkomponente Verwendung finden.

Bevorzugt ist ferner, dass die Fahrzeugkomponente in wenigstens einer der
Funktionsvarianten eine Steuereinrichtung aufweist, wobei die Steuereinrichtung an
dem Bedienelement vorgesehen ist bzw. wobei die Steuereinrichtung in einem
Gehéause mit dem Bedienelement integriert vorgesehen ist. Hierdurch ist es
erfindungsgemaf® moglich, sowohl Bauraum fur die Lokalisierung des Steuergerats
bzw. der Steuereinrichtung an anderer Stelle einzusparen und zum zweiten eine
universell einsetzbare Kabelbaumldésung bzw. Kabelfiihrung innerhalb der
Fahrzeugkomponente zu gewéhrleisten. Insbesondere ist es hierdurch
erfindungsgeman vorteilhaft moglich, dass die elektrischen Komponenten wie
Aktuatoren, Sensoren und dergleichen, an der gleichen Stelle sitzen und identische
elektrische Anschllusse aufweisen und zwar fur alle Funktionsvarianten der
Fahrzeugkomponente. Fiir das Beispiel von Motoren, etwa zur Sitzverstellung oder
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zur Fensterscheibenverstellung oder dergleichen, als Aktuator ist es moglich, sowohl
die Ansteuerung zur Aktivierung der Aktuatoren bzw. Motoren vorzunehmen als auch
eine Positionserkennung dadurch zu realisieren, dass ein sogenannter Ripple-
Counter verwendet wird. Hierdurch miissen keine Sensoren vorgesehen sein, um
eine Riickmeldung tiber die Position der Fahrzeugkomponente zu gewahrleisten. Bei
einem Ripple-Counter wird innerhalb der Steuereinrichtung das von einem Aktuator
abgegriffene Verstellsignal untersucht und anhand der Anzahl von vorhandenen
Stromschwankungen auf die Position des Fahrzeugsitzes oder einer anderen
Fahrzeugkomponente geschlossen. Hierdurch kénnen bei einer Steuerung mittels
eines solchen Ripple-Counters die gleichen Motoren sowohl fiir die Variante der
Fahrzeugkomponente mit einer Speichereinrichtung als auch fiir die Variante der

Fahrzeugkomponente mit einer sogenannter Laststromvariante (einfache Variante)

verwendet werden.

Erfindungsgeman ist es ferner bevorzugt, dass der Kabelbaum einen Rundleiter
und/oder einen Flachleiter aufweist. Hierdurch kdnnen unterschiedliche
Kabelbaumtechnologien vorteilhaft fiir die erfindungsgemalfe Fahrzeugkomponente
eingesetzt werden, wie beispielsweise Rundleiter, FFC (flexible flat cable), FFCe
(extruded flexible flat cable) und/oder FPC (flexible printed circuit).

Ferner ist bevorzugt, dass der Kabelbaum wenigstens einen Teil des
Bedienelements und/oder wenigstens einen Teil der Steuereinrichtung aufweist.
Hierdurch ist es erfindungsgemaf noétig, durch die Verwendung fortgeschrittener
Technologien wie flexibel printed circuit oder dergleichen bereits in den Kabelbaum
eine Funktionsintegration vorzunehmen, so dass zum einen eine verteilte
Realisierung der Steuereinrichtung maoglich ist und zum anderen eine
Kostenreduktion und eine Gewichtreduktion dadurch erfolgt, dass ein geringerer
Anteil der Funktionalitat der Steuereinrichtung auferhalb des Kabelbaums, d. h.

beispielsweise in einem am Bedienelement untergebrachten Gehause vorgesehen

sein muss.

Erfindungsgemaln ist weiterhin bevorzugt, dass die Fahrzeugkomponente ein
Fahrzeugsitz ist, wobei insbesondere in einer ersten Funktionsvariante des
Fahrzeugsitzes das Bedienelement lediglich einen oder mehrere Lastschalter
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aufweist und wobei in einer zweiten Funktionsvariante des Fahrzeugsitzes die

Steuereinrichtung derart vorgesehen ist, dass eine Speicherungsméglichkeit zur
Speicherung wenigstens einer individuellen Sitzposition vorliegt. Hierdurch kann eine
besonders komfortable Realisierung der Fahrzeugkomponente erméglicht werden.
Es kann erfindungsgeman ferner vorgesehen sein, dass in einer mittleren
Ausfuhrungsvariante bzw. Funktionsvariante der Fahrzeugkomponente ein Schalter
eine einfache Elektronik zur Motorsteuerung aufweist, jedoch keine
Speichermoglichkeit bietet. Erfindungsgemal ist es besonders vorteilhaft
vorgesehen, dass der Bauraum und die Befestigung des Bedienelements und/oder
der Steuereinrichtung und/oder des Kabelbaums zur Struktur der
Fahrzeugkomponente, d. h. insbesondere zur Metallstruktur der
Fahrzeugkomponente, fiir alle Funktionsvarianten identisch ist. Die Anpassung an
herstellerunterschiedliche Vorgaben insbesondere des Bedienelements erfolgt
beispielsweise mittels herstellerspezifischer Betatigungselemente, so dass in
vorteilhafter Weise auch Designanforderungen des Fahrzeugherstellers in

hervorragender Weise bericksichtigt werden kénnen,

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Kabelbaum zur
Herstellung einer elektrischen Verbindung zwischen Aktuatoren und einem
Bedienelement flir eine erfindungsgemalfe Fahrzeugkomponente. Ein solcher
Kabelbaum kann erfindungsgeman universell fir eine Vielzahl von
Funktionsvarianten der Fahrzeugkomponente eingesetzt werden und stellt daher ein

sogenanntes Gleichteil (carry-over Teil) dar, welches besonders glinstig produzierbar

ist.

Ausfihrungsformen der Erfindung sind in der Zeichnung dargestelit und in der

nachfolgenden Beschreibung naher erlautert.

Figur 1 zeigt in schematischer Darstellung einen Fahrzeugsitz als
Beispiel einer erfindungsgemafen Fahrzeugkomponente.

Figur 2 zeigt ein Gehause eines Bedienelements in schematischer

Darstellung.
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Figur 3 zeigt in ebenfalls schematischer Darstellung eine weitere

Ausfuhrungsform eines Bedienelements mit einer

Steuereinrichtung.

In Figur 1 ist ein Fahrzeugsitz 10 als Beispiel einer Fahrzeugkomponente 10 mit
einer Mehrzahl von elektrisch steuerbaren Aktuatoren 21, 22, 23 dargestellt. Hierbei
weist der Fahrzeugsitz 10 beispielsweise einen Lehnenteil 11 und einen Sitzteil 12
auf. Beispielsweise ist der erste Aktuator 21 zur Verstellung des Lehnenteils 11
relativ zum Sitzteil 12 vorgesehen, etwa uber eine elektromotorische Verstellung
eines Lehnenverstellbeschlages. Beispielsweise ist weiterhin ein zweiter Aktuator 22
zur Verstellung des Sitzhéhe und/oder der Sitzneigung des Sitzteils 12 gegenuber
einer Bodenbaugruppe 13 vorgesehen. Und ferner ist beispielsweise ein dritter
Aktuator 23 zur Sitzlangsverstellung des Sitzes 10 gegentiiber der Bodenbaugruppe
13 vorgesehen. Die Komponente 10 bzw. die Fahrzeugkomponente 10 weist ferner
ein Bedienelement 31 oder eine Mehrzahl von Bedienelementen 31 auf, welche
bevorzugt im Bereich eines Gehauses 30 angeordnet sind. Erfindungsgeman weist
die Fahrzeugkomponente 10 ferner einen Kabelbaum 40 auf, welcher eine
Verbindung zwischen dem Bedienelement 31 bzw. dessen Gehause 30 und den
Aktuatoren 21, 22, 23 sowie zu einer Stromversorgung bzw. Datenversorgung 25
herstellt. Alternativ dazu kann der Kabelbaum 40 auch ohne Verbindung zur
Stromversorgung bzw. Datenversorgung 25 vorgesehen und am Gehause 30 eine
Verbindungsméglichkeit fur einen fahrzeugseitigen Leitungssatz (zur
Stromversorgung bzw. Datenversorgung 25) zum Abschluss an das Gehause 30
vorgesehen sein. Erfindungsgeman ist es vorgesehen, dass der Fahrzeugsitz 10
bzw. die Fahrzeugkomponente 10 in unterschiedlichen Ausstattungsvarianten
vorgesehen sein kann. Die unterschiedlichen Ausstattungsvarianten werden im
folgenden auch als Funktionsvarianten der Fahrzeugkomponente 10 bezeichnet.
Hierbei ist beispielsweise eine Funktionsvariante derart vorgesehen, dass lediglich
eine einfache elektromotorische Sitzverstellung tGber die Aktuatoren 21, 22, 23
erfolgt, wobei das Bedienelement 31 insbesondere einen Lastschalter aufweist,
welche direkt Strome fﬁr die Sitzverstellmotoren schaltet. Die Abschaltung der
Verstellmotoren 21, 22, 23 erfolgt dann aufgrund einer Uberlastbedingung
beispielsweise beim Anschlag am Ende eines Verstellbereichs. In einer

unterschiedlichen Funktionsvariante kann es erfindungsgemaf vorgesehen sein,
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| dass eine sogenannte Memory-Sitzverstellung vorgesehen ist, wobei neben dem
Bedienelement 31 und den Aktuatoren 21, 22, 23 eine Steuereinrichtung vorgesehen
ist, so dass die eingestellte Sitzposition bzw. eine wiederkehrende Sitzposition
speicherbar ist. Als eine weitere Funktionsvariante kann es erfindungsgemafn
zusatzlich vorgesehen sein, dass eine Zwischenlésung zwischen beiden soeben
beschriebenen Funktionsvarianten vorgesehen ist, wobei das Bedienelement 31
lediglich Steuerstrome schaltet und eine Steuereinrichtung die Aktuatoren 21, 22, 23
ohne eine Speicherfunktionalitat ansteuert. Die Aktuatoren 21, 22, 23 sind
erfindungsgemaf insbesondere als Elektromotoren zur Verstellung von Teilen der
Kraftfahrzeugkomponente 10 vorgesehen. Es kann sich jedoch bei den Aktuatoren
21, 22, 23 auch um andere Elemente, beispielsweise Magnete, Linear-Aktuatoren,
pneumatische Aktuatoren, hydraulische Aktuatoren oder dergleichen handeln oder
um andere elektrische Komponenten, insbesondere Sitzkomponenten, wie

beispielsweise Heizungselemente oder Liftungselemente, insbesondere flr die

Sitzheizung und/oder die Sitzbeluftung.

Alle elektrisch miteinander zu verbindenden Elementen der Fahrzeugkomponente 10
sind mittels eines einheitlichen Kabelbaums 40 miteinander verbunden. Der
Kabelbaum 40 ist hierbei identisch fiir alle Funktionsvarianten oder zumindest far
eine Mehrzahl von Funktionsvarianten vorgesehen. Dies hat den wesentlichen
Vorteil, dass ein solcher einheitlich vorgesehener Kabelbaum 40 fiir eine gréf3ere
Stickzahl von Kraftfahrzeugkomponenten Verwendung finden kann, namlich fir die
kombinierten Stlickzahlen von wenigstens zwei der Funktionsvarianten. Hierdurch
kann ein solcher Kabelbaum 40 kostenginstiger hergestelit werden. Ferner ist auch

ein geringerer Aufwand bei der Montage des Kabelbaums 40 in den Kraftfahrzeugsitz

bzw. in die Fahrzeugkomponente 10 erforderlich.

In Figur 2 ist in schematischer Darstellung ein Beispiel eines Gehduses 30 fur ein
Bedienelement 31 bzw. fiir eine Mehrzahl von Bedienelementen 31 dargestelit. Der
Kabelbaum 40 ist mittels eines Steckers 43 mit dem Gehause 30 verbunden. Es
kénnen jedoch erfindungsgemaf samtliche anderen Verbindungstechnologien zur
Herstellung von elektrischen Leiterverbindungen Verwendung finden. In Figur 2 ist
mittels einer gestrichelten Linie auch eine Steuereinrichtung 35 angedeutet, die
lediglich optional in dem Gehéuse 30 des Bedienelements 31 vorhanden ist. Fur den
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| Fall der einfachen Funktionsvariante, lediglich mittels Lastschalter innerhalb des
Gehauses 30 ist ein Steuergerat 35 bzw. eine Steuereinrichtung 35 nicht erforderlich
und kann daher entfallen. Dennoch wird erfindungsgemaf das identische Gehause
30 fiir das Bedienelement 31 verwendet. Ebenso wird dennoch erfindungsgemal der
identische Kabelbaum 40 verwendet. Fir die Funktionsvariante mit
Speicherungsmoglichkeit ist die Steuereinrichtung in das Gehause 30 integriert. Bei
der mittleren Funktionsvariante mit einer reduzierten Funktionalitat kann entweder ein
modifiziertes Steuergerat bzw. eine modifizierte Steuereinrichtung 35 in das Gehause
30 integriert sein oder es ist bei der identischen Steuereinrichtung 35 ein Teil ihrer

Funktionalitat abgeschaltet.

In Figur 3 ist in schematischer Darstellung eine weitere Ausfihrungsform fur die
Anbindung der Steuereinrichtung an dem Bedienelement 31 bzw. an dem Gehause
30 des Bedienelements 31 dargestellt. Die Steuereinrichtung 35 ist hierbei optional
mit dem Gehause 30 des Bedienelements 31 verbunden, wenn die entsprechende
Funktionsvariante eine Steuereinrichtung 35 erfordert. Ansonsten ist wie in Figur 2
dargestelit, der Kabelbaum 40 mit dem Bedienelement 31 bzw. dessen Gehause 30
verbunden. Die in Figur 3 dargestellte Ausfiihrungsform der Erfindung hat den
Vorteil, dass das Gehause 30 kleiner ausgefiihrt werden kann, weil es nicht potentiell
die Steuereinrichtung 35 aufnehmen muss. Dennoch kann ein identischer
Kabelbaum 40 Verwendung finden. In Figur 3 ist ferner dargestellt, dass der
Kabelbaum 40 in einem ersten Teil 41 und wobei der zweite Teil 42 aufgetrennt
vorgesehen sein kann, wobei beispielsweise der erste Teil 41 zur Anbindung des
Lehnenteils 11 und der dort vorhandenen Aktuatoren 21 vorgesehen sein kann und
bei dem zweiten Teil 42 zur Anbindung des Sitzteils 12 und der dort vorhandenen
Aktuatoren 22, 23 vorgesehen sein kann. Hierdurch kann die Montage der
erfindungsgemaflen Fahrzeugkomponente 10 erleichtert werden, insbesondere wenn
das Lehnenteil 11 fertig vormontiert beim Zusammenbau des Fahrzeugsitzes vorliegt.
In diesem Fall muss der erste Teil 41 des Kabelbaumes 40 bereits in dem Lehnenteil
11 zumindest teilweise verlegt sein. Die erfindungsgemafie Fahrzeugkomponente 10
ermoglicht es daher, eine identische Leitungsverlegung bzw. Verlegung des
Kabelbaums 40 innerhalb der Fahrzeugkomponente 10, insbesondere innerhalb
eines Fahrzeugsitzes 10 zur realisieren, wodurch eine Variantenminimierung
resultiert. Hierdurch konnen ferner in vorteilhafter Weise Befestigungselemente
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eingespart werden und eine Verringerung von Leitungen fur die Ausstattungsvariante
bzw. Funktionsvariante der Fahrzeugkomponente vorgesehen sein. Weiterhin ergibt
sich eine Reduzierung des Bauraumbedarfs und eine Gewichtreduzierung. Durch die
Integration bzw. Kombination der Steuereinrichtung 35 an dem Bedienelement 31
bzw. dessen Gehause 30 ist es ferner erfindungsgemal vorteilhaft méglich, dass ein
in einer niedrigeren Funktionsvariante ausgestatteter Fahrzeugsitz- bzw. eine
entsprechende Fahrzeugkomponente 10 in relativ einfacher Weise aufristbar ist, so
dass auch lange Zeit nach dem Kauf des Fahrzeugs beispielsweise eine Memory-
Funktionalitat mit vergleichsweise geringem Aufwand einbaubar ist. Durch die
Integration der Steuereinrichtung 30 in das Bedienelement 31 bzw. in das Gehause
30 des Bedienelements 31 ist es erfindungsgemal ferner moglich, dass eine
Reduzierung der Leitungsquerschnitte (insbesondere fir Flachleiter) dadurch
realisiert wird, dass eine Thermosicherung im Bedienelement 31 bzw. in der
Steuereinrichtung 35 realisiert werden kann, so dass trotz verringertem

Leitungsquerschnitt keine Reduzierung der Kurzschlussfestigkeit erfolgt.
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Patentanspriiche

1. Fahrzeugkomponente (10) mit einer Mehrzahl von elektrisch steuerbaren
Aktuatoren (21, 22, 23) und mit wenigstens einem der Fahrzeugkomponente
(10) zugeordneten Bedienelement (31), wobei ein Kabelbaum (40) zur
Herstellung der elektrischen Verbindung zwischen den Aktuatoren (21, 22, 23)
und dem Bedienelement (31) vorgesehen ist, wobei die Fahrzeugkomponente
(10) zur Realisierung in wenigstens zwei mit unterschiedlicher Funktionalitat
ausgestatteten Funktionsvarianten vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet,
dass der Kabelbaum (40) fur wenigstens zwei der Funktionsvarianten

identisch verlegbar vorgesehen ist.

2. Fahrzeugkomponente (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fahrzeugkomponente (10) in wenigstens einer der Funktionsvarianten
eine Steuereinrichtung (35) aufweist, wobei die Steuereinrichtung (35) an dem

Bedienelement (31) vorgesehen ist.

3. Fahrzeugkomponente (10) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Steuereinrichtung (35) in einem Gehause (30) mit dem Bedienelement (31)

integriert vorgesehen ist.

4. Fahrzeugkomponente (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kabelbaum (40) einen Rundleiter und/oder

einen Flachleiter aufweist.

5. Fahrzeugkomponente (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kabelbaum (40) wenigstens einen Teil des
Bedienelements (31) und/oder wenigstens einen Teil der Steuereinrichtung

(35) aufweist.

6. Fahrzeugkomponente (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrzeugkomponente (10) ein
Fahrzeugsitz ist, wobei insbesondere in einer ersten Funktionsvariante des
Fahrzeugsitzes das Bedienelement (31) lediglich Lastschalter aufweist und
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wobei insbesondere in einer zweiten Funktionsvariante des Fahrzeugsitzes
die Steuereinrichtung (35) derart vorgesehen ist, dass eine
Speicherungsmoglichkeit zur Speicherung wenigstens einer individuellen

Sitzposition vorliegt.

Kabelbaum (40) zur Herstellung einer elektrischen Verbindung zwischen
Aktuatoren (21, 22, 23) und einem Bedienelement (31) einer
Fahrzeugkomponente (10) gemanR einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Kabelbaum (40) fir wenigstens zwei der

Funktionsvarianten identisch verlegbar vorgesehen ist.
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