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(54) 전동기 속도 제어장치

요약

내용 없음.

대표도

도1

명세서

[고안의 명칭]

전동기 속도 제어장치

[도면의 간단한 설명]

제1도는 본 고안장치의 회로도.

제2도는 재래식 장치의 회로도이다.

[실용신안의 상세한 설명]

본 고안은 자동차 히이터용 모우터의 회전속도를 전자회로를 이용하여 무단(無段)연속으로 조절할 수 있
게한 전동기 속도 제어장치에 관한 것이다.

종래 자동차 히이터용 모우터의 회전속도의 조절방식은 도면의 제2도에서와 같이 단식(段式) 스위치로 
조작되었기 때문에 전력의 소모가 많았으며, 정해진 속도외에는 임의로 필요한 속도를 가변할수가 없고, 
접점의 마모와 소손등으로 고장율이 높으며, 제어에 필요한 부품의 대형화로 취급이 불편하고 장시간의 
작동에 따라 과열되어 소손의 우려가 많은 등의 결점이  있었다.

본 고안은 상술한 바와 같은 결점을 완전히 해결하여 전동기의 회전속도를 무단 연속으로 자유로히 가변
할수 있도록 전자회로를 이용한 것으로서 이를 첨부된 도면에 따라 상세히 설명하면 다음과 같다.

트랜지스터(Q1),(Q2)와  콘덴서(C1),(C2)로  구성된  공지한  말티바이브레이터  회로에  있어서, 

트랜지스터(Q2)의 콜렉터측의 C 점을 통하여 트랜지스터(Q3),(Q4)를 연결구성하여 C점의 신호에 따라 부

하(Load)를 제어함을 특징으로하는 것으로서 도면중 미설명부호 VR은 속도조절용 가변저항 R1,R4는 트랜

지스터(Q1),(Q2)의 부하저항, R2,R3 은 바이어스 저항을 표시하되 저항(R2)은 가변저항(VR)을 최소값(0)으

로 할때 하한점을 정하는 저항으로서 트랜지스터(Q2)의 바이어스 상한설정 및 트랜지스터(Q1)도통 시간의 

최소치 설정용 저항이다.

이와 같이 구성된 본 고안은 전원(＋), (－)에서 공급된 전원은 속도조절용 가변저항기(VR)에 연동된 개
폐기 (S)에서 개폐된다. 여기서 개폐기(S)가 폐로를 형성하면 먼저 저항(R5)과 발광다이오드(LED)가 도통

되어 표시등이 커짐과 동시에 저항(R1)과 콘덴서(C1) 및 다이오드(D2)를 통하여 트랜지스트(Q2)가 도통되

어 트랜지스터 (Q3), (Q4)의 베이스 즉, C점이 b점과 단락상태를 이루어 트랜지스터(Q3),(Q4)가 OFF되어 

단자(1),(2)에는 전원(＋), (－)에서 공급된 전원이 차단된다. 이때, 트랜지스터 (Q1)은 OFF상태이므로 

콘덴서(C2)에 축적된 전하가 저항(R3)과 트랜지스터(Q2)를 통하여 방전되며, 방전시간은 콘덴서(C2)와 저

항(R3)의 시정수에 의해 정해지며 이방전시간이 트랜지스트(Q2)의 도통시간이며 단자(1),(2)에 전원(＋)(
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－)에서 공급된 전원이 트랜지스터(Q3),(Q4)의 OFF에 의해서 전달되지 않는 시간이다.

콘덴서(C2)의 전하가 0상태가 되면 콘덴서(C2)는 반대방향으로 저항(R4), 다이오드(D1) 및 트랜지스터(Q1)

을 통하여 충전되므로 이때 d점의 전위가 트랜지스터(Q1)의 베이스측의 컷트오프(cut off) 전위보다 높게 

되어 트랜지스터(Q1)가 순간적으로 도통되고 동시에 트랜지스터(Q1)의 도통으로 인해 e점의 전위가 드랜

지스터(Q2)의 베이스측의 컷트오프 전위보다 낮게 되므로 OFF된다.

트랜지스터(Q2)가 OFF되면 C점의 전위가 상승되고 트랜지스터(Q3),(Q4)는 저항(R4)을 통하여 베이스측에 

적당한 바이어스가 걸리므로 도통되어 전원(＋),(－)에서 공급된 전원이 단자 (1)(2)에 나타난다.

이번에는 반대로 트랜지스터(Q1)가 도통되면 콘덴서(C1)에 축적된 전하가 저항(R2), 가변저항(VR) 및 트

랜지스터(Q1)을 통하여 방전되며,방전시간은 콘덴서 (C1)와 저항(R2)+가변저항(VR)의 시정수에 의해 정해

지며 이방전 시간이 트랜지스터 (Q1) 도통시간이며 또는 트랜지스터(Q2)의 OFF시간으로 가변저항(VR)으로

서 가변시킬수 있어 단자(1)(2)에 전원 전압이 가해지는 시간을 가변할수 있다.

콘덴서(C1)의 전하가 0상태가 되면 콘덴서(C1)는 반대반향으로 저항(R1), 다이오드(D2) 및 트랜지스터(Q2)

를  통하여  충전되므로  e점의  전위가  트랜지스터(Q2)의  베이스측의  컷트오프전위보다  낮게되어 

트랜지스터(Q1)가 OFF되어 최초의 상태로되어 이하 똑같은 동작을 되풀이하여 발진한다.

이와 같은 작용을 반복하여 단자(1)(2)에는 필요로하는 전압이 공급되어 이에 연결된 부하 즉, 전동기(
히이터모우터)의 회전속도를 제어할 수 있게 된다.

이 제어 속도는 스위치(S)와 연동된 가변저항기(VR)로서 가변하여 연속 제어된다.

상술한 바와 같이 본 고안은 속도 조절용 가변저항(VR)으로서 트랜지스터(Q3),

(Q4)를 스윗칭(Switching)하여 전동기의 회전속도를 연속 가변할 수 있는 것이어서 종래 다단식 스위치의 

많은 난문제점을 지양하여 고장없이 간편한 방법으로 절전할 수 있는 이점이 있다.

(57) 청구의 범위

청구항 1 

도면에 표시한 바와 같이 트랜지스터(Q1),(Q2)와 콘덴서(C1),(C2)로 구성된 공지한 말티바이브레이터 회로

에 있어서, 트랜지스터(Q2)의 콜렉터측의 C점을 통하여 트랜지스터(Q3),(Q4)를 연결구성하여 C점의 신호

에 따라 부하를 제어함을 특징으로 하는 자동차히이터용 전동기 속도제어장치.

도면

    도면1

    도면2
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