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Ukiad kierowniczy do samochodéw

Udzielono patentu z moca od dnia 28 kwietnia 1950 r.

Wynalazek dotyezy ukladu kierowniczego do
samochodéw, zaopatrzonych w sztywng o§ przed-
nig, uresorowang za pomoca podiluznych resoréw
pidrowych. Uktad wedlug wynalazku odznacza sig
prostota budowy wskutek ograniczania liczby
czesei skltadowych.

Polepszenie warunkéw kierowania samocho-
dem uzyskuje si¢ przez umozliwienie podtuznemu
drazkowi kierowniczemu, polgczonemu z ramie-
niem kierowniczym, odchylania sie w kierunku
réwnoleglym do ramienia resoru, ktérego swo-
rzenn jest umocowany we wspélnym wsporniku
wraz z walem przekladni kierowniczej. Ruchy
ukladu kierowniczego sa uniezaleznione od wpty-
wu ruchéw resorowania; kierownica nie podlega
ruchéw, pochodzg-

oddzialywaniu dodatkowych

cych od resorowania. Rowniez drazki ukladu kie-
rowniczego nie podlegaja oddzialywaniu na-
pfeieﬁ. ' ‘ *

Wal przekladni kierowniczej, do ktérej przy-
mocowane jest bezpo§rednio ramie¢ kierownicze,
jest ulozyskowany na wsporniku resoru. Osie
walu przekladni kierowniczej i sworznia resoro-
wego leza w jednej pionowej plaszezyznie.

Wspornik resorowy jest zaopatrzony w czefei
gbérnej w ramig, w ktérym utozyskowany jest wal
przekladni kierowniczej, w dolnej za§ czeSci w
walki do przymocowania sworznia resoru. Wspor-
nik resorowy jest wykonany w postaci zamknigtej
skrzynki, przynitowanej do podluznej ramy sa-
mochodu.



‘nia sworznia resoru 8.

Przedmiot wynalazku uwidoczniono w jed-

nym 'z przykiadéw na rysunku, przy czym fig. 1
przedstawia; widok boczny uktadu kierowniczego,
fig. 2 — widok boezny wspornika przedniego re-
soru w podzialce wigkszej, wreszcie fig. 3 —
przekréj wzdtuz linii III — III na fig. 2.
Przednie kola 2 samochodu obracaja si¢ na
sztywnej osi 3, podwieszonej bezpoSrednio do po-
dluznicy ramy 5 za pomoca dwéch podtuznych

. resoréw piérowych 4, Resory 4 sa uloiyskowane

we wspornikach 6, 7. W przednim wsporniku 6
sest umocowany sworzefi resorowy 8, na ktérym
W tym samym
wsporniku 6 jest ulozyskowany réwniez wal prze-
ktadni kierowniczej 9 z bezpoSrednio przymoco-
wanym ramieniem. kierowniczym 10.

Jjest zawieszone ucho 18 resoru.

Wal 9 ramienia kierowniczego, poruszany
walem kierownicy 11 za poSrednictwem mecha-
nizmu kierowniczego 12, dziala na ramie kierow-
nicze 10, polaczone przegubowo 2z podluznym
drazkiem 138. Osie 8 sworznia resoru i walu 9
przekladni kierowniczej leza nad soba w jednej
pionowej plaszezyznie Q.

Wspornik 6 jest wykonany w postaci zam-
knietej skrzyni, posiadajacej
dzielong piaste 14, w ktérej jest ulozyskowany
wal 9 przekladni kierowniczej. W dolnej czeSei
wspornik przechodzi w widetki 15 do zamocowa-
Skrzynka jest przynito-
wana do'podh,lihigy ramy § za pomocg nitéw 16.
Sworznie, wokolo ktérych odchylaja sie¢ resor 4
i drazek 13, sa polaczone za pomocg wspdlnego

w gbérnej

wspornika 6. .
Przy uniesieniu osi 8 do géry resor 4 i dra-

zek 18 odchylaja sie niemal réwnolegle do siebie,
dzieki czemu ruchy resorowania nie wywieraja

wplywu na ruchy ukladu kierowniczego. Ramig
kierownicze 10 oraz wal kierownicy 11 pozostaja
w tym przypadku nieruchome. Wskutek sztyw-

czeSei -

nego osadzenia mechanizmu kierowniczego 12
w piaScie 14 zbedne jest po&p_arcie tego ukitadu
po drugiej stronie, wal za$§ kierownicy moze byé
nachylany dowolnie. :

Uklad kierowniczy wedlug wynalazku moze
byé zastosowany zaréwno przy kierownicy z lewej
jak z prawej strony samochodu. Mozliwe ~jest
réwniez zastosowanie tego ukladu w przypadku,
gdy wszystkie kola sa napedzane, a drazek kie-
rowniczy 18 oddzialywa nie tylko na ‘przednie
kota 2, lecz takie za pomoca poSrednich drazkéw
na kola tylne.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad kierowniczy do samochodéw, w ktér};ch
0§ przednia jest zawieszona na podluzinych
resorach piérowych, a ramie kierownicze jest
przymocowane do walu przekladni kierowni-
czej, znamienny tym, ze wal (9) przekladni
kierowniczej jest ulozyskowany we wsporniku
(6) resoru ponad sworzniem (8) resoru.

2. Uklad wedlug zastrz. 1, zhamienny tym, ze o§
watu (9) przekladni kierowniczej i sworzen
(8) resoru leza w tej samej plaszczyinie pio-
nowej (Q-.

3. Uklad wedlug zastrz. I i 2, znamienny tym,
ze wspornik (6) resoru jest zaopatrzony w
swej gbérnej czeSci w piaste (14), w ktérej
ﬁIoiyskowany jest wat (9) przekladni kie-
rowniczej, w dolnej za$§ czeSci w widetki (15)
do umocowania sworznia (8) resoru (4).

4. Uklad wedlug zastrz. 1 —3, znamienny tym,
ze wspornik (6) resoru jest wykonany w po-
przymocowanej

staci zamknietej skrzynki,

sztywno do podtuznicy (5) ramy samochodu.
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