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(54) KRAFTFAHRZEUG MIT VERWANDELBARER KAROSSERIE

57) Ein Kraftfahrzeug mit bei unverandertem Grundkor- T i .
(57) per (1) verwandelbarer Karosserie, einem versenk- 14 B}\ R FRT2 7 ®r7
baren Dachteil (4) und einer Heckklappe (5) mit K
einer Heckscheibe (8) umfasst, welche Heckklappe
zum Versenken des Dachteiles anhebbar ist, soll mit 28
mdoglichst geringem Aufwand in ein Coupé, einen B )( .
Roadster, ein Landaulet und in einen Targa® ver- I~ e ** )
wandelbar sein. Erfindungsgemall hat die Heck- o N -
klappe (5) nach oben uber die Gurtellinie (2) rei- - j ) 2
chende Seitenteile (6, 7) mit einer nach hinten L
abfallenden oberen Kontur (24), deren vordere LA TRV
Randteile (23) eine Verldngerung der bis zur Gurtel- i )
linie (2) reichenden Saulen (20) des Grundkorpers '
(1) bilden, und folgt die Heckscheibe (8) in einer - \
ersten Stellung der abfallenden oberen Kontur (24) 33/ 2! AW \\2\42_\13 \43, Fig. 5
der Seitenteile (6, 7), und liegt an den Seitenteilen g
(6, 7) und an dem geschlossenen Dachteil (4) dich-
tend an, und ist in eine zweite ungefahr horizontale
Stellung (8") schwenkbar, in der sie auf der Heck-
klappe (5) dichtend aufliegt.
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Gegenstand der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit verwandelbarer Karosserie, welche einen ungeféahr
bis zur Gurtellinie reichenden Grundkdrper, mindestens einen versenkbaren Dachteil und eine
Heckklappe mit einer Heckscheibe umfasst, welche Heckklappe zum Versenken des Dachteiles
anhebbar ist. Die ineinander verwandelbaren Karosserietypen kdnnen die folgenden sein:
Coupé (ganz geschlossen), Roadster (oben und hinten offen), Landaulet (oben zu, hinten of-
fen), Targa® (oben offen, hinten zu). ,Targa“ ist ein von Porsche geschitztes Warenzeichen.
Die Kontur aller dieser Karosserietypen soll - von der Seite gesehen - die eines FlieRhecks sein.
Die das Fliefheck seitlich begrenzenden Teile werden bisweilen als Finnen bezeichnet.

Stand der Technik

Aus der DE 103 55 332 A1 der Anmelderin ist ein gattungsgeméaRes Fahrzeug bekannt, dessen
gefaltetes Dach unter einer Heckklappe verstaubar ist, deren vorderer Rand einen Uberrollbi-
gel bildet, welcher formschlissig mit dem Grundkérper des Fahrzeuges verbindbar ist. In der
beschriebenen Ausfiihrungsform verleiht die Heckklappe dem Fahrzeug zwar die Kontur eines
FlieRhecks, jedoch ist sie ein nicht absenkbarer Kérper.

Die DE 10 2004 005 591 A1 zeigt ein Fahrzeug mit unter einer Heckklappe verstaubaren festen
Dachteilen, wobei ein Uberrollbiigel in die Finnen bildende Seitenteile aufweisende Heckklappe
integriert ist. Auch hier ist die Heckklappe ein nicht absenkbarer Kérper.

Aus der DE 43 41 343 ist ein Fahrzeug mit FlieBheck bekannt, dessen Dachteil nach hinten
Gber eine anndhernd ebene Heckklappe verschiebbar und gemeinsam mit ihr abwérts ins Wa-
geninnere klappbar ist. Wie die Teile geflihrt und abgedichtet sind, ist problematisch und nicht
beschrieben.

Die DE 10 2005 004 531 A1 beschreibt ein Fahrzeug mit unter einem Deckel verstaubaren
Dachteilen. Der Deckel weist zwei seitliche Finnen auf, die an festen seitlichen Strukturteilen
des Grundfahrzeuges anliegen. An diesen Strukturteilen des Grundfahrzeuges ist eine vertikale
Heckscheibe befestigt und sind auch die Dachteile angelenkt. Die Heckscheibe kann
verschwenkbar sein.

Aufgabe - Losung

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein gattungsgeméafes Fahrzeug so weiterzubilden, dass es mit
moglichst geringem Aufwand so verwandelbar ist, dass es alle vier Karosserletypen (Coupé,
Roadster, Landaulet und Targa®) uneingeschrankt annehmen kann.

Erfindungsgemanl wird das mit den kennzeichnenden Merkmalen a) und b) des Anspruches 1
erreicht. So bildet die Heckklappe mit ihrem Heckfenster das FlieBheck, das erst ein echtes
sportliches Coupé ausmacht. Bei in die Horizontale verschwenkter Heckscheibe bilden die
Seitenteile der Heckklappe die Finnen. Je nachdem, ob die Dachteile geschlossen oder unter
der Heckklappe verstaut sind, ist das Fahrzeug mit abwarts geschwenkter Heckscheibe dann
ein Roadster oder ein Landaulet, wobei hinten eine lber die gesamte Breite zwischen den
Seitenteilen reichende Offnung frei bleibt.

Ist bei verstautem Dach die Heckscheibe in ihrer ersten, oberen, Stellung, so entsteht ein ech-
tes Targa® - Fahrzeug, dem man nicht ansieht, dass es auch eine andere Form annehmen.
kann. Das nicht zuletzt, weil der obere Rand der Heckscheibe mit dem vorderen Rand der
Seitenteile bundig ist. So liegt er beim Coupé auch direkt am Dachteil an. So kénnen auch die
Seitenrander der Heckscheibe in beiden Stellungen dichtend anliegen.

Dadurch, dass der vordere Randteil der Heckklappe eine Verlangerung der bis zur Girtellinie
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reichenden S&ule des Grundkorpers bildet, kann im Zusammenwirken von Grundfahrzeug und
Heckklappe ein Uberrollschutz erreicht werden.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist die Heckscheibe an ihrer Hinterkante an der Heck-
klappe schwenkbar gelagert und liegt in der ersten Stellung mit der Oberseite ihres Randes an
ersten Dichtflachen der Seitenteile und in der zweiten Stellung mit der Unterseite ihres Randes
an zweiten Dichtflachen der Seitenteile an (Anspruch 2) und liegt der vordere Rand der Heck-
scheibe in deren erster Stellung an einer dariiber liegenden dritten Dichtflache an und in der
zweiten Stellung an einer darunter liegenden vierten Dichtflache auf (Anspruch 3). So ist das
Problem der Abdichtung in beiden Stellungen elegant gel6st, besonders, wenn die Heckscheibe
als rahmenlose Scheibe ausgefuhrt ist.

Zur Versteifung der Heckklappe ist es weiterhin vorteilhaft, die Seitenteile ungefahr in H6he der
Gurtellinie durch einen steifen Trager miteinander zu verbinden (Anspruch 4). Auf diesem kann
der vordere Rand der Heckscheibe in der zweiten Stellung dichtend aufliegen.

In einer anderen vorteilhaften Ausfuhrungsform hat der Grundkorper ein Schott, das eine vierte
Dichtflache bildet, auf der der vordere Rand der Heckscheibe in der zweiten Stellung aufliegt
(Anspruch 5). Dann ist man bei der Anordnung der Querversteifung nicht an die Stellung des
Heckfensters gebunden.

Die Heckklappe kann in verschiedener Weise am Grundkérper angelenkt sein. Soll sie sowohl
ein Ablegen der Dachteile als auch ein Beladen des Kofferraumes von hinten erlauben, so kann
dies mittels eines Gelenkviereckes oder einer kinematisch dquivalenten Fihrung geldst sein.
Dadurch kann die Heckklappe ganz abgehoben werden, sodass sie sowohl zum Verstauen des
Daches von vorne als auch zum Beladen des Kofferraumes von hinten zuganglich ist. Eine
besonders einfache Fihrung besteht darin, dass die Heckklappe mit ihrem hinteren Ende am
Fahrzeugkorper schwenkbar gelagert ist (Anspruch 6).

Dann muss allerdings zum Offnen und SchlieRen der Heckklappe bei geschlossenem Dach
immer zuerst die Heckscheibe in ihre zweite Stellung abgesenkt werden, damit zwischen der
hinteren Kante des Daches und dem vorderen Rand der Heckscheibe eine besonders gute
Abdichtung erreicht wird. Des Weiteren erlaubt es die erfindungsgeméafie Ausbildung, dass die
Seitenteile mit kleinen Fenstern versehen werden, beziehungsweise ganz aus einem durchsich-
tigen Werkstoff bestehen, was die Rundumsicht fiir den Fahrer verbessert (Anspruch 7).

In Weiterbildung der Erfindung weisen die frei stehenden, nicht miteinander verbundenen,
Seitenteile Versteifungen auf, sodass sie je einen in einer im Wesentlichen vertikalen Langs-
ebene liegenden Uberrollbiigel bilden, und diese Versteifungen bei geschlossener Heckkiappe
mit Aufnahmen im Grundkérper des Fahrzeuges zusammenwirken (Anspruch 8). So sind in
allen vier Karosserieformen wirksame Uberrollbiigel geschaffen.

Figuren

Im folgenden wird die Erfindung anhand von Abbildungen beschrieben und erldutert. Es stellen
dar:

Fig. 1: Das erfindungsgemaRe Fahrzeug als Coupé,
Fig. 2: Das erfindungsgemalte Fahrzeug als Roadster,
Fig. 3: Das erfindungsgemafe Fahrzeug als Landaulet,
Fig. 4: Das erfindungsgemafe Fahrzeug als Targa®,
Fig. 5: Einen Langsschnitt durch dessen Hinterwagen,
Fig. 6: Einen Querschnitt nach AA in Fig. 5,

Fig. 7: Detail B in Fig. 5 im Langsschnitt, vergroRert,
Fig. 8: Ein axonometrisches Phantombild.
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Beschreibung

In Fig. 1 ist der nicht veranderbare Teil des Fahrzeuges, der Grundkdrper, mit 1 bezeichnet. Er
reicht von unten bis zu einer Gurtellinie 2 und umfasst zusatzlich eine Windschutzscheibe 3. Die
von aussen erkennbaren zur Umwandlung des Karosserietyps beweglichen Teile sind ein
Dachteil 4 (es kdnnten auch mehrere sein) und eine Heckklappe 5 mit beiderseits einem Seiten-
teil 6, 7 und dazwischen einer um eine horizontale Achse schwenkbare Heckscheibe 8. Die
Heckklappe 5 reicht bis zur Giirtellinie 2 hinab und ist als Ganze abhebbar, um den Dachteil 4
darunter verstauen zu kdnnen. Bewegliche Teile sind in ihren alternativen Stellungen. mit einem
Apostroph bezeichnet, zum Beispiel Dachteil 4.

In Fig. 1 hat das Fahrzeug die Gestalt eines Coupé. Das Dach 4 ist geschlossen und die Heck-
scheibe 8 verbindet die obere Kontur 24 der Seitenteile 6, 7, sodass diese insgesamt ein Fliel-
heck bilden.

In Fig. 2 ist nur die Heckscheibe 8 in eine ungefahr horizontale Lage abwarts geschwenkt,
sodass der gesamte Abstand zwischen den Seitenteilen 6, 7 und vertikal der zwischen der
Giirtellinie und der oberen Kante des geschlossenen Dachteiles 4 als Offnung zur Verfiigung
stehen. Dieser Karosserietyp wird - abgeleitet von einem Typ Pferdekutschen (,Landauer®) und
verkirzt - Landaulet genannt.

Die Karosserieform Roadster der Fig. 3 wird - ausgehend von der der Fig. 2 - erreicht, indem
man die Heckklappe 5 anhebt, den Dachteil 4 faltet, ihn im Hinterwagen ablegt und dann die
Heckklappe mit ihrer abwéarts geschwenkten Heckscheibe 8 wieder schlieft. Das kann von
Hand bewerkstelligt werden, oder mittels eines auf das zugehdrige Gesténge einwirkenden
Fremdantriebes.

Die Karosserieform Targa® der Fig. 4 wird - ausgehend von der der Fig. 3 - durch aufwarts
Schwenken der Heckscheibe 8 erreicht. Sie bildet dann gemeinsam mit den Seitenteilen 6, 7
ein FlieBheck, allerdings ohne den Dachteil 4.

In Fig. 5 ist von dem Grundfahrzeug nur der hintere Teil, der Hinterwagen, geschnitten. Von
diesem ist eine von einer hinteren Schiirze 12 bis zu einer Schottwand 15 weiter vorne reichen-
de Bodenplatte 11 und die B-Saule 20 zu sehen; die von unten bis zur Girtellinie 2 reichende
Seitenwand 13 nur in Fig. 6. In diesem Schnitt ist auch ein in Fahrzeuglangsrichtung verlaufen-
der Steg 16 mit einer Dichtung 17 erkennbar, auf welcher die Heckklappe 5 dichtend aufruht.
Auf der Bodenplatte 1 ist beiderseits eine Konsole 14 befestigt, auf der hinteren Schirze Schar-
niere 18, um die die Heckklappe 5 aufwarts schwenkbar ist. Die Heckklappe 5 kénnte aber auch
mittels beidseitiger Gelenkvierecke abhebbar sein, sodass der Raum darunter auch von hinten
zuganglich ist. In einer besonders komfortablen Weiterbildung kann die Bewegung des abgeleg-
ten Daches zum leichteren Beladen des Kofferraumes ohne zusatzliche Mechanik mit der Heck-
klappe gekoppelt sein.

Die Heckklappe 5 ist hier mit ihnrem ungefahr vertikalen Teil 21 an den Scharnieren 18 befestigt
und setzt sich in einem ungefahr waagrechten Teil 22 fort, welcher Uiber der Girtellinie 2 bis
zum vorderen Rand 23 der Heckklappe 5 reicht und von dem sich einstiickig die Seitenteile 6,
7, eines links, eines rechts, erheben. In ihrer vorderen Region sind die waagrechten Teile 22
durch einen Quertrdger 33 miteinander verbunden, der die Struktur der Heckklappe 5 versteift.
Die nach hinten schrag abfallenden oberen Kanten der Seitenteile bilden die Kontur 24 eines
FlieBhecks (als Coupé) oder Finnen (als Roadster). Der hintere Rand der Heckscheibe 8 ist bei
28 schwenkbar mit der Heckklappe 5 verbunden.

Der Dachteil 4 bildet mit beiderseits angeordneten Schwingarmen 42, 43 und der Konsolen 14
mit ihren Schwenkachsen 44, 45 ein Gelenkviereck. Mittels dieser kann der Dachteil 4 riick-
warts-abwarts geschwenkt und unter der Heckklappe 5 abgelegt werden. In dieser Stellung sind
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die Teile mit 4', 42' und 43' bezeichnet. Ein elektromotorischer Antrieb 46 fur diese Bewegung
ist angedeutet.

In Fig. 6 beginnt der horizontale Teil 22 der Heckklappe Uber der Gdrtellinie 2, geht nach oben
in den Seitenteil 7 Gber und endet in der abfallenden Kontur 24. Im vorliegenden Ausflihrungs-
beispiel ist sogar ein kieines Seitenfenster 32 vorhanden. An der Kontur 24 ist Uber ihre ganze
Lange eine erste Dichtflache 25 vorgesehen, an der die Dichtung 27 am seitlichen Rand der
Heckscheibe 8 anliegt. In ihrer abgesenkten Stellung liegt die Randdichtung 27' der Heckschei-
be 8' an einer zweiten Dichtflaiche 26 an, die am horizontalen Teil 22 der Heckklappe 5 ausge-
bildet ist. Somit dichtet ein und dieselbe Dichtung (die wohl aus zwei Dichtwiilsten besteht) die
Heckscheibe 8 sowohl in der ersten Stellung gegenuiber dem Seitenteil 7, als auch in der zwei-
ten Stellung gegenuber dem horizontalen Teil 22 der Heckklappe 5. In Fig. 6 ist der Dachteil 4'
in abgesenkter Stellung angedeutet.

Fig. 7 zeigt vor allem die Abdichtung der Vorderkante 36 der Heckscheibe 8 gegenliber dem
Dachteil 4 bei geschlossenem Dach. Bei gedffnetem und hinten abgelegtem Dach ist die Vor-
derkante 36 ungefahr bindig mit dem vorderen Rand 23 der Heckklappe 5, sodass ein Targa®
ohne den visuellen Eindruck stérende fahrzeugfeste Teile geschaffen ist. Das wird dadurch
erreicht, dass die Heckscheibe bis zum vorderen Rand 23 der Heckklappe reicht, und letztlich
dadurch, dass die Heckscheibe ohne Zwischenteile bis zum Dachteil 4 reicht. Zur Abdichtung ist
am vorderen Rand 36 der Heckscheibe 8 wieder eine an beiden Seiten wirkende Dichtung 37
vorgesehen, die in der ersten Stellung der Heckscheibe 8 an einer dritten Dichtflache 34 des
Dachteiles 4 und in der zweiten Stellung der Heckscheibe 8' an einer vierten Dichtflache 35 im
Inneren des Fahrzeuges anliegt. Die doppeltwirkende Dichtung 37 ist mittels eines Streifens 38
mit der Heckscheibe 8 verbunden, sodass diese mit der Kontur des Dachteiles fluchtet. Die
vierte Dichtflache 35 im Inneren des Fahrzeuges ist im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel am
oberen Ende der Schottwand 15 ausgebildet. Sie kénnte aber auch an einem Teil der Heck-
klappe 5 ausgebildet sein. Siehe Fig. 8.

In Fig. 8 ist unter Weglassung der von aussen sichtbaren Teile ein Krafte aufnehmendes Gerlst
der Heckklappe abgebildet. Die von aussen sichtbaren Teile kénnen auch so ausgebildet sein,
dass sie selbst das Kréfte aufnehmende Gerist bilden. Das Gerlst besteht zunéchst aus einem
ungeféhr in einer Ebene liegendem Rahmen 51, gebildet von einem hinteren Trager 52, seitli-
chen Tragem 53, 54 und der Querversteifung 33. An deren beiden Enden sind vertikale Verstei-
fungen 55, 56 vorgesehen, deren untere Enden formschlissig in Aufnahmen 57, 58 der fahr-
zeugfesten B-Saulen 20 eingreifen. Die vertikalen Versteifungen 55, 56 bilden den Uberschlag-
schutz, erfiillen somit die Funktion eines Uberrollbligels. Dazu kénnen auch noch weitere dia-
gonale Versteifungen 59, 60 beitragen.

Bezugszeichen
Fig. 1,2, 3, 4

Grundwagen
Gurtellinie
Windschutzscheibe
Dachteil
Heckklappe

Linkes Seitenteil
Rechtes Seitenteil
Heckscheibe

ONO O WN -~

Fig. 5,6, 7

11 Bodenplatte
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12 Heckschurze

13  Seitenwand des Grundwagens
14 Konsole, beidseitig

15 Schottwand

16  Stegblech

17 Dichtung zwischen 1 und 5

18  Scharnier

19  Oberkante der Schottwand

20  B-Séule im Grundwagen

21 Vertikaler Teil der Heckklappe
22 Horizontaler Teil der Heckklappe
23  Vorderer Rand der Heckklappe
24 Kontur (FlieBheck)

25  Erste Dichtflache fiir 8

26 Zweite Dichtflache flir 8

27 Seitliche Randdichtung der Heckscheibe
28 Schwenklager der Heckscheibe
29 FuB, beiderseits

30 Hebehebel

31 Anlenkpunkt am Grundwagen
32  Seitenfenster

33 Querversteifung

34  Dritte Dichtflache fur 8

35 Vierte Dichtflache fiir 8

36 Vorderkante von 8

37  Vorderkantendichtung

38 Dichtungstrager

41 Ohr am Dachteil 4, beiderseits
42 Erster Arm

43  Zweiter Arm

44  Schwenklager von 42, auf 14
45 Schwenklager von 43, auf 14
46 Schwenkantrieb

Fig. 8

51 Horizontaler Rahmen, fiir 22
52 Hinterer Trager

53 Linker Trager

54 Rechter Trager

55 Rechte vertikale Versteifung
56 Linke vertikale Versteifung

57 Rechte Aufnahme fiir 52

58 Linke Aufnahme fur 53

59 Diagonale Versteifung rechts
60 Diagonale Versteifung links
Anspriiche:

AT 009 695 U1

1. Kraftfahrzeug mit verwandelbarer Karosserie, welche einen ungeféhr bis zur Girtellinie (2)
reichenden Grundkorper (1), mindestens einen versenkbaren Dachteil (4) und eine Heck-
klappe (5) mit einer Heckscheibe (8) umfasst, welche Heckklappe zum Versenken des
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Dachteiles anhebbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass

a) die Heckklappe (5) nach oben lber die Glrtellinie (2) reichende Seitenteile (6, 7) mit
einer nach hinten abfallenden obere Kontur (24) hat, deren vordere Randteile (23) eine
Verlangerung der bis zur Glrtellinie (2) reichenden Saulen (20) des Grundkorpers (1)
bilden, und

b) dass die Heckscheibe (8) in einer ersten Stellung der abfallenden oberen Kontur (24)
der Seitenteile (6, 7) folgt und an den Seitenteilen (6, 7) und an dem geschlossenen
Dachteil (4) dichtend anliegt, und in eine zweite ungefahr horizontale Stellung (8')
schwenkbar ist, in der sie auf der Heckkiappe (5) aufliegt.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Heckscheibe (8) an
ihrer Hinterkante (28) an der Heckklappe (5) schwenkbar gelagert und in der ersten Stel-
lung mit der Oberseite ihres seitlichen Randes (27) an ersten Dichtflachen (25) der Seiten-
teile (6, 7) und in der zweiten Stellung mit der Unterseite ihres Randes (27) an zweiten
Dichtflachen (26) der Seitenteile (6, 7) anliegt.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der vordere Rand (36) der
Heckscheibe (8) in deren erster Stellung dichtend an einer darliber liegenden dritten Dicht-
flache (34) anliegt und in der zweiten Stellung dichtend an einer darunter liegenden vierten
Dichtflache (35) aufliegt.

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenteile (6, 7) unge-
fahr in Hohe der Gurtellinie (2) durch einen steifen Trager (33) miteinander verbunden sind,
auf dem der vordere Rand (36) der Heckscheibe in der zweiten Stellung aufliegt.

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkérper (1) ein
Querschott (15) hat, der eine vierte Dichtflache (35) bildet, auf der der vordere Rand (36)
der Heckscheibe (8) in der zweiten Stellung aufliegt.

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Heckklappe (5) mit
ihrem hinteren Ende am Grundkorper (1) mittels Scharnieren (18) schwenkbar gelagert ist.

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenteile Fenster (32)
aufnehmen beziehungsweise ganz aus einem durchsichtigen Werkstoff bestehen.

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die frei stehenden Seiten-
teile (6, 7) Versteifungen (55, 56) aufweisen, sodass sie je einen in einer im Wesentlichen
vertikalen Langsebene liegenden Uberrolibligel bilden, und diese Versteifungen (55, 56)
bei geschlossener Heckklappe (5) mit Aufnahmen (57, 58) im Grundkérper (1) des Fahr-
zeuges zusammenwirken.

Hiezu 5 Blatt Zeichnungen
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Kategorie’ Bezeichnung der Veroffentlichung: Betreffend Anspruch
Landercode, Veréffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Veréffentlichungs-
datum, Textstelle oder Figur soweit erforderlich

X FR 2 878 473 A1 (RENAULT SAS SOC PAR ACTIONS SI) 1
2. Juni 2006 (02.06.2006)
Seite 5; Seite 3; Zeile 25 bis Seite 5, Zeile 26; Fig. 1, A-C

A EP 0999 079 A2 (BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG) 1-8
10. Mai 2000 (10.05.2000)
Fig. 1, 2; Spaiten 2, 3

A DE 201 07 371 U1 (WEBASTO VEHICLE SYS INT GMBH) 1-8
21. Feber 2002 (21.02.2002)
Fig. 1-12; Seiten 6-9; Anspruch 6

" Kategorien der angefiihrten Dokumente: A Veréffentlichung, die den aligemeinen Stand der Technik definiert.
X Veroffentlichung von besonderer Bedeutung: der Anmeldungs- P Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw. dem Priorititstag der Anmeldung veréffentlicht wurde.
auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden. E Dokument, das von besenderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem
Y Veréffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann ein dlteres Recht hervorgehen konnte (friiheres Anmeidedatum, jedoch
nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn nachverdffentlicht, Schutz in Osterreich méglich, wiirde Neuheit in
die Veroffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veroffentlichungen Frage stellen).

dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fir g Verbffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist.
einen Fachmann naheliegend ist. !

Datum der Beendigung der Recherche: ) Prifer(in):
3. Mai 2007 U Fortsetzung siehe Folgeblatt | pjp) -jng. RODLAUER
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.. . .. Osterreichisches
Erlauterungen zum Recherchenbericht fir den Anmelder l> patentamt

Hinweis

Die Kategorien der angefihrten Dokumente dienen in Anlehnung an die Kategorien der Entgegen-
haltungen bei EP- bzw. PCT-Recherchenberichten zur raschen Einordnung des ermittelten Stands
der Technik.

Bitte beachten Sie, dass nach der Zahlung der Veréffentlichungsgebiihr die Registrierung erfolgt
und die Gebrauchsmusterschrift veréffentlicht wird, auch wenn die Neuheit bzw. der erforderlich
erfinderische Schritt nicht gegeben ist. In diesen Fallen kénnte ein allfélliger Antrag auf Nichtig-
erklarung (kann von jedermann gestellt werden) zur Léschung des Gebrauchsmusters fiihren.

Auf das Risiko allfalliger im Fall eines Nichtigkeitsantrags anfallender Prozesskosten (die geman

§§ 40 bis 55 Zivilprozessordnung zugesprochen werden) darf hingewiesen werden.

Landercodes von Patentschriften (Auswahl, weitere Codes siehe WIPO ST. 3.)

AT = Osterreich; AU = Australien; CA = Kanada; CH = Schweiz; DD = ehem. DDR; DE = Deutsch-
land; EP = Europaisches Patentamt; FR = Frankreich; GB = Vereinigtes Konigreich (UK);

JP = Japan; RU = Russische Foderation; SU = Ehem. Sowjetunion; US = Vereinigte Staaten von
Amerika (USA); WO = Veréffentlichung gem. PCT (WIPO/OMPI);

Die genannten Druckschriften kdnnen in der Bibliothek des Osterreichischen Patentamtes
wahrend der Offnungszeiten (Montag bis Freitag von 8 bis 12 Uhr 30, Dienstag von 8 bis 15 Uhr)
unentgeltlich eingesehen werden. Bei der von der Teilrechtsfahigkeit des Osterreichischen Patent-
amts betriebenen Kopierstelle konnen Kopien der ermittelten Veréffentlichungen bestellt werden.

Uber den Link http://at.espacenet.com/ kénnen Patentveréffentlichungen am Internet kostenlos

eingesehen werden.

Auf Bestellung gibt die von der Teilrechtsféhigkeit des Osterreichischen Patentamts betriebene
Serviceabteilung gegen Entgelt zu den im Recherchenbericht genannten Patentdokumenten allfallige
verdffentlichte "Patentfamilien” (den seiben Gegenstand betreffende Patentveréffentlichungen in
anderen Landern, die (iber eine gemeinsame Prioritadtsanmeldung zusammenhéngen) bekannt.

Auskiinfte und Bestellméglichkeit zu den Serviceleistungen erhalten Sie unter der Telefonnummer
+43 1 534 24 - 738 bzw. 739
Schriftliche Bestellungen:

per FAX Nr. + 43 1 534 24 - 737 oder per E-Mail an Kopierstelle@patentamt.at




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	SEARCH_REPORT

