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(57 Rezumat: Inventia, se referi la o instalafie care
asiguri alimentarea serviciilor, auxiliare, pe timp w
nelimitat, pentru pomnirea motorului Diesel, de d
traciune §i a celor care permit funcfionarea
locomotivei, in toate regimurile in afard de cel de
traciune. Instalafia inlocuiegte bateria de acumu-
latoare si este formats dintr-un generator sincron
trifazat (M1), antrenat de un motor Diesel (MD) de
micd putere, care alimenteazi circuitele electrice
ale locomotivei, printr-un contactor (K1) si un
redresor trifazat in punte (V1), fiind montat in
paralel cu generatorul auxiliar (M2), antrenat de
motorului Diesel, de tracfiune.
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Inventia se referd la o instalatie care
asigurd functionarea §i utilizarea locomotivei
Diesel, in regim de stationare (inclusiv
preincilzire si mentinere caldd) i in regim de
mers, cdnd nu este necesar s dezvolte forta de
tractiune, fird baterie de acumulatoare.

Este cunoscut faptul ci, indiferent de
tipul instalagiei de pornire a motorului Diesel,
de tractiune, de pe locomotive, se foloseste, ca
sursd primard de energie, bateria de acu-
mulatoare, Aceasti sursi alimenteazi sistemul
de antrenare a arborelui cotit al motorului
Diesel, serviciile auxiliare necesare pregdtirii
si executdrii pornirii motorului, inclusiv pre-
incilzirea i circuitele de comandd, protectie §i
iluminat general al locomotivei (grupa A).
Instalatia prezintd urmitoarele dezavantaje:

- utilizeazi o baterie compusd din
8...12 acumulatoare, in functie de tipul con-
structiv al locomotivei, avind o duratd de
functionare de circa doi ani, dupd care se
inlocuiegte (costul bateriei reprezintd circa
0,7... 1% din pretul de fabricagic al
locomotivei);

- functionarea locomotivei este depen-
dentd, permanent, de starea tehnicd §i de
fncircarea bateriei, din care cauzd motorul
Diesel, de tractiune, functioneazi in gol circa
30...50% din timpul total de mers, pentru a
permite locomotivei s3 realizeze §i celelalte
regimuri de functionare, in afard de cel de
tractiune, necesare activitdtii de transport;

- capacitatea bateriei fiind limitatd, nu
permite utilizarea ei decdt pentru asigurarea
conditiilor necesare §i pornirea motorului
Diesel de tractiune;

- bateria de acumulatoare este o sursd
poluantd (acid sulfuric, plumb) pentru mediul
inconjuritor.

Inventia rezolvd problema realizirii
unei instalatii de functionare a locomotivei
Diesel, fard baterie de acumulatoare, care
inldturd dezavantajele mentionate §i permite
functionarea locomotivei, in toate regimurile,
cu exceptia celeui de tractiune, cu motorul
Diesel de tractiune, oprit.

Pentru alimentarea serviciilor
auxiliare, pe timp nelimitat, la pornirea moto-
rului Diesel de tractiune si a celor care permit
locomotivei sa functioneze in toate regimurile,
in afard de cel de tractiune se toloseste in
paralel cu generatorul auxiliar M2, antrenat de
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motorul Diesel de tractiune §i diodele de
separare V2, un generator electric MI,
antrenat de un motor Diesel, de micd putere,
care poate fi de curent alternativ trifazat.
Acesta alimenteaz3, printr-un contactor trifazat
K1, comandat prin fintrerupitorul S2 si
semnalizat prin lampa Hl s§i un redresor
trifazat in puncte V1, avand s§i rol de
separator, care impreuni cu diodele V2 permit
functionarea generatorului M1, individual ori
simultan cu M2, in functie de necesitiile
impuse de exploatarea locomotivei, in regim
economic. Trecerea alimentdrii serviciilor
auxiliare din grupa B, de pe o sursd de energie
pe cealaltd, se face prin suprapunerea
functionirii celor doui generatoare si numai
dupi aceea se intrerupe functionarea celui care
nu mai este necesar.

Generatorul M1 poate fi si de curent
continuu, cu excitatie paraleli, avidnd un
regulator de tensiune Ul. Indiferent de tipul

~ generatorului, instalatia alimenteaz3 grupa A,

de servicii auxiliare, necesare pornirii
motorului Diesel, de tractiune §i grupa B de
servicii auxiliare, necesare functiondrii
locomotivei, cind nu este necesar regimul de
tractiune.

Inventia prezint3 urmitoarele avantaje:

- asigur3 folosirea motorului Diesel de
tractiune, de mare putere,numai pentru
realizarea de citre locomotivd a regimului de
tracfiune;

- toate regimurile de functionare ale
locomotivei, cu exceptia celui de tractiune, pot
fi realizate cu motorul Diesel de tractiune,
oprit, rezultdnd o economie substantiald de
motorini, ulei si o reducere a uzurii motorului
si a serviciilor auxiliare ale acestuia;

- elimind o sursi poluantd pentru
personalul de intrefinere si deservire §i pentru
mediul inconjuritor;

- creste autonomia locomotivei si inter-
valul intre doui revizii si reparatii planificate;

- creazi condifii pentru modernizarea
si realizarea altor instalatii ale locomotivei, in
scopul reducerii consumurilor, cresterii fiabi-
litdtii si imbunititirea conditiilor de lucru ale
personalului de locomotive.

Se prezintd, in continuare, un exemplu
de realizare a inventiei, in legiturd cu fig.1 si
2, care reprezinti:

- tfig.1, schema electric3, de montare
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a instalatiei, previizutd cu generator sincron
trifazat §i sistemul de adaptare a acestuia in
locul bateriei de acumulatoare;

- fig.2, schema electrici de montare
a instalatiei previzute cu generator electric de
curent continuu, cu excitatie paraleld.

Astfel, generatorul sincron MlI,
antrenat de motorul Diesel MD, este legat prin
contactorul K1, sistemul de protectie FI si
redresorul V1 in circuitul electric de curent
continuu, in locul bateriei de acumulatoare
(circuitele 2, 3), asigurdnd alimentarea
serviciilor auxiliare din grupa A, respectiv B
(circuitele 4, 5). Comanda de conectare sau
deconectare a contactorului K1 se did prin
intrerupatorul 82, iar lampa de semnalizare H1
indic3 pozitia de conectare a contactorului.

Generatorul M1 este legat in paralel cu
generatorul auxiliar M2, antrenat de motorul
Diesel de tractiune, dar sunt separate intre ele,
prin grupele de semiconductoare V1 §i V2, ele
putdnd alimenta fie impreund, fie separat, cele
doud grupe de servicii auxiliare (circuitele 4,
5).

Circuitul 1 cuprinde generatorul auxi-
liar M2, antrenat de motorul Diesel de trac-
tiune §i diodele V2, de separare;

Circuitul 2 este format din
intrerupitorul separator S1, redresorul V1 si
rezistenta R1,

Circuitul 3 este format din sistemul de
protectie F1, contactorul K1, generatorul sin-
cron trifazat M1, antrenat de motorul Diesel
MD, intrerupitorul S2 si lampa de semnalizare
H1.

Circuitul 4 este format din serviciile
auxiliare, necesare pornirti motorului Diesel de
tractiune (grupa A);

Circuitul § este format din serviciile
auxiliare, necesare folesirii locomotivei la pre-
gitirea trenurilor, Tn timpul mersului sau in
stationare (cu tren sau izolat3), cind aceasta nu
se giseste in regim de tractiune (grupa B);

Actiondnd contactorul K1, se inchide
circuitul de alimentare a serviciilor auxiliare de
la generatorul sincron, trifazat M1, prin
redresorul V1, care transtformi curentul alter-
nativ trifazat, In curent continuu, la tensiunea
necesard alimentdrii serviciilor auxiliare si cir-
cuitelor de comand3, in cazul cind locomotiva
nu se afld in regim de tractiune.
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Inainte de trecerea locomotivei in
regim de tractiune, se porneste motorul Diesel
de tractiune, cu ajutorul instalatiei, dupd care
se intrerupe functionarea generatorului M1,
astfel ci alimentarea tuturor circuitelor
electrice o asigura generatorului auxiliar M2.

In cazul folosirii generatorului de
curent continuu, cu excitatie paraleld, instalatia
este realizatd astfel: generatorul de curent
continuu cu excitatie paraleld M1, antrenat de
motorul Diesel MD, este montat in circuitul
electric 2, in locul bateriei de acumulatoare.
Generatorul M1 previzut cu regulatorul de
tensiune Ul este montat in paralel cu
generatorul auxiliar M2, fiind separat de
acesta prin grupele de diode V1 si V2.

Circuitul 1 este identic cu cel din fig 1.

Circuitul 2 este format din intrerupa-
torul separator S1, generatorul de curent
continuu M1, antrenat de motorul Diesel MD,
diodele V1 si rezistenta R1.

Circuitul 3 este format din regulatorul
de tensiune Ul.

Circuitele 4 si 5 sunt indentice cu cele
din fig 1.

Revendicdri

1. Instalatia de functionare a
locomotivei Diesel, firi baterie de
acumulatoare, caracterizati prin aceea ci, in
scopul alimentirii serviciilor auxiliare, pe timp
nelimitat, pentru pornirea motorului Diesel, de
tractiune si a celor care permit locomotivei sd
functioneze in toate regimurile, in afard de cel
de tractiune, se foloseste paralel cu generatorul
auxiliar (M2), antrenat de motorul Diesel, de
tractiune, §i diodele de separare (V2), un
generator electric (M1), antrenat de un motor
Diesel (MD), de mici putere, care poate fi de
curent alternativ trifazat, ce alimenteazi,
printr-un contactor trifazat (K1), comandat
prin fintrerupitorul (S2) si semnalizat prin
lampa (H1) si un redresor trifazat in puncte
(V1), avind si rol de separator, care impreund
cu diodele (V2) permit functionarea genera-
torului M1, separat sau impreund cu (M2), in
functie de necesititile impuse de exploatarea
locomotivei, in regim economic, trecerea
alimentirii serviciilor auxiliare din grupa B, de
pe o sursid de energie pe cealaltd, ficindu-se
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prin surapunerea functiondrii celor doul
generatoare §i numai dupd aceea se intrerupe
functionarea celui care nu mai este necesar.
2. Instalatia conform revendicdrii 1,

6
caracterizatd prin aceea cii generatorul elec-

tric (M1) poate fi §i de curent continuu, cu
excitatie paraleld, previzut cu regulatorul de
tensiune (U1) si diodele de separare (V1).

Presedintele comisiei de examinare : ing. Valeriu Erhan

Examinator :ing. Lavinia Cojocaru
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