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RIASSUNTO

La presente invenzione tratta una ruota pneumatica
corredata da due, o piu, camere di pressione separate, da
un serbatoio munito di valvole d'alimentazione e di
pressione massima, comunicante, aﬁtraverso una valvola
registrabile alla pressione d'esercizio, con la camera di
riserva predisposta e da un multistrato elastico,
adesivo, posto sétto la superficie del battistrada, con
funzione di tenuta pneumatica a corpi aculei passanti il
SUO spessore.

CONDIZICNI ATTUALT PER LA SCORTA DI RUOTE PNEUMATICHE PER
VEICOLI

Attualmente i veicoli é ruote pneumatiche 50n0
generalmente dotati di una ruota di scorta, da sostituire
a una _eventualmente forata, con gli inconvenienti che

tale operazione comporta, specialmente a persone poco
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pratiche e la difficolta, per quelli a due ruote, del suo
trasporto.

La presente invenzione, corredando ogni ruota di una
camera di pressione di riserva, intende, con facili
operazioni, ripristinare la pressione d’'esercizio in
essa, con protezione di una fascia elastica adesiva
multistrati di ritenuta automatica a corpi aculei
passanti il suo spessore.

DESCRIZIONE COSTRUTTIVA E FUNZIONALE

Detta ruota pneumatica corredata da due camere di
pressione, contrassegnata dai n. 1 e 2, come disegnate
sull'allegata tavola n. 1 fig., 1 nella versione
concentrica, rispettivamente con denominazione e funzione
primaria e secondaria, posta quest'ultima all'interno
della primaria con la sua valvela d'alimentazione n ZA
passante a tenuta pneumatica, diametralmente opposta alla

n. 1A, sulla circonferenza inferiore della sua corona e
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di quella dell'alloggiamento del cerchio metallico n. 3

della ruota.

La pressione d'esercizio della camera primaria mantiene
sulla circonferenza d'alloggiamento del cerchio n. 3
guella secondaria, contenente meta circa del suo volume,
per mezzo dei labbri di tenuta n. 2B con effetto
superiore a quello della forza centrifuga agente su di

essd.



L'alimentazione della pressione nella camera secondaria
avviene direttamente dalla sua valvola n. 2A, mnentre
gquella della primaria dalla sua n. 1A e attraverso i
labbri n. 2B con funzione di ritenuta.

Per il ripristino della pressione d'esercizio con
relative modeste quantita di aria compressa e per 1l suo
incompleto sgonfiamento, un pneumatico pud essere dotato

di due, o piu, camere di pressicone poste 1in modo

coassiale e sovrapposto, alimentata quest'ultima da un

tubetto flessibile n. 1B, di materiale semirigido,
passante a sinusoide tra le secondarie e raccordato alla
valvola n. 1A fissata sul cerchio metallico della ruota,
coﬁe disegno sulla tavola n. 1 fig. 2 nella versione
tripla, o© passante all'interno di quella sottoposta
secondaria n. 2 tramite il blocchetto d'attacco ad anello
Biconico n. 1C della versione doppia sovrapposta cbme da

fig. 8 sulla tavola n. 3.

Nella versione per pneumatici tubeless, una socla camera-

n. 2, dotata di labbri di tenuta n. 2B, sottoposta alla
pressione d'esercizié a parité di wvolume con quella del
pneumatico n. 3T, e mantenuta sulla circonferenza
d'alloggiamento del cerchione n. 3, come disegno sulla
tavola n. 2 fig. 3, migliorando la tenuta pneumatica

della sua corona inferiore.
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La tenuta della pressione d'esercizio dalla carcassa di
un normale pneumatico, si pud ottenere con uno strato di
vernice elastica, impermeabile, a mescola con filamenti
di coesione all'interno di essa e da due anelli elastici
a sezione tonda, a mandorla, o triangolare a bordi
rastremati n. 5T, posti aderenti, per differenza di
éiametro sulle circonferenze laterali dell'alloggiamento
del <cerchione, dopo 11 montaggio ael pneumatico e
compressi dalla pressione d'esercizio tra 1 loro bordi,
come disegnati, in particolare, sulla tavola n. 2 fig.re
5 e 6.

rLa versione a camere concentriche si pud anche ottenere
da una carcassa elastica n° 6 con bordi terminanti ad
anello a sezione semicircolare n. 6R, come da fig. 4
sulla tavola n; 2, uniti da un nastro biadesivo n°® 6B
dopo 1'assemblaggio in essa della camera n 2 con la sua
valvola n°® 2A passante a tenuta pneumaticar sulla su
circonferenza minore, diametralmente opposta alla n® 1A e
normalmente poste nei rispettivi fori sul cerchione, dopo
il montaggio del primo bordo del pneumatico.

I bordi uniti n° 64, formando un anello a sezione tonda
n® 6AA, possono essere completamente tirati all'esterno
dal filo plastico n® 6C, avvolgendo su di un bordo del

pneumatico la fascia unita n® 6B con corrispondenza di

posizione del labbro interno di tenuta automatica n° 6D e
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compressa per la sua tenuta pneumatica dalla pressione
d'esercizio nell'alloggiamento del cerchione n® 3, dopo
il completo montaggio del pneumatico.

La versione concentrica si pud ulteriormente ottenere da
una camera di pressione primaria aperta lateralmente alla
sua circonferénza mincre per 1l'alloggio di quella
secondaria n°® 2, come da fig. 7 sulla tavola n° 3, con la
sua valvola n° 2A passante a tenuta pneumatica sulla
fascia inferiore della sua <corona unita con la
corrispondente secondaria, completamente sgonfia da un
nastro biadesivo n° 6B che sottoposto alla pressione
d'esercizio, con la tenuta pneumatica delle sue
superfici, la mantiene sull'alloggiamento del cerchione
metallico n® 3 con resistenza alla forza centrifuga in
relazione alla dimensione aderente e alla sua velocita di
rotazione.

Le superfici dei bordi di chiusura della camera n°® 1,
formate con filetti anulari a sezione triangolare n° 7,
sono unite sovrapposte con un nastro biadesivo n°® 4S e
all'esterno da uno adesivo, telato n® 4A, di ulteriore
consolidamento alla trazione e alla tenuta pneumatica, o
come da figura 12 sulla taveola n° 1, dalle estremita dei
bordi di chiusura terminanti a labbri d tenuta meccanica
e pneumatica n® 6E e 6EE di particolare proprieta

semirigida a polimeri.

-

Km
(Z#.



Una fascia elastica a multistrati c¢con particolari
proprieta meccaniche, chimiche, termiche ed elettriche,
posta sotto la superficie del battistrada, o nelle, o©
sulle corone delle camere, con il suo spesscore. sottoposto
alla pressione d'esercizio, ricoperto da un pilt largo
nastro telato n® 4A di ultericre fissaggio e per la
formazione di un cono n® 4B di ritenuta automatica della
pressione al suo attraversamento da corpi acltlei, come da
fig. 7 sulla tavola n° 3.

Le testine interne delle wvalvole d'alimentazione delle
camere di pressione multiple, primarie o secondarie, sono
dotate di fori laterali n® 1V, comunicanti con quello
centrale, per evitare 1la doppia ritenuta automatica
provocata dalla stessa parete apposta della loro camera,
spinta sul foro principale dalla pressione d'esercizio
superiore alla propria.

La pressione di riserva di uno, o pil serbatoi n° 8 di
forma cilindrica, come disegnati sulla tavola n® 4 fig.
9, o a corona, o sferici a piu elementi comunicanti,
dotati di valvola dfalimentazione n®° 8A e di pressione
‘massima n° 8B, adattabili negli spazi disponibili del
cerchione metallico n® 3, con valdri medi, o del telaio
del wveicolo, con bombola ad alta pressione e riduttore,
nel caso di foratura della camera primaria éttraverso

l'apertura manuale della valvola n° 9 tramite la ghiera
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del blocchetto d'attacco rapido n° 9A, a - tenuta dégli

anelli elastici n°® 10 tra piani conici, pud alimentare la

camera secondaria di riserva fino alla pressione

d'esercizio regolata dalla valvola automatica n® 11,

registrabile a controllo acustico dalla vite graduata n°

11A.

Per ruote a raggi, con diametro del proprio mezzo

relativamente ridotto, due serbatoi n°® 8 con inserti n°

8C, possono essere fissati su di esso n® 12, come disegno -
sulla tavola n°® 4 fig. 10, centralmente posti paralleli c?
tra loro, con fascette di bloccaggio n° 13 e distanzialil §§
semirigidi n® 13A, o in asse, diametralmente opposti, ‘;Ei
fig. 11, con basette plastiche n° 14 e tiranti metallici ,
n° 14A.

. <:§§§:=
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(la) Ruota pneumatica, come d'allegata descrizione e e

disegni, caratterizzata da due, o pit, camere di

pressione separate, poste tra loro in modo concentrico,

sovrapposto, o coassiale, protette da una fascia elastica

a multistrati biadesivi di ritenuta automatica e da una

riserva di aria compressa, in uno, ¢ piu serbatoi

inseriti nel su0 cerchione metallico, comunicante

attraverso una valvola manuale, registrabile alla

pressione d'esercizio, con la camera di riserva
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predisposta per un'eventuale ripristino della sua
pressione.

2a Ruota pneumatica, come da rivendicazione precedente,
caratterizzata da due camere da pressione poste in modo
concentrico, con la valvola d'alimentazione dell'interna
passante a tenuta pneumatica sulla fascia minore
dell'esterna.

3a Ruota pneumatica come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzéta dalla sua camera secondaria dotata di
labbri 1laterali di ritenuta spinti diretftamente dalla
pressione primaria, o con altro interposto strate, sulla
carcassa del pneumatico, con funzione della sua aderenza
sull'alloggiamento del cerchio metallice con effetto
superiore a quello della forza centfifuga agente su di
essa.

43 Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da due camere di pressione poste in modo
coassiale, con funzioni primaria e secondaria
intercambiabili e wvalvole d'alimentazione diametralmente
e assialmente contrapposte.

5a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da tfe camere di pressione poste, due in
modo coassiale, con funzione secondaria, mentre 1la
primaria, centralmente sovrapposta ad esse & alimentata

da un tubetto flessibile, passante a sinuscide tra loro e
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raccordato alla sua valvola, fissa sull'alloggiamento del
cerchione metallico.

6a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da due camere di pressione sovrapposte,
con tubetto d'alimentazione della primaria passante a
sinusoide, centralmente all'interno della sottostante
secondaria tramite blocchetto a flange di tenuta esterna
con viti d'unione e di bloccaggio di un anello biconico
sul tubettd centrale.

7a Ruota pneumatica, come da precedenti rivendicazioni,
caratterizzata da una carcassa elastica con apetrtura
laterale della sua corona a bordi terminanti ad anelli a
sezione semicircolare e.a piani d'aderenza per un nastro
anulare biadesivo da sottoporre alla pressione
d'esercizio avvolti su un bordo del pneumatico, tirati
éll'esterno, prima del gonfiaggio da filo plastico legato
ad essl attraverso foratura alla base d'attacco della
sezione semicircolare, con riscontro di posizione di un
labbro interno di tenuta automatica, come da fig. 4 sulla
tavola n. 2.

8a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata dalle sue camere di pressione con apertura
inferiore della loro corona a bordi terminanti a giuﬁti

di chiusura automatica, a labbri di tenuta pneumatica e
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meccanica, come da fig. 12 sulla tavola n° 1, con
particolare struttura semirigida, a polimeri.

9a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da una camera di pressicne primaria con
apertura laterale alla sua circonferenza minore, con
superfici dei bordi di chiusura formate con filetti
anulari a sezione triangolare da sovrapporre con ihserto
elastico biadesivo sottopostc alla pressione d'esercizio
e esternamépte con fascia adesiva telata di ulteriore
consolidamento alla trazione e alla tenuta pneumatica,
come da fig. 7 sulla tavola n°® 3.

10a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da una camera di pressione primaria aperta
per l'istallazione in essa di una secondaria con gniohe
pneumatica delle 1loro fasce inferiori, tramite nastro
elastico biadesivo sottoposto alla pressione d'esercizio
per il suc mantenimento sull'alloggiamento del éerchione
metallico con resistenza alla forza centrifuga in
relazione alla dimensione aderente e alla sua velocita di
rotazione.

l1la Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da una fascia elastica a multistrati
biadesivi con particolafi proprieta meccaniche, chimiche,
termiche ed elettriche, posta sotto ia superficie del

battistrada e nelle, o sulle circonferenze maggiori delle
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camere di pressione, con 1l suc spessore sottoposto a
guella d'esercizio, ricoperto da un pia largo nastro
adesivo telato di ulteriore fissaggio e per la formazione
di un cono con funzione di ritenuta automatica della
pressione al suo attraversamento da corpi aculei, come da
fig. 7 sulla tavola n° 3.

12a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata, per la tenuta della pressione d'esercizio
dalla carcassa di un normale pneumatico, da uno strato di
vernice elastica, impermeabile, legata da filamenti di
coesione, all'internc di essa.

13a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata per la tenuta pneumatica dalla carcassa di
un normale copertone, da anelli elastici a sezione tonda,
a mandorla, o triangolare a bordi rastremati, posti
aderenti, per differenza  di diametri, sui 1éti
dell'alloggiamento del <cerchione metallico, dopo il
montaggio del pneumatico e compressi dalla pressione
d'esercizio tra i loro bordi.

l4a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata per la tenuta pneumatica del suo cerchio
metallico, del tipo a raggi d'unione con il suo mozzo, da
una fascia elastica, aderente per differenza di diametri
sulla sua circonferenza d'alloggiamentq, con 1 suoci bordi

terminanti ad anelli a sezione tonda, o stampanti con
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forme adattabili ai ioro diversi tipi, per essere
sottoposti alla pressione d'esercizio tra quelli del
pneumatico, come da figure 5 e 6 sulla tv. n® 2.

15a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata, nella sua versione tubeless, da una
camera di pressione secondaria di riserva, completamente
vuota, dotata di wvalvola d'alimentazicne passante a
tenuta pneumatica sull'alloggiamento del suo cerchione
metallico e aderente ad esso per differenza di diametri
con la fascia minore della sua corona munita d'inserto
biadesivo di tenuta pneumatica, sottoposta con quella
maggiore alla pressione d'esercizio con forza superiore a
quella centrifuga agente su di essa, come da
rivendicazione n° 10.

16a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da valvole ‘d'alimentazione delle sue
camere di pressione, dotate di testine interne con fori
laterali comunicanti con quello centrale, per evitare la
doppia ritenuta automatica provocata dalla stessa parete
opposta della loro camera spinta sul foro centrale.

17a Rucota pneumatica, come da fivendicazioni precedenti,
caratterizzata per una riserva di aria compressa, da uno,
0 pil serbatol comunicanti tra loro, di forma cilindrica,
a corcona, o sferica, adottabili agli spazi disponibili

dei vari tipi di cerchioni metallici, muniti di wvalvola
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d'alimentazione, dello stesso tipo di gquelle délle camere
del veicolo, di pressione massima e d'erogazione manuale,
registrabile' alla pressiong d'esercizio a controllo
acustico, come da disegno sulla tavola n° 4 fig. 9

18a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da serbateoi <cilindrici con le 1loro
estremité bordate all'interno a semicerchio, per la sede
di anelli elastici di fenuta pneumatica e meccanica delle
loro testate dotate d'alloggiamento di blocco della
bordatura stessa, come disegno sulla tavola n° 4 fig. 9.
19a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da due serbatoi cilindrici posti paralleli
e centralmente aderenti al diametro del suo mozzo con
riscontri di fissaggio, tramite fascette metalliche e
distanziali semirigidi, come da fig. 10 sulla tav. n° 4.
20a Ruota pneumatica, come da rivendicazioni precedenti,
caratterizzata da due serbatoi cilindrici fissati, in
asse, diametralmente opposti sul proprio mozzo tramite
basette di plastica e tiranti metallici, come da fig. 11

sulla tavola n°® 4
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