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{54) Pojizdny mostovy jefab s drapakevimi €elistmi
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Vyndlez se tyk4 pojizdného mostového
jefdbu s drapdkovymi Celistmi, ktery je ur-
¢en zeiména k piepravovani vélcovanych
vyrobkil ve vdlcovnéach, skladech vyvalkid i
k rGznym tkonlm souvisejicim s naklada-
nim t&chto vyrobkd na dopravni prostiedky.

Jsou zndmy rhtzné typy pojizdnych mosto-
vych jefdbtl, slouZicich k tomuto Gcelu, na-
ptiklad jefdby s vahadlem opatfenym dra-
pakovymi &elistmi a s elektromagnety; oce-
lovy jefdbovy most je vybaven jednim nebo
dvéma pojezdovymi Gstrojimi a po jeho hor-
ni strané pojiZdi vozik opatfeny Fidicim a-
strojim a kruhovou pojezdovou kolejnici, po
niZ zase pojizdi kocka k natdCeni bfemena
vybavend dvéma tstrojimi, z nichZ jedno je
urfeno k zdvihdni a spousténi bfemena a
druhé k nataleni bfemena; na spodni strané
kolky je nehybné pfipevnéna vodici véZ
sestrojend z ocelové mf¥iZoviny nebo na zpi-
sob kesonu a opatfena piistupovymi plosi-
nami, na nichZ je instalovdno sklépéci u-
stroji pro drapékové Celisti nesouci bfeme-
no, zatimco bo¢né vici véZi je upevnéna na
zp{isob konzoly kabina s elektrickym ovla-
danim pojizdného mostového jeFdbu. Uvnitf
véZe vybavené vodicimi plochami se posou-
vd ve svislém smé&ru sloup, ktery ve své
spodni ¢ésti nese traverzu specidlni kon-
strukce, na ni¥ je kloubové zavé&$eno vahad-

197233

2

lo se sklopnymi drapdky ve tvaru pismene
C; k pomocnému zdvihéni je traverza vyba-
vena jednim aZ tfemi elektromagnety a dvé-
ma aZ Sesti zdvésnymi haky namontovany-
mi na jeji spodni €4sti, zatimco na horni
¢ésti nese traverza lanové kladky, které jsou
pohédnény zdvihacim ustrojim uloZenym na
voziku a zdvihaji pomoci lan celé soustroji
sloZené z vodiciho sloupu, traverzy a vahad-
la s drapdkovymi Celistmi.

Tato tuhd zdvésnd soustava bfemena ma
za kol vyrovnavat vodorovné sily, jeZ vzni-
kaji p¥i nakladani a sklddani bfemena skla-
pénim drapdkové celisti a méa také za tkol
ru§it setrvacné sily vznikajici pFi rozjiZdéni
a brzdéni mostového jefdbu a voziku a za-
brafiovat kyvnému pohybu bfemena.

Na vodorovné sily, které vznikaji v dolni
¢asti vahadlia za provozu pojizdného mosto-
vého jefabu, vybaveného tuhou zdvésnou
soustavou, se musi brat zfetel p¥i vypoctu
pevnosti a stability véZe, voziku a ocelové
konstrukce mostového jefdbu. To mé ovsem
za ndsledek velmi vysokou vlastni vdhu mos-
tu a tedy vysoké pofizovaci néklady.

Daldi nevyhodou tohoto typu pojizdného
mostového jefdbu je skutecnost, Ze v diisled-
ku tuhého systému véZe se sloupem mé je-
Fab nezbytn& sloZitou konstrukci a vyZadu-
je jednak vysoké haly a jednak mohutné po-
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jezdové dréhy schopné odoldvat vysokym
tlaklim, kterymi na n& plsobi pojezdové ko-
la.

Predmé&tem vyndlezu, ktery odstraiiuje u-
vedené nevyhody, je pojizdny jefdb s dra-
pékovymi Celistmi tvaru pismene C zavéSe-
nymi na pojizdném voziku, na jehoZ horni
stran& je upevnéna kruhov4 kolej pro pojiz-
déni kotky opatfené ustrojim k nataceni,
zdvihéni a skl4p&ni drapdkovych dCelisti o-
patfenych zdvihacimi elektromagnety a hé-
ky. Podstata vynélezu spo€ivd v tom, Ze va-
hadlo nesouci drapdkové Celisti je zavéSeno
na dvou dvojicich Sikmych zdvihacich lan,
kterd jsou vedena rozbihavé od vahadla ke
koCce a navinuta jednim koncem na spolec-
né lanové bhubny, pFicemZ rozbihavé tseky
vnéjs§ich zdvihacich lan leZi ve svislé roving
kolmé k vahadlu a rozbihavé tseky wvnit¥-
nich zdvihacich lan leZi ve svislé roviné pro-
loZené vahadlem, a k nakldpé&ni drapdkovych
Celisti jsou k lanovym bubnim p¥ipevnéna
Sikma naklapé&ci lana, kterd jsou vedena ve
- gvislé roviné, rovnobé&Zné s rovinou vnitfnich
zdvihacich lan, od koCky sbihavé k vahad-
Iu a od ného rozbihavé k vlastnimu navije-
cimu bubnu.

Konstrukce mostového jefdbu podle vyné-
lezu je oproti dosavadnim typlim znacné
jednodussi, leh¢i a umoZiiuje maximéalni vy-
uZiti halovych a skladiStnich prostort. Pfi-
tom Sikmé vedeni zdvihacich a naklapécich
lan zcela znemoZiiuje kyvani drapdkové Ce-
listi a na ni zavéSeného bfemene.

Vynadlez je popsdn v souvislosti s piiklady
provedeni zn&zorné&nymi na vykrese, kde
znaci obr. 1 celkovy nérysny pohled na mos-
tovy jerdb, obr. 2 bokorys jefdbu z obr. 1,
obr. 3 nédrysny pohled na zavé3eni drapako-
vé Celisti se dv&ma vahadly podle prvnfho
provedeni vyndlezu, obr. 4 bokorys k obr. 3,
obr. 5 plidorys ko¢ky z obr. 3 a 4, s lanovy-
mi bubny uspofddanymi v jedné pfimce v
ose soumeérnosti ko€ky, a se soumd&rné ulo-
Zenymi vodicimi kladkami, obr. 6 pldorys
druhého provedeni ko&ky, kde lanové bub-
ny jsou uspordddny mimo osu soumé&rnosti
kocky, obr. 7 ndrysny pohled na zavéSeni
drapédkové celisti s jednim vahadlem podle
tretiho provedeni vynédlezu, obr. 8 bokorys
k obr. 7, obr. 9 narys kotky z obr. 7 a 8, s
lanovymi bubny uloZenymi u obvodu ko&ky
a obr. 10 nérys alternativniho provedeni dra-
pédkové Celisti, zav8Sené na dvou vahadlech
spojenych Fetézem.

Pojizdny vozik 1 mostového jeFabu podle
vynélezu se miZe premistovat po p¥imé ko-
leji 2 upevnéné na mostu 3 jefdbu (obr. 1).

Na horni ¢4sti voziku 1 je instalovéna kru-
hova kolej 4, po niZ pojiZdi a tedy se otéé&i
kolem svislé osy kotka 5 opatiené natddecim
Gstrojim 6, zdvihacim Gstrojim 7 a skl4p#-
cim tustrojim 8 k natdfeni, zdvihani a skla-
péni drapdkovych &elisti 9’ (obr. 3).

Drapakové Celisti 9’ jsou vykyvn& uloZeny
na dolnim konci vahadla 9, které nese mi-
mo to jeden aZ Ctyfi zav&Sené zdvihaci e-
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lektromagnety 10 a nosné zavésné héky 11.
Vahadlo 9 je upeviiovédno prvky 12 (obr. 3)
nebo fetdzy 44 (obr. 10) spojeno s pomoc-
nym vahadlem 13, takZe se dd demontovat.
V tom pfFipad® miiZe pojizdny mostovy je-
rab 3 provadét také jiné tkony, napriklad
manipulovat s vyvalky uloZenymi na stoja-
nech; bfemeno je pak zavéSeno v zadvésnych
hécich 14 na pomocném vahadle 13.

K zdvihdni a spousténi drapékovych &e-
listi 9 a ke znemoZnéni kyvavého pohybu
b¥femena slouZi dvojice vné&j8ich zdvihacich
lan 18, 16 a dvojice vnit¥nich zdvihacich lan
24, 25, jeZ jsou uspordadéana Sikmo.

Vné&jsi zdvihaci lana 13, 16 jsou jednim
koncem upevnéna v misté a na rdmu 17 koc-
ky 5 (obr. 3), odtud jsou vedena pFes vyrov-
navaci kladky 18, 19 upevnéné na koncich
pomocného vahadla 13, pfechézeji pfes vo-
dici kladky 20, 21 na kocce 5 a navijeji se
kaZdé na jeden z lanovych bubnl 22, 23 u-
mist&nych na ko€ce 8. Lanové bubny 22, 23
majl dva useky se zdvitem opadéného stou-
péni a vné&jsi zdvihaci lana 15, 18 se navije-
ji na vn&jsi tsek (obr. 4, 5).

Vnitini zdvihaci lana 24, 25 jsou jednim
koncem upevnéna v misté b na rému 17 koé-
ky 5 (obr. 4), odtud vedou p¥es vyrovnavaci
kladky 26, umisténé na pomocném vahadle
13, rovnobéZné s jeho podélnou osou, pies
vodici kladky 27, 28, 29 (obr. 5) a navijeji
se kaZdé na jeden z lanovych bubnd 22, 23,
a to na jeho vnitfni opatny tsek neZ vn&jsi
zdvihaci lana 15, 18.

Ke skldp&ni drapdkovych delisti 9 kolem
bodu upevnéni na vahadle 9 jsou k drapé-
kovym cCelistem 9 kloubové piipevn&na ze
strany tahla 38 (obr. 3, 4) spojend se 8ik-
mymi nakldp&cimi lany 38, 31. KaZdé nakléa-
pé&ci lano 30, 31 je pfednim-koncem pFipev-
néno k lanovému bubnu 22, 23 a pFechazi
pres vodici kladky 32, 33, 34, odkud vede k
vyrovngvacim kladkdm 335 na tdhlech 38.
Po prichodu pies vyrovndvaci kladky 38%,
jejichZ stfed otdCeni leZi mimo vahadlo 9
a vyskové co nejbliZe roving, prochézejici
osami vyrovndvacich kladek 18, 19, 26 na
pomocném vahadle 13, prochézeji naklaps-
ci lana 30, 31 rozbihavé nahoru k p¥idav-
nym vyrovnavacim kladkdm 38 a navijeji se
na navijeci buben 37 s dvouchodym zdvitem,
uloZeny na ko¢ce 5.

Aby mél jefdbnik dostatecn& velké zorné
pole, je kabina 39 (obr. 1) pro elektrické
ovladdni jerdbu umisténa bofn& vidi ose
kocky 5. =

Z4ves kabiny 39 na ko&ce 5 je proveden
formou ocelové konstrukce 40 s vnit¥nimi
schody 41, aby mél jefabnik p#imy pFistup
z kabiny 39 aZ ke kodce 5.

Podle druhého provedeni vynélezu, zné-
zornéného na obr. 6, ma kaZdy z lanovych
bubnt 42, 43 &tyfi navijeci padsma a je u-
mistén mimo osu kocky 5. Dvojice vodicich
kladek 33 pro nakldpé&ci lana 30, 31 je vy-
nechédna a vodici kladky 34 jsou p¥emistény
bliZe k sob& a k lanovym bubniim 42, 43;
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navijeci buben 37 mé dvé pdsma navijeni
zvlaSt pro kaZdé z naklapécich lan 30, 31.

U tietiho provedeni jefdbu podle obr. 7, 8
a 9 jsou lanové bubny 42, 43 opatreny jed-
noduchym zavitem a uspofddany v blizkosti
obvodu koéky 5; ke zdvihani a spousténi va-
hadla 9 a k potladeni kyvného pohybu bfe-
mena slouZi stejné€ jako v predchozim pro-
vedeni vn&jsi zdvihaci lana 15, 16 a vnitini
zdvihaci lana 24, 23 uspofddand Sikmo ve
dvou svislych rovinach.

Pfedni konec vngj§ich zdvihacich lan 15,
16 je upevnén v misté a na rdmu 17 kocky
5. Odtud vedou vn&jsi zdvihaci lana 15, 18
pfes vyrovnavaci kladky 18, 18, upevnéné na
vahadle 9 kolmo k né&€mu, a navijeji se z
jedné poloviny piimo na pFislusny usek la-
novych bubnt 42, 43, zatimco jejich druh4
polovina je vedena k lanovym bubndm 42,
43 pies vodici kladky 20, 21.

Vnit¥ni zdvihaci lana 24, 25 jsou piednim
koncem upevnéna v misté b na rdmu 17 ko¢-
ky 5 a odtud vedou pres vyrovndvaci klad-
ky 26, upevnéné na vahadle 9 rovnob&Zné s
nim, a pres vyrovndvaci kladky 27, 28 upev-
néné na kodéce 5 k lanovym bubntm 42, 43.

K provadéni skldp&ciho pohybu drapéko-
vych Celisti 9’ a zajisténi souladu mezi skla-
pécim pohybem a zdvihanim vahadla 9 jsou
drapdkové celisti 9’ zavéSeny pres tdhla 38
na 3ikmych nakldpécich lanech 30, 31. Pred-
ni konce ¢ naklapécich lan 30, 31 jsou pfi-
pevnény a navinuty na lanovych bubnech
42, 43. Odtud vedou naklapéci lana 30, 31
pres vodici kladky 32, 34 $ikmo k vyrovna-
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vacim kladkdm 35 uloZenym na téhlech 38
spojenych kloubové s drapdkovymi Celistmi
9. Osy otadeni vyrovnavacich kladek 35 le-
Z1 mimo vahadlo 9, avSak vy3kové co nejbli-
7e vodorovné rovingé, prochézejici osami o-
taceni vyrovnavacich kladek 18, 19, 26 vnégj-
Sich zdvihacich lan 13, 16 a vnitinich zdvi-
hacich lan 24, 25, uloZenych na vahadle 9.
0d vyrovndvacich kladek 35 jdou naklépé&ci
lana 30, 31 pres vodici kladky 36 a navijeji
se na navijeci buben 37 s dvouchodym z4&-
vitem, pohanény sklédp&cim ustrojim 8 na
kogce 5.

Konstrukce podle obr. 10 zabrainuje ky-
véni bifemene, kdyZz pfi nakldddni a sklé&-
déni bfemen vznikaji vodorovné sily naru-
Sujici rovnovahu. Vahadlo 9 nesouci drapé-
kové cCelisti 9 je zavéSeno na pomocném
vahadle 13 a vyrovnavacich kladkdch 33
prostiednictvim stejn& dlouhych Fetézl 44.

Konstrukce podle vynélezu umoZiiuje sni-
Zeni vlastni vdhy pojizdného mostového je-
fdbu ptibliZzné o 30 % oproti dosavadnim
jerdblim pro stejné zatiZeni a vyloZeni, a
tedy i leh&i konstrukci pojezdovych drah a
nosnych sloupd. Pfitom zajiStuje maximalni
vyuZiti vy8ky haly a umoZiiuje jeji soucas-
né sniZeni piibliZné& na 3,5 metru.

ZjednoduSenim konstrukce pojizdného mos-
tového jefdbu a sniZenim jeho vahy se zmen-
§1 pofizovaci ndklady pfibliZng o 40 (%; pii-
tom se zlepsi vyuZiti jefdbu, ktery miZe pre-
pravovat té€Zk4 bfemena a mé po demontazi
vahadla pristup mezi stojany k uklddani vy-
valcovanych vyrobki. :
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PREDMET VYNALEZU

1. Pojizdny mostovy jef4b s drapdakovymi

Celistmi tvaru pismene C zavé&¥enymi na po-

jizdném voziku, na jehoZ horni strané je u-
pevnéna kruhovéd kolej pro pojizdéni koc-
ky opatfené ustrojim k natdceni, zdvihani
a sklapéni drapdkovych dcelisti opatfenych
zdvihacimi elektromagnety a h&ky, vyznade-
ny tim, Ze vahadlo (9] nesouci drapédkové
Celisti (9') je zavé&3eno na dvou dvojicich
Sikmych zdvihacich lan (15, 16, 24, 25), kte-
rd jsou vedena rozbihavé od vahadla (9) ke
kofce (5) a navinuta jednim koncem na
spoletné lanové bubny (22, 23), pfifemZ
rozbihavé useky vné&j8ich zdvihacich lan
(15, 16) leZi ve svislé roviné kolmé k vahad-
lu (9) a rozbihavé useky vnitfnich zdviha-
cich lan (24, 25) leZi ve svislé roving& pro-
loZené vahadlem (9], a k naklapéni drapé-
kovych Celisti (9’) jsou k lanovym bubnim
(22, 23) pripevnéna Sikm4 nakldpéci lana
(30, 31), kteréd jsou vedena ve svislé rovi-
né, rovinobé&iné s rovinou vnitinich zdviha-
cich lan (24, 25), od kocky (5) sbhihavé k
vahadlu (9) a od ného rozbihavé k vlast-
nimu navijecimu bubnu (37].

2. Pojizdny mostovy jerdb podle bodu 1,
vyznaceny tim, Ze zdvihaci lana (15, 16, 24,
25) jsou jednim koncem upevnéna na ramu

{17) koCKky (5), probihaji pfes vyrovn4vaci
kladky (18, 19, 26) uloZené na vahadlo (9)
a pres vodici kladky (20, 21, 27, 28, 29)
uloZené na rdmu (17) kocky (5) a jsou dru-
hym koncem upevnéna na lanovych bubnech
(22, 23) s dvouchodym zdvitem.

3. Pojizdny mostovy jefdb podle bodu 1,
vyznaCeny tim, Ze nakldpéci lana (30, 31)
jsou jednim koncem pfFipevnéna k lanovym
bubniim (22, 23) zdvihacich lan (15, 16, 24,
25]), jsou vedena alespoii pies dv& vodici
kladky (32, 33, 34} uloZené na rdmu (17)
kocky (5), pFes soustavu vyrovnavacich kla-
dek (35) spojenych s drapakovymi Celistmi
(9’) a pres pridavnou vyrovnévaci kladku
(36) uloZenou na rdmu (17) kocky (5) a
jsou druhym koncem upevnéna na navije-
cim bubnu (37) s dvouchodym zavitem.

4. Pojizdny mostovy jefdb podle bodu 2,
vyznacCeny tim, Ze mezi vyrovnédvaci kladky
(26) vnitfnich zdvihacich lan (24, 25) a va-
hadlo (9) s drapdkovymi cCelistmi (9') je
vloZeno pomocné vahadlo (13) opatifené z4-
vésnymi héky (14]).

5. Pojizdny mostovy jefdb podle bodu 4,
vyznafeny tim, Ze vahadlo {9) s drapédkovy-
mi Celistmi (9’) je zav&$eno na pomocném
vahadle (13) Fetézy (44) stejné délky.

9 listll vykresl

Severogratia, n. p., zavod 7, Most
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Obr. 3
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