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Vynélez sa tyka konStrukéného usporiada-
nia hydrostatického pohonu uréeného pre
prenos velkych vykonov pri velkom static-
kom zataZeni s moZnostou odpojovania hyd-
rostatického pohonu od mechanickej pre-
vodovej asti pomocou hydraulicky ovlada-
nej zubovej spojky. Podstata rieSenia spo-
¢iva v tom, Ze v stabilnom und$aci satelitou
druhého planetového radu je vytvorené
vnttorné ozubenie, do ktorého zapadd von-
kajSie ozubenie vyivorené ne prvém koti-
¢i, ktorého vnitorné ozubenie zapadd do
vonkajSieho ozubenia vytvoreného na tele-
se, ku ktorému je prvy kotil pripevneny.

Dalej je k prvému kotddu pripevnené tieZ
loziskové teleso s loZiskom, v ktorom je
axidlne a radidlne uchyteny druhy kotac u-
pevneny na konci hnaného hriadela. Opro-
ti druhému Kkotifu je na konci hnacieho
hriadela od hydromoiora neotofne a &ias-
tofne posuvne uloZeny pevny kotG¢ opatre-
ny vonkajs$im ozubenim, na ktorom je na-
sunuty prestvaci koti¢ opatreny vonkajSim
ozubenim a spojeny pomocou piestnic s pies-
tami uloZenymi vo valcoch vytvorenych v
zadnom veku.
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Vynélez sa tyka konStrukéného usporia-
dania hydrostatického kolesového pohonuy,
urteného pre prenos velkych vykonov pri
velkom statickom zataZeni s moZnostou od-
pojovania hydrostatického pohonu od me-
chanickej prevodovej {€asti pomocou hyd-
raulicky ovladanej zubovej spojky.

V znamych konstrukénych usporiadaniach
hydrostatickych kolesovych pohonov sa od-
pojenie mechanickej prevodovej ¢&asti od
hydrostatického pohonu docieli hydraulic-
kou lamelovou spojkou, ktord znatne zvac-
Suje rozmery hydrostatického kolesového
pohonu. Naviac pri zabudovani kolesovych
pohonov napriklad do aktivnych néprav né-
vesov a privesov dochddza pri vypnutych
spojkach k pomerne velkym energetickym
stratdm.

Uvedené nevyhody odstratiule hydrosta-
ticky kolesovy pohon so spojkou pozosté-
vajaci z-telesa, v ktorom je umiestneny hyd-
romotor, a na ktorom je otofne uloZeny
unédsaC kolesa opatreny vnttornym ozube-
nim, do ktorého zapadaji jednak prvé sa-
telity otofne uloZené v rotalnom uné3adi a
zaberajice do prvého centrdlneho ozubené-
ho kolesa upevneného na hnanom hriadeli
a4 jednak druhé satelity otofne uloZené v
stabilnom -unéSaci -a zaberajlice do druhé-
ho centrdlneho ozubeného kolesa do ozu-
benia ktorého zapadd tieZ ozubenie, ktoré
je vytvorené na rotatnom unéd$aCi podla
vyndlezu, ktorého podstata spofiva v tom,
Ze v stabilnom unéSa¢i je vytvorené vnttor-
né ozubenie do ktorého zapadd vomkajsie
ozubenie vytvorené na prvom kotuci, ktoré-
ho vnitorné ozubenie zapadd do vonkajsie-
ho ozubenia vytvoreného na telese, ku kto-
rému je prvy kotaf pripojeny pomocou skru-
tiek, priCom pomocou druhych skrutiek ie
k prvému kotd€u pripojené loZiskové tele-
s0 s loZiskom, v. ktorom je axidlne a radiél-
ne uchyteny druhy kot upevneny na kon-
ci hnaného hriadela a opatreny vnitornym
ozubenim a synchronizaénym kuZelom, pri-
tom oproti druhému kotdéu je na konci hna-
cieho hriadela od hydromotora neototne a
¢iastoCne posuvne uloZeny pevny kotié epa-
freny synchronizaénym kuZelom a vonkaj-
8im ozubenim, na ktorom je nasunuty pre-
sivaci koti¢ opatreny vonkajS§im ozubenim
@ spojeny pomocou piestnic s piestami ulo-
Zenymi vo valcoch vytvorenych v zadnom
veku pevne spojenom s telesom, priom o
kaZzdy piest sa opiera jeden koniec pruZi-
ny druhy koniec ktorej je oprety o veko,
ktoré uzatvdra pracovny priestor piesta a
cez ktoré je vedeny privod pracovnej kva-
paliny.

Vyhodou takéhoto usporiadania hydrosta-
tického kolesového pohonu je, Ze zachyte-
nie krutiaceho momentu od prevodovej Cas-
iti ako @aj axidlne zachytenie loZisk undSala
kolesa a uchytenia spojky je vytvorené v
pomerne malom priestore. Priaznivy vplyv
na zmensenie rozmerov hydrostatického po-
honu méa tieZ to, Ze priestor pod loZiskami
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unésata kolesa ‘e vyuZity pre umiestaenie
spojky, ktord umoZiiuje spédjanie a odpojo-
vanie hydrostatického pohonu a mechanic-
kej prevodovej Casti ta, e pri rozpojenej
spojke nedochddza k treniu ¢asti spojky, &o

- ma priaznivy. vplyv na zniZenie energetic-

kych strat. Vyhodné je tieZ to, Ze umiest-
nenim ovladania spojky do zadného veka
sa v porovnani s doteraj$imi riefeniami
zjednoduSuje rozvod tlakového média pre
ovladanie spojky.

Na pripojenom vykrese je zndzoruneny pri-
klad prevedenia hydrostatického kolesové-
ho pohonu so spojkou podla vynélezu, kde
je na obr. pozdl?ny rez hydrostatickym ko-
lesovym pohonom nakresleny so spcjkou v
rozpojenom stave.

Hydrostaticky kolesovy pohon pozostdva
z telesa 1 v ktorom je umiesineny hydromo-
tor, a na ktorom je pomocou lavého loZiska
4 'a pravého loZiska 3 otofne uloZeny und-
SaC 2 kolesa, opatreny vnitornym ozubenim,
do ktorého zapadaji jednak prvé satelity
6, a jednak druhé satelity 7. Prvé satelity 6
st otofne uchytené na prvych &apoch 8 v
rotaCnom und$aci 10 a zaberaji do prvého
centrdineho ozubeného kolesa 12 pevne spo-
jeného s hnanym hriadelom 16. Druhé sa-
telity 7 st otofne uchytené na druhych ca-
poch 9 v stabilnom unéSaci 11 a zaberaja
do druhého cemtrdlneho ozubeného kolesa
14, do ozubenia ktorého zapada tie? ozu-
benie, ktoré je vytvorené na rotaénom uné-
Safi 10. Prvé centralune ozubené koleso 12,
prvé satelity 6 a rotatny unég’a¢ 10 vytva-
rajia prvy planetovy rad, priCom druhy pla-
netovy rad je itvoreny druhym centralnym
ozubenym kolesom 14, druhymi satelitmi 7
a stabilnym undSacom 11. Vndtorné ozube-
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nie, ktorym je opatreny stabilny undSet 11,

zapadd do vonkajSieho ozubenia vytvorené-
ho na prvom Kkotidi 18, ktorého vnitorné
ozubenie je zasunuté na vonkajSom ozube-
ni vytvorenom na telese 1, ¢im s na vy-
hodne velkom priemere zachytené krutiace
momenty oboch planetovych radov pri po-
merne malej $irke prvého kottaca 15. .

Prvy kotad 15 je pomocou prvych skru-
tiek 17 pevne spojeny s telesom 1, ¢im je v
axidlnom smere pevne drZané pravé loZis-
ko 3 a lavé loZisko 4 pricom hlavy prvych
skrutiek 17 sd umiestnené vo vybraniach
vytvorenych jednak v stabilnom unédSadi 11
a jednak v druhych &apoch 9 tak, Ze ne-
zvdf3ujt rozmery kolesového pohonu. K pr-
vému kotticu 15 je dalej pomocou druhych
skrutiek 18 upevnené loZiskové teleso 20 s
loZiskom 21, v ktorom je radidlne a axiél-
ne uchyteny druhy koti¢ 22 upevneny na
konci hnaného hriadela 16 a opatreny vnu-
tornym ozubenim a synchronizaénym Kku-
Zelom.

Oproti druhému kotticu 22 na konci hna-
cieho hriadela 13 od hydromotora je Cias-
to¢ne posuvne uloZeny pevny kotti¢ 37 opa-
treny synchronizalnym kuZelom a vonkaj-
8im ozubenim, na ktorom je nasunuty pre-
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stivaci kotd¢ 38 opatreny vonkajSim ozu-
benim a spojeny pomocou piestnic 32 s pies-
tami 33. Plesty 33 su uloZené vo valcoch
vytvorenych v zadnom veku 31 pevne spo-
jenom s telesom 1, priom o KkaZdy piest

33 sa opiera jeden koniec pruZiny 3% dru-

hy koniec ktory je oprety o veko uzatvé-
rajlice pracovny priestor piesia 33 napole-
ny na privod 34 pracovnej. kvapaliny. Pro-
ti matdCaniu st piestnice 32 zaistené kolik-
mi 36 upevnenymi v telese 1 a zapadaja-
cimi do drédZok vytvorenych v piestniciach
32. :
Vlastnd spojka, ktord umoZiiuje odpoje-
nie a navézne spojenie hydraulickej a me-
chanickej Casti kolesového pohonu, je po-
tom tvorend pevnym kotifom 37, prestva-
cim kotafom 38 a druhym kotifom 22 do
vnitorného ozubenia ktorého zapadd pri
zapnutej spojke vonkajSie ozubenie presi-
vacieho kottéa 38. V prestvacom kotu&i 38
st vytvorené zahlbenia, do ktorych zapada-
ja guliCky 48 uloZené do otvorov vytvore-
nych v pevnom ko:itaCi 37 a vytlafené pruz-
nymi Clenmi 39, ¢im zabezpeCuja takt po-
lohu prestvacieho kotd¢a 38 pri zapojenej
aj rozpojenej spojke, Ze medzi nim a piest-
nicami nedochddza k treniu. Hnany hriadel
16, rotaény a stabilny und$ac¢ 10, 11 sa
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axidlne ustavené cez loZisko nasunute nu
hnanom hriadeli 16 a cez trecie kriazky 28,
27, maticami 24 zaskrutkovanymi v pred-
nom veku 8, ktorym je uzatvoreny una3ac
2 kolesa. ‘

PoCas prevadzky pri zapinani spojky sa
posobenim sily vyvodzovanej pruZinami 33
ako aj pOsobenim tlaku pracovnej kvapali-
ny na piesty 33, presunie najskor pevny ko-
tu¢ 37 zviazany pomocou guliciek 4% s pre-
stivacim kriZkom 38. Pevny kota¢ 37 sa pre-
sunie tak, aby sa synchronizaény kuel, kto-
rym je opatreny pevne oprel o synchroni-
zaCny kuZel vytvoreny na druhom Kkotidi
22, V dalSej féaze, po prekonani sily vyvod-
zovanej pruznymi €lenmi 39 sa gulicky 48
zatlatia do otvorov vytvorenych v pevaom
koti€i 37 ¢im sa uvolni presdvaci kotal 38
a presunie sa po pevnom kotadi 37, tak aby
sa jeho vonkajSie ozubenie zasunulo do
vnitorného ozubenia vytvoreného na dru-
hom kotuci 22. Guli¢ky 48 zapadnu do dal-
Sich zahlbeni vytvorenych v prestivacom ko-

tGéi 38, ¢im ho ustavia v poZadovanej polo-

he. Pri vypiniani spojky sa tlakové meédium
privadza z opagnej strany piestov 33 a po-
stup je analogicky ako pri zapinani spoj-
Ky. ‘

PREDMET VYNALEZU

Hydrostaticky kolesovy pohon so spojkou
pozostavajlci z telesa, v ktorom je umiest-
neny hydromotor a na ktorom je otodne
uloZeny undSac¢ kolesa opatreny vnatornym
ozubenim, do kiorého zapadajii jednak prvé
satelity ototne uloZené v rotatnom unéada-
¢i a zaberajace do prvého centrdlneho ozu-
beného kolesa upevneného na hnanom hria-
deli a jednak druhé satelity otoCne uloZe-
né v stabilnom unasSaci a zaberajice do
druhého centrdlneho ozubeného kolesa do
ozubenia ktorého zapada tieZ ozubenie, kto-
ré je vytvorené ma rotatnom unédSaci vy-
znacdujaci sa tym, Ze v stabilnom unéaSaci
(11) je vytvorené vniatorné ozubenie do
ktorého zapadd vonkajSie ozubenie vytvo-
rené na prvom Kkotdéi (15), ktorého vni-
torné ozubenie zapadd do vonkaiSieho ozu-
benia vytvoreného na telese (1), ku Kkto-
rému je prvy kotud [15) pripojeny prvy-
mi skrutkami (17), pri€om druhymi skrut-

kami (18) je k prvému kotadu (15) pripo-
jené loZiskové teleso (20] s loZiskom (21},
v ktorom je radidlne a axidlne uchyteny
druhy kotda¢ (22) upevneny na konci hna-
ného hriadela (16) a opatreny vniitornym
ozubenim a synchron’'zacnym kuZelom, pri-
¢om oproti druhému kotdén (22) je na kon-
ci hnacieho hriadela {13} od hydromotora
neotoCne a ¢iastofne posuvne uloZeny pev-
ny kotdC (37} opatreny synchronizaCnym
kuZelom a vonkaj$im ozubenim, na ktorom
je masunuty prestvaci kotal (38) opatre-
ny vonkajSim ozubenim a spojeny pomocou
piestnic (32) s piestami ({33] uloZenymi vo
valcoch vytvorenych v zadnom veku (31)
pevne spojenom s telesom (1), pricom o
kaZdy piest (33) je oprety jeden kouniec pru-
Ziny (35), ktorej druhy koniec je oprety o
veko, ktoré uzatvara pracovny priestor pies-
ta [33) a cez ktoré je vedeny privod (34)
pracovnej kvapaliny.
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