Wydano 19 kwietnia 1943

URZAD PATENTOWY
w WARSCHAU

OPIS PATENTOWY,

Nr 31162

Kl. 63 ¢, 47

Daimler—Benz RAktiengesellschaft, Stuttgart—Untertiirkheim

Urzadzenie do wlaczania i wylaczania urzadzenia kierowniczego niektérych két
jezdnych w pojazdach z przednimi i tylnymi kolami kierowanymi

Zgloszono 16 grudnia 1938
Udzielono 16 listopada 1942
Pierwszefistwo: 13 sierpnia 1938 (Niemcy)

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do pojazdéw z przednimi i tylnymi ko-
lami kierowanymi, stuzacymi do wlacza-
na i odlaczania urzadzenia kierowniczego
pewnej grupy koét od urzadzenia kierow-
niczego pozostalych két i polega zasadni-
czo na tym, ze w celu sprzegania i rozla-
czania urzadzenia kierowniczego stosuje sie
przesuwne kota zebate, z ktérych przesuw-
ne koto z¢bate zostaje sprzezone z kotem
przeciwnym w celu sprzezenia, lub tez wy-
laczone w celu odlaczenia i jest zabezpie-
czone przed obracaniem si¢ wzgledem osto-
ny np. za pomoca kléw, umieszczonych na
ostonie i na kole przesuwnym. Zamiast ko6t
zebatych moga byé zastosowane wycinki ko6t
zgbatych, dostosowane do najwigkszego

wychylenia kierunkowego kot kierowni-
czych,

‘Dzieki zastosowaniu pary kot zebatych
wzglednie odpowiednich wycinkéw két ze-
batych mechanizmy kierownicze réznych
két jezdnych wychylane sa w kierunkach
przeciwnych i symetrycznie. DZwignie, osa-
dzone na walach kél zebatych, moga byé
przy tym skierowane w t¢ sama strone, co
ze wzgledu na wysoko$é konstrukcji jest
szczegolnie korzystne, a urzadzenia kie-
rownicze do kierowania ko6l przednich i tyl-
nych moga by¢ zasadniczo symetryczne.

Poza tym przedmiot wynalazku zawie-
ra urzadzenie ryglujace, ktére pozwala na
wlaczanie i wylaczanie odlaczalnej czesci
urzadzenia kierunkowego tylko w poloze-



niu k6t kierowniczych, odpowiadajacym
jezdzie na wprost.

Jako urzadzenie ryglujace stuzy najle-
piej blacha ryglujaca, umieszczona na jed-
nym z dwéch kél zegbatych lub wycinkow
ze¢batych z boku, ktéra to blacha zastania
czes$é wrebéw z boku, a odstania tylko $rod-
kowe wreby, tak iz blacha ryglujaca po-
zwala na wejscie z¢béw drugiego kola ze-
batego do wrebéw czesciowo zaslonietego
kota zebatego tylko wtedy, gdy to koto
znajduje si¢ w potozeniu srodkowym.

W urzadzeniu opisywanym blacha ry-
glujaca jest umieszczona na tym kole zeba-
tym, ktére jest stale polaczone z urzadze-
niem kierowniczym do ké! przednich, a
wigc nie zaopatrzonych w wylaczalne urza-
dzenia kierownicze.

W szczegélnosci poleca sie przy tym
zastosowanie 's‘prezy&te‘go' ukladu urucho-
miajacego dla urzadzenia wlaczajacego
i wylaczajacego, tak iz przez zastosowanie
narzadu uruchomiajacego (np. dZwigni re-
cznej) wprawdzie jest wywierana sila,
dziatajaca na wlaczanie lub odlaczanie od-
taczalnej cze$ci mechanizmu kierownicze-
go, ale rzeczywiste wlaczanie lub odlacza-
nie nastepuje dopiero péiniej, np. po po-
wrocie odchylonych két w poltozenie nie-
odchylone, czyli proste. Dzigki temu jest
zapewnione, ze urzadzenie kierownicze dla
kot przednmich i tylnych w chwili rzeczywi-
stego sprzegania znajduja sie wzgledem
siebie zawsze w przepisowym prawidio-
wym polozeniu i nie jest mozliwe przypad-
kowe przytaczenie odlaczalnego urzadze-
nia kierowniczego w nieodpowiednim polo-
zeniu. Z drugiej strony jednak kierow-
ca wobec sprezystego wykonania mechaniz-
mu obstugujacego ma w kazdym razie moz-
nosé¢ uruchomienia urzadzenia wlaczaijace-
go i odlaczajacego bez wyczekiwania az
urzadzenia kierownicze wzglednie kierowa-
ne kota znajda si¢ w przepisowym poloze-
niu.

Na rysunku przedstawiono przyklad

wykonania wynalazku, a mianowicie fig. 1
przedstawia przekréj poziomy urzadzenia
wlaczajacego i wylaczajacego, fig. 2 —
przekr6j wzdtuz linii A—B na fig. 1, fig. 3

— widok z boku i fig. 4 — polozenie wy-

cinka z¢batego podczas jazdy pojazdu na
krzywych odpowiednio do przekroju we-
dtug fig. 2.

W szczegélnosci a oznacza skrzynkowy
dzwigar podluzny ramy, na ktérym jest
przymocowana z boku oslona b do wlacza-

nia i’ wylaczania (wzglednie urzadzenie

sprzegajace) za pomocg $rub c, ktére sg
przepuszczone przez przypojone tuleje
usztywniajace d podluznicy ramy.

W uszczelnionej oslonie, przymocowa-
nej do ramy, osadzony jest poprzeczny wal
e oraz drugi wal f. Na zewngtrznej czesci
walu e jest osadzona dZwignia g, do kté-
rej za pomoca przegubu kulowego jest
przylagczony prowadzacy do urzadzenia
kierowniczego tylnych ko6l narzad sprzega-
jacy lub pret przesuwny i. Na wale f jest
osadzony drazek k na czesci walu pomie-
dzy ostong b i podluznica a, ktéry jest po-
laczony w odpowiedni sposéb za pomoca
przegubu kulowego ! z pretem sprzegaja-
cym lub przesuwnym m, ktory ze swej stro-
ny jest przylaczony do urzadzenia kierow-
niczego kél przednich.

Ponadto na wale f jest osadzony wy-
cinek zebaty n, ktéry wspétdziala z wycin-
kiem zebatym o, osadzonym na wale e w
sposéb przesuwny, ale nieobrotowo. Do
przesuwania wycinka zebatego o stuzy
dzwignia rozwidlona p, ktéra w znany spo-
séb obejmuje odpowiednia szczeka rowek
wykonany na wycinku zebatym o.

W kolnierzu ¢ wycinka zebatego o mie-
szcza sie poza tym otwory klowe r, ktore
przy przesuwaniu wycinka zebatego ku
przodowi (fig. 1) moga by¢ polaczone z kta-
mi s, umocowanymi na oslonie. Z walem ¢
dzwigni rozwidlonej p jest poza obrebem
ostony polaczone rami¢ dziwigniowe u,
z ktérym dalej laqczy si¢ dwuczlonowy pret



Uy, U, ze sprezyna w. Pret v, moze byé ste-
rowany za pomocg narzadu nastawczego ze
stanowiska kierowcy.

Na wycinku zgbatym n jest osadzona
blacha ryglujaca x, ktéra swa czescia kon-
cowsa y zaslania zeby i wreby wycinka ze-
batego n, natomiast w .s'lrodko'wei czesci z
posiada wycigcie, odslaniajgce wreby srod-
kowej czesci wycinka zebatego.

Blacha x jest umieszczona na przedniej
stronie wycinka zg¢batego n.

Dziatanie tego urzadzenia jest nastepu--

jace:

W przedstawionym na rysunku poloze-
niu (fig. 1 i 2) obydwa wycinki zgbate nio
zazebiaja, sie ze soba. Przy kierowaniu két
przednich pret przesuwny m zostaje prze-
stawiony, powodujac przeniesienie ruchu
kierowania kél przednich poprzez dZwignig
'k, obydwa wycinki kot zebatych n i o na
wal e, a stamtad poprzez diwignie g ma
pret i i tym samym na urzadzenie kierow-
nicze ké! tylnych.

‘Jesli urzadzenia kierownicze do kot
przednich i tylnych sa wzgledem siebie sy-
metryczne, to przy kierowaniu ko6l przed-
nich, np, w prawo, kola tylne przechylaja
sie w kierunku odwrotnym w lewo, gdyz
ruchy obrotowe watéw f i e przektadni ze-
batej maja kierunki przeciwne.

Gdy polaczenie kierownicze dla két tyl-
nych zostaje odlaczone, to i zdolnosé kie-
rowania két tylnych ustaje, a pret v, zo-
staje recznie przesunigty ku wewnatrz (to
znaczy w gore na fig. 1). -

Gdy pojazd jedzie ma wprost i wycin-
ki ni o maja polozenie jak na fig. 2, to na-
prezenie sprezyn w, wywolane przestawie-
niem czesci preta v,, powoduje jednoczes-
nie przestawienie czesci preta v, wzglednie
polaczonej z nim dZwigni dwuramiennej u,
p. Wycinek z¢baty o zostaje przesuniety ku
przodowi na wale e, wskutek czego prze-
staje zazebia¢ si¢ z wycinkiem z¢batym n
i zostaje sprzezony za pomoca klow r, s,
z ostong b,

- cinkiem zgbatym n.

To polozenie wycinka zebatego o jest
zaznaczone na fig. 1 linia kreskowang i
oznaczone litera o,.

Gdy natomiast podczas przelaczania
pojazd znajduje si¢ na krzywej, tak iz dra-
zek k i blacha przeszly w polozenie, przed-
stawione na fig. 4, to wycinek kota zebate-

-go o dzigki zaryglowaniu odcinkiem y bla-

chy x nie moze wyj$é z zazebienia z wy-
Wskutek tego przy
przestawieniu czesci preta v, napieta zo-
stanie tylko sprezyna w, ale dzwignia dwu-
ramienna u, p nie podaza za ruchem prze-
stawnym czesci preta v,.

Dopiero gdy wurzadzenie kierownicze
znéw zostanie przestawione na jazde na
wprost i dZwignia kB wréci do polozenia
srodkowego, przedstawionego na fig. 2, to
wycinek blachy ryglujacej x odstoni wre-
by wycinka zebatego n o tyle, ze wycinek
zebaty o bedzie mégl przesunaé si¢ pod
dzialaniem napietej sprezyny w polozenie
0, zaznaczone na fig. 1. Wéwczas urza-
dzenie kierownicze kot tylnych zostaje zno-
wu odlaczone i. jednoczesnie zablokowane
przez kly r, s.

Odwrotnie, wlaczenie wycinka zgbate-
go o do wycinka ze¢batego n z polozenia o,
w polozenie przedstawione na rysunku mo-
2e nastapié¢ tylko wtedy, gdy koto kierow-
nicze, a tym samym i blacha ryglujaca x
znajduja sie¢ w polozeniu srodkowym, gdyz
w przeciwnym razie zazebianie si¢ jest
uniemozliwione za pomoca blachy rygluja-
cej. W tym ostatnim przypadku, to zna-
czy, gdy zazebianie si¢ jest zablokowane,
tylko sprezyna w zostaje maprezona przy
przestawianiu preta v,, dopdki kota kierow-
nicze, a tym samym i blacha ryglujaca x,
nie powréca w polozenie srodkowe.

Zastrzezemia patentowe.

1. Urzadzenie do pojazdéw o kierowa-
piu wielokolowym do wlaczania i odlacza-
nia urzadzenia kierowniczego pewnej gru-



py kol od urzadzenia kierowniczego pozo-
statych két, znamienne tym, ze do sprzega-
nia i odlaczania urzadzeri kierowniczych
stuza przesuwne kola zebate, z ktérych
przesuwne koto zebate jest doprowadzane
do zazebiania si¢ w celu sprzezenia z ko-
tem przeciwnym lub wylaczane w celu od-
Iaczenia, a wzgledem oslony jest zabez-
pieczone przed obracaniem si¢ np. za po-
mocy kléw, umieszczonych na ostonie i-na
kole przesuwnym.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze kola zgbate sa wykonane
tylko jako wycinki zgbate odpowiednio do
najwiekszego wychylenia kierowniczego két
kierowniczych.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze posiada urzadzenie do ry-
glowania kol zebatych urzadzenia przela-
czajacego w polozeniu odpowiadajacym
wychylonym kolom jezdnym.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 3, zna-
mienne tym, ze urzadzenie ryglujace ma
postaé blachy (x), osadzonej ma nieprze-
suwnym kole ze¢batym, przy czym wskaza-
na blacha posiada wycigcia, tak iz zaslania
cze$é wrebow kola zebatego z boku, a od-
stania tylko srodkowa czesé wrebow, dzie-
ki czemu wzajemne zazebianie sie¢ obu két
ze¢batych jest mozliwe tylko w polozeniu
kot zebatych, odpowiadajacym jezdzie na
wprost, a zatem niewychylonym kotom jez-
dnym.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tym, ze blacha ryglujaca jest umie-
szczona na tym kole zgbatym, ktére jest
pofaczone 2z urzadzeniem kierowniczym
stale kierowanych kot (kot przednich).

6. Urzadzenie wedtug zastrz. 1—5, zna-
mienne tym, ze waly (7, e), podtrzymujace
kola zgbate i dZwignie, przylaczone do
urzadzen kierowniczych réznych grup két,
s3 umieszczone poprzecznie do kierunku
jazdy, a ‘dZwignie (&, g), osadzone na wa-
lach, sa skierowane w te sama strone, np.
w gore, tak iz przy sprzeganiu waléw sa -
obracane w kierunkach przeciwnych.

7. Urzadzenie wedtug zastrz. 1—3, zna-
mienne tym, Ze mechanizm uruchomiajacy
urzadzenia wlaczajacego i wylaczajacego
jest zaopatrzony w sprezyne (w), ktéra
przy przestawianiu narzadu nastawczego
(np. drazka recznego) zostaje naprezona
i wskutek tego oddzialywa na wlaczanie
lub odtaczanie czesci urzadzenia kierowni-
czego, tak iz wlaczenie lub wylaczenie két
zgbatych moze zachodzié z pewnym opéz-
nieniem, odpowiadajacym chwili doprowa-
dzenia két jezdnych do jazdy na wprost.

8. Urzadzenie wedtug zastrz. 1—4, zna-
mienne tym, ze zespét kél zebatych wraz
z walkami i urzadzeniem ryglujacym jest
umieszczony w oslonie, umocowanej na ra-
mie np, z boku na podluznicy ramy.

9. Urzadzenie wedtug zastrz. 1—8, zna-
mienne tym, ze dla przesuniecia wycinka
ze¢batego (0) nasuwke przesuwajaca tegoz
wycinka chwyta rozwidlona -dZwignia, na
ktérej osi obrotu osadzone jest poza obre-
bem ostony (b) ramie (u) dzwigni, ktére to
ramie chwyta z kolei dwuczlonowy pret
(v, v.) ze sprezyna posrednia (w).
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