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Wazenie na wadze wagonowej bezwyltaczniko-
wej oraz jej obstuga jest o wiele szybsza i la-

“twiejsza niz na wadze wylacznikowej. Dzieki tym

zaletom wagi bezwylgcznikowe coraz wiecej wy-
pieraja wagi wylgcznikowe.

Konieczno§¢é usprawnienia plynnoSei ruchu
oraz oszczedzenia czasu przy wazeniu i obstudze
wag nasuwa czesto my$§l przebudowy wagi wy-
igcznikowej na bezwylgcznikowa. Stosunkowo
prosto przedstawia si¢ przebudowa wagi wago-
nowej wylacznikowej z przerws toru, na bez-
wylacznikowa, poniewaz waga bezwylacznikowa
z zasady jest waga z przerwa toru.

Natomiast przebudowa wagi wagonowej bez
przerwy toru, zawsze posiadajacej wylacznik, na
wage bezwylacznikowa jest stosunkowo malo
praktykowana, poniewaz dotychczas przebudo-
wywano wage taka z wylgcznikiem na wage bez
wylacznika przez rozszerzenie pomostu w ten
spos6b, ze §rodek szyn ustawiono nad $rodkiem
dzwigar6w pomostowych oraz zazwyczaj rozsze-

rzano rozstawienie dzwigni }adunkowych. Sposéb
ten wymagal nie tylko duzego whkiadu pracy
i materialu w przebudowe samej wagi, Jecz po-
ciggal za sobg réwniez koniecznofé gruntowmej
przerébki fundamentu, '

Spos6b wedhig wynalazku umozliwia w bardzo -
wielkiej mierze zaoszczedzenie pracy oraz mate-
rialu, zuzywanego dotychczas przy przebudowie
wagi wylaeznikowej bez przerwy toru na bez-
wylgcznikows.

Na zalgczonym rysunku (fig. 3, 4, 5) przedsta-
wiono przykladowo zastosowanie sposobu we-
dlug wynalazku.

- Fig. 1 przedstawia przekréj wzdluz potowy
wagi wagonowej bez przerwy toru, najczeSciej
spotykanej konstrukcji, przed jej przebudowas,
a fig. 2 przekréi poprzeczny A — A przez powy-
zej wymieniong wage. Dzwignia 1 posiada noze
oporowe 2 oraz noze ladunkowe 3, Na nozach la-
dunkowych zawieszone sg wieszaki 4, na ktérych
opieraja sie nogi pomostowe 5 przymocowane do



poprzeczek 6. Poprzeczki wigzg ze soba oba dzwi-

gary 7,’na ktérych znajduja sig listwy wagowe 8.

Pomiedzy listwami lezy poktad 3, Rama 10 okala

pomost wagi; a Hani¢j-przytpocowane sa szyny

11, tworzace tor, nie zwiazan} ze samg waga.

Urzadzenia wlgcznikowego nie pokazano. Pxfzy

tej konstrukcji przez wage wigczona (podniesio--

na( nie powinno si¢ przejezdzaé, gdyz mogtoby to
spowodowaé¢ powazne jej uszkodzenie.

Fig. 3 pokazuje przekr6j wzdluz polowy wagi,
powyzej opisanej, po jej przebudowie, a fig. 4
przekréj poprzeczny B — B tejize wagi. Wszyst-
kie glowne czesci pozostaly tu bez zmiany, lecz

kofice dzwigaréw 7 zostaly wyposazZone w szyny

wjazdowe 12, ktére lagodzy wstrzasy powstajgce
przy wjezdzaniu i zjezdzaniu pojazdéw. Wahania
pomostu ograniczaja wszechstronnie dziatajace
odboje 13. Oprocz tego waga posiada listwy wa-
gowe 8, ktére wyposazone sa w odbojnice 14 stu-
#23ce do prowadzenia ko6l przy przejezdzie nad
pomostem wagi. Wieszaki wahadlowe 4 oraz nogi
pomostowe 5 zastapione tu sg przez urzadzenia
15 umozliwiajgce wszechstronne wahanie wagi.
Urzadzenie to moze opieraé sie na poprzeczce 6
lub korzystniej na dodatkowych podpérkach 16.
Poniewaz wyeliminowano tu urzadzenie wylacz-
nikowe, a waga jest zawsze w stanie podniesio-
nym, przeto przez wage te, dzieki urzadzeniom
dodatkowym, mozna przejechaé bez obawy.
Inny przypadek zastosowania sposobu wedlug
wynalazku przedstawia fig. 5, ktéra pokazuie
przekréj poprzeczny wagi wagonowej wylaczni-

kowej bez przerwy toru, przerobionej na wage

bezwylacznikowg z przerwg toru, po jej przer6b-
ce. Wszystkie gtéwne cze§ci pozostaly bez zmia-
ny, a jako nowe czeSci dodano: szyny wjazdowe
12, odboje 13 oraz urzadzenie umozliwiajace
wszechstronne wahanie pomostu wraz z podpér-
kg 16. Szyny 11 powiazane tu sa za pomoca pod-

stawy 18 z diwigarami 7, to jest z wlasciwg
- waga. Jako material na podstawe mozna zuzyé¢

stara rame 10.
Znamienne jest, ze przy przebudowie wagi we-
dlug fig. 3 i 4 oraz fig. 1, obrzeze kola pojazdu

toczy sie po listwie wagowej, a nie po szynie,
przy rozwigzaniu za$ wedlug fig. 5, obrecz kola
pojazdu toczy sig po szynie zwigzanej z wlasciwa
waga.

.Azeby umozliwi¢ przejazd pojazdéw o masie
wiekszej od normalnie wazonych mozna diwi-
gnie, pomost itd. odpowiednio wzmocnié, Mozna
to osiggngé przez powigkszenie wytrzymalosci
starych czeSci za pomocg przypawanych lub
w inny sposéb polaczonych z nimi blach, ksztal-
townikéw itd.

Zastrzezenia patentowe

1. Spos6b przebudowy wagi wagonowej o nie-
przerwanym torze na wage bezwylacznikows,
znamienny tym, ze po wyeliminowaniu wy-
lacznika zacpatruje si¢ wage w szyny wjaz-
dowe (12), odboje (13), odbojnice (14) oraz
urzadzenie (15) umozliwiajagce wszechstronne
wahania (fig. 3, 4 i 5), dzieki ktérym waga
taka staje sie niewrazliwa na uszkodzenia przy
wtaczaniu 1 staczaniu pojazdéw oraz jest
w kazdej chwili gotowa do wazenia.

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
stosuje sie urzadzenia wjazdowe polaczone
z samym pomostem, lub oddzielnie z ramg
oraz, ze stosuje sie urzadzenia umozliwiajace
wszechstronne wahania sie wagi, jak np. wie~
szakowo-kardanowe, albo walkowe lub kul-
kowe.

3. Sposéb wedlug zestrz. 1 i 2, znamienny tym,
3e przez odpowiednie wzmocnienie diwigni,
pomostu itd. powieksza sie noSnosé wagi tak,
azeby byt mozliwy przejazd pojazdéw o ma-
sie wiekszej od normalnie wazonych.

4. Sposéb wedlug zastrz. 1 —3, znamienny tym,

7e stosuje sie go do przebudowy wag wielo-
dzwigniowych oraz wielopomostowych.

Alfons Wréblewski
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