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Dispositif de limitation de vitesse pour véhicule propulsé

par moteur & combustion interne

La présente invention se rapporte a un dispositif de limita-
tion de vitesse pour véhicule propulsé par un mobteur & combus-
tion interne, en particulier & ailumage commandé, soit & car=
burateur, soit & dispositif d'injection de combustible. Ce
dispositif est notamment destiné & limiter la vitesse meximele
d'un véhicule tout en assurant la pleine puissance du motbeur

lors des phases d'accélération,

Afin d'obtenir la puissance maximale & pleine charge et 1%éco-
nomie de combustible aux faibles charges, on utilise un carbu-
rateur de doubles papillons (ou un beitier de doubles papillons
pour les moteurs & injection d'essence)e Aux faibles charges,
le premier papillon s'ouvre et le deuxiéme papillon s'ouvre
seulement & partir d'une certaine charge, Dans les formes de
réalisation classiques, 1'ouverture du deuxidme papillon est
actionnée soit par une articulation de leviers de papillens,

soit par une valve & dépressione

Dans le dispositif selon la présente invention, on associe une
liaison élastique au (ou aux) levier(s) commandant le {ou les)
papillon(s), cette liaison étant congue pour agir sur au moins
un levier de commande de papillon, tandis que sont prévus des
moyens réglés pour actionner, au-deld d'une vitesse donnée,
dans le sens de la fermeture, au moins le levier de commande

de papillon sollicité par ladite liaison élastiques

Dans une forme de réalisation notamment utilisable avec des
carburateurs double-corps ou des boitiers d'injection & doubles
papillons, la liaison élastique est montée entre les leviers
commandant respectivement les papillons, tandis que les moyens
d'actionnement du second papillon sont constitudés par une

’—w. - -
valve & dépression tarée en fonction d'une dépression donnée,
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par exemple la dépression au niveau du venturi, d'un des
carburateurs ou au niveau-d'un boitier, relevée & la vitesse

du véhicule, qu'on désire ne pas dépasser.

D'autres caractéristiques et avantages de 1l'invention apparai-
tront 2 la lecture de la description suivante d'une forme de
réalisation non limitative de dispositif limiteur de vitesse,

en référence au dessin annexé dans lequel 3

- la figure 1 est une vue schématique partiellemént arrachée
d'un dispositif limiteur de vitesse selon 1'invention,

appliqué & un carburateur double—corps 3

- = 1a Pigure 2 est une vue schématique partielle en plan du

dispositif limiteur de vitesse de la figure 1.

Dans un carburateur & double corps Cy, Cz, les papillomns sont
respectivement commandés a 1'ouverture et 4 la fermeture par

des axes Ay, Ap solidaires respectivement des leviers 1 et 2,

Le levier 1 du premier papillon Py s'articule au levier 3 par
un axe 4 et possdéde un doigt d'entrainement 5., Le levier
mobile 3, monté sur l'axe 4, présente une lumidre 7 par la-
quelle passe le doigt d'entratnement 5; Le ressort s?iral 6
maintient le levier 3 en une position définie par rapport au
levier 1. Le couple du ressort 6 est taré A un degré plus fort
que le couple de rappel du deuxitme papillon. Lors de 1l'ouver-
ture du premier papillon, le levier mobile 3 faisant bloc avec
le levier 1 entraine le levier 2 auquel il est articulé en 2a
dens le sens de l'ouverture du deuxidme papillon P2. La ciné-
matique des deux papillons n'est pas modifiée par cet agence-

mente

Une valve de dépression 8, relide par exemple par une prise T

au corps de carburateur Cy, est montée prés du carburateur de
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fagon que 1'extrémité coudée 8c de sa tige 8a s'engage dans

une lumitre 9 ménagée dans le levier 2 du deuxidme papillon P2.
Le ressort 8b de la valve 8 est taré & la dépression existant
au niveau du venturi (ler ou 2tme corps) et relevée & la vi-
tesse du véhicule qu'on veut limiter. Lorsque le véhicule at-
teint cette vitesse, la valve actionnée par la dépression tire .
le levier du deuxieme papillon Pp dans le sens de la fermeture
de ce dernier, Le levier mobile 3 se déplaée par rapport au
levier 1 en comprimant le ressort 6., Ainsi le mouvement du
deuxidme papillon vers la fermeture s'effectue sans changer la
position du premier papillon. La vitesse du véhicule est limi-

tée par la fermeture & un certain degré du deuxiéme papillon.

Lors d'une accélération brutale {pied & fond), les deux papil-
lons Py, Pp s'ouvrent compldtement car le levier mobile 3 et le
levier 1, solidarisés par le doigh 5 et par la force du ressortr
6 agissent comme un seul levier, ce qui se traduit par une
pleine puissance du moteur. Ensuite le deuxidme papillon P, se
referme d'un certain degré seulemeﬁt lorsque le moteur dépasse
le régime correspondant & la vitesse limitée. Donc, le systeme
permet de limiter la vitesse d'un véhicule sans perdre la pleine
puissance du moteur pendant les accélérations. Si, par exemple,
pour dépasser un autre véhicule, on a besoin d'une durée plus
longue de la pleine puissance du moteur, on peut également pré-
voir un gicleur dans la prise T, de facon & retarder la ferme-

ture du deuxiéme papiliono

I1 est clair que la présente invention n'est nullement limitée

% 1a forme de réalisation décrite ci-dessus, mais qu'elle en-
globe toutes les modifications et variantes & la portée de 1'-
homme de l'art, issues du méme principe de base. C'est ainsi

gue le dispositif limiteur peut 8tre aussi appliqué & un carbu-
rateur simple corps. Il suffit que la commande de pédale d'accé-
jérateur soit relide au levier mobile et que la valve de dé-

pression commande le levier de papillon. I1 est également
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évident qu'en ce qui concerne les moteurs & injection d'es-
sence, le méme systéme peut &tre appliqué au boitier de

papillon,
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REVENDICATIONS

1. Dispositif limiteur de vitesse, notamment destiné aux
véhicules pfopulsés par moteur i combustien interne pourvu

soit d'un carburateur, soit d'un dispositif dtinjection de
combustible, ce dispositif étant caractérisé par le fait qu'une
liaison élastique (3, 6)rest associée au (ou aux) levier(s)

(1, 2) commandant le (ou les) papillon(s) (P1, P2), cettbe liaison
étant congue pour agir sur au moins un levier (2) de commande
de papillon, tandis que sont prévus des moyens réglés pour ac-
tionner, au-deld d'une vitesse donnée, dans le sens de la
fermeture, le levier de commande de papillon sollicité par

ladite liaison élastique (3, 6).

2. Dispositif limiteur de vitesse selon la revendication 1,
notamment utilisable avec des carburateurs double~-corps ou

des boftiers d'injection & doubles papilloné et caractérisé

par le fait que la liaison élastique (3, 6) est montée entre
les leviers (1, 2) comhandant respectivement les papillons

(P1, Py), tandis que les moyens d'actionnement du second papil-
1on sont constitués par une valve a dépression (8) tarée en
fonction d'une dépression donnée, par exemple la dépression au
niveau du venturi, d'un des carburateurs ou au niveau d'un
boitier, relevée & la vitesse du véhicule, qu'on désire ne pas
dépasser.‘ ' 7

3, Dispositif limiteur de vitesse selon la revendication 2,
caractérisé par le fait que le levier (1) commandant le premier
papillon (P1) s'articule au levier de liaison élastique (3)

par un axe (4) selon une position bien définie par un ressort
spiral (6) agencé de fagon appropriée et taré & un degré plus
fort que le couple de rappei appliqué au levier (2) commandant
le second papillon (Pp), les leviers de commande (1) du premier
papillon (Py) et de liaison élastique (3) étant solidarisés
pendant la phase d'ouverture dudit papillon par un doigt
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d'entratnement (5) prévu au droit du levier (1) et s'engageant
dans une lumidre (7) ménagée sur le levier (3), tandis que ce
dernier est articulé (en 2a) aun levier de commande (2) du

second papillon (P2).
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