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(57) Zusammenfassung: Eine Gleisiibergangseinrichtung fiir eine Gleisanlage, welche Gleisanlage (12) wenigstens zwei nebenei-
nander auf einer Tragestruktur (18) getragene Schienen (14, 16) umfasst, weist wenigstens eine Ubergangsplatte (28, 30, 32) auf,
welche in wenigstens einem schienennah zu positionierenden Bereich derselben beziiglich einer Schiene (14, 16) oder der Trage-
struktur (18) abgestiitzt oder abstiitzbar ist. Dabei ist vorgesehen, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte (28, 30, 32) wenigstens
teilweise aus Aluminium oder Aluminium enthaltendem Material gebildet ist.
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Gleisiibergangseinrichtung
Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Gleisiibergangseinrichtung fir eine
Gleisanlage, welche Gleisanlage wenigstens zwei nebeneinander auf einer
Tragestruktur getragene Schienen umfasst, wobei die Gleisiibergangsein-
richtung wenigstens eine Ubergangsplatte aufweist, welche in wenigstens
einem schienennah zu positionierenden Bereich derselben beziiglich einer

Schiene oder der Tragestruktur abgestiitzt oder abstiitzbar ist.

Aus der EP 0 218 643 B1 ist eine Gleistibergangseinrichtung bekannt, bei
welcher zwischen den beiden Schienen eines Gleises und seitlich angren-
zend an die Schienen jeweils mehrere Platten vorgesehen sind. Diese
Platten sind aus Kunstharzbeton, beispielsweise Polyesterbeton, aufgebaut.
Das heil3t, das kérnige Material, das in diesen Platten enthalten ist, ist nicht
zementgebunden, sondern kunstharzgebunden, was sich hinsichtlich der
lsolétionseigenschaft vorteilhaft auswirkt. Ebenso wie zementgebundene
Betonplatten weisen jedoch auch die kunstharzgebundenen Betonplatten
den Nachteil eines relativ grofRen Eigengewichtes auf. Dies erfordert beim
Aufbau und ebenso auch bei der Durchfiihrung von Wartungs- oder Repara-
turarbeiten den Einsatz entsprechenden Baugerétes, durch welches diese
Platten angehoben und in die gewiinschte Lage gebracht werden kénnen
bzw. aus ihrer Einbaulage herausge.h.oben werden kdnnen. Dies fithrt zu

Arbeitsvorgéngen, die sowohl kostenintensiv als auch langwierig sind.

Es ist des Weiteren der Einsatz von aus Gummimaterial, beispielsweise
durch Wiederaufbereitung gewonnenem Altgummimaterial, aufgebauten
Ubergangsplatten fir Gleistibergangseinrichtungen bekannt. Auch diese
Platten sind aufgrund der Notwendigkeit, diese gemaR der geforderten

Belastbarkeit entsprechend dick auszugestalten, vergleichsweise schwer
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und erfordern ebenso im Allgemeinen den Einsatz von Baugerat, um sie in

geeigneter Weise bewegen zu kdnnen.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Gleisiibergangsein-

richtung bzw. eine Ubergangsplatte fiir eine Gleistibergangseinrichtung

vorzusehen, welche einfach und kostenglinstig herstellbar ist.

Gemal der vorliegenden Erfindung wird diese Aufgabe geldst durch eine
Gleistibergangseinrichtung fiir eine Gleisanlage, welche Gleisanlage wenig-
stens zwei nebeneinander auf einer Tragestruktur getragene Schienen
umfasst, wobei die Gleistibergangseinrichtung wenigstens eine Ubergangs-
platte aufweist, welche in wenigstens einem schienennah zu positionieren-
den Bereich derselben bezliglich einer Schiene oder der Tragestruktur

abgestiitzt oder abstitzbar ist.

ErfindungsgemaR ist dabei weiter vorgesehen, dass die wenigstens eine
Ubergangsplatte wenigstens teilweise aus Aluminium oder Aluminium

enthaltendem Material gebildet ist.

Der Einsatz von Alumiummaterial oder aluminiumhaltigem Material, also
beispielsweise aus einer Aluminiumlegierung aufgebautem Material, bringt
verschiedene Vorteile mit sich. Zum einen ist Aluminium mit herkdmm-
lichen Bearbeitungsvorgéngen vergleichsweise leicht zu bearbeiten. Zum
anderen ist Aluminium ein relativ leichtes Material, das bei entsprechender
Formgebung auch eine hohe Stabilitat aufweist. Uberdies hat sich gezeigt,
dass durch die bei Aluminium vorhandene, durch Reaktion mit Luftsauer-
stoff erzeugte Oberflachenkorrosion den Anforderungen an die elektrische

Isolierung im Bereich der Schienen Rechnung getragen werden kann.

Um einerseits die elektrische Isolation bezlglich der Schienen einer Gleis-
anlage weiter zu verbessern und andererseits einen sanften Anlagekontakt

zwischen einer Ubergangsplatte und der Gleisanlage schaffen zu kénnen,
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wird vorgeschlagen, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte in ihrem
schienennah zu positionierenden Endbereich bezlglich einer Schiene
oder/und der Tragestruktur ijbér ein elastisches Material, vorzugsweise

Gummimaterial, abgestltzt oder abstiitzbar ist.

Insbesondere bei Einsatz von Aluminium oder aluminiumhaltigem Material
wird es dadurch, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte im Wesent-
lichen nur in ihren schienennah bzw. schienenfern zu positionierenden
Endbereichen Kontakt mit einem Untergrund hat, ermdglicht, eine bricken-
artige Struktur zu bilden, so dass Uber den wesentlichen Langenbereich
einer derartigen Ubergangsplatte hinweg der Untergrund nicht speziell fir

die Auflage einer Platte ausgebildet sein muss.

Eine erfindungsgeméRe Gleisibergangseinrichtung kann zum Befahren-fur
den Fahrzeugverkehr dadurch mit erhéhter Sicherheit bereitgestelit werden,
dass die wenigstens eine Ubergangsplatte an ihrer zum Befahren oder
Begehen vorgesehenen Oberseite wenigstens bereichsweise mit einer

haftverstirkenden Struktur versehen ist.

Wie bereits angesprochen, kann Aluminium derart bearbeitet werden bzw.
in derartige Formen gebracht werden, dass es trotz vergleichsweise diinner
Materialstarke bzw. geringem Materialaufwand mit hoher Stabilitat bereit-
gestellt wird. Hierzu kann beispielsweise vorgesehen sein, dass die wenig-
stens eine Ubergangsplatte wenigstens ein mit einer’ Hohlprofilstruktur
ausgebildetes Plattenteil umfasst. Insbesondere ist es dabei moglich, dass
das wenigstens eine Plattenteil einen - offen oder geschlossen - kastenartig
ausgebildeten AuRenwandungsbereich und in einem von dem Aufzenwan-

dungsbereich umgebenen Volumen eine Verstrébungsanordnung aufweist.

Ein derartiges aus Aluminium oder aluminiumhaltigem Material gebildetes
Bauteil kann in einfacher und sehr effizienter Art und Weise beispielsweise

durch Strangpressen hergestellt werden.
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Da im Bereich von Gleisibergédngen vergleichsweise groRRe Flachen durch
Ubergangsplatten abzudecken sind, wird vorgeschlagen, dass die wenig-
stens eine Ubergangsplatte in ihrem schienennah zu positionierenden
Endbereich ein langgestrecktes, mit seiner Langserstreckungsrichtung
entlang einer Schiene zu positionierendes Auflageplattenteil sowie wenig-
stens ein sich von dem Auflageplattenteil - bezogen auf dessen Lingser-
streckungsrichtung - im Wesentlichen quer wegerstreckendes Uber-
brlckungsplattenteil aufweist, welches mit dem Auflageplattenteil fest
verbunden ist. Insbesondere in Verbindung mit der Herstellbarkeit derartiger
Plattenteile durch Strangpressen wird dadurch auch eine hinsichtlich der
Stabilitét der Gesamtgleistibergangseinrichtung vorteilhafte Orientierung der

verschiedenen Plattenteile erlangt.

Um beim Aufbau einer Ubergangsplatte dafiir zu sorgen, dass nicht in sich
abgeschlossene Hohlrdume gebildet We'rden, in welchen eine unge-
winschte Korrosion zur Beschadigung flihren kénnte, wird vofgeschlagen,
dass in einem Bereich, in welchem ein Uberbriickungsplattenteil an ein
Auflageplattenteil anschlieBt, ein Luftdurchtrittséffnungsbereich vorge-
sehen ist. Hier kann beispielsweise vorgesehen sein, dass der Luftdurch-
trittséffnungsbereich durch gekriimmte Ausgestaltung eines AuRen-
wandungsbereichs eines Auflageplattenteils gebildet ist, an welchen
AuBenwandungsbereich das Uberbriickungsplattenteil anschlieRt. Hier kann
also z. B. beim Durchfiihren eines Strangpressvorgangs durch entspre-
chende Dusenform bereits diese gekrimmte Ausgestaltung erhalten wer-

den. Zusétzliche Arbeitsvorgange zum Einbringen eines Luftdurchtritts-

o6ffnungsbereichs beim Zusammenfiigen verschiedener Plattenteile sind

dann nicht erforderlich.

Um in geeigneter Weise Krafte zwischen dem Auflageplattenteil und den
Uberbriickungsplattenteilen Ubertragen zu kdénnen, wird vorgeschlagen,
dass das Auflageplattenteil an seiner schienenfern zu positionierenden Seite

einen AbstlUtzvorsprung aufweist, auf welchem das wenigstens eine
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Uberbriickungsplattenteil abgestitzt ist. Ferner kann vorgesehen sein, dass
das Auflageplattenteil mit dem wenigstens einen Uberbriickungsplattenteil
durch Verschweilung fest verbﬁnden ist. Eine hinsichtlich der Kraftiiber-
tragung besonders vorteilhafte Ausgestaltung sieht dann vor, dass das
Auflageplattenteil mit dem wenigstens einen Uberbriickungsplattenteil in
einem freien Endbereich des Abstltzvorsprungs durch Verschweifung fest
verbunden ist. Dies bedeutet, dass der Abstutzvorsprung bei Belastung von
oben im Wesentlichen nur auf Zug beansprucht wird und somit die Gefahr

eines Abknickens desselben nicht gegeben ist.

Vorzugsweise kann bei der erfindungsgemalen Gleisiibergangseinrichtung
vorgesehen sein, dass mit dem Auflageplattenteil eine Mehrzahl von in der
Langserstreckungsrichtung desselben nebeneinander angeordneten Uber-
briickungsplattenteilen fest verbunden ist. Um bei einer derartigen Anord-
nung die Gesamtstablhtat der Ubergangsplatte zu erhdhen, wird vorge-
schlagen, dass wenigstens zwei der nebeneinander angeordneten Uber-
briickungsplattenteile miteinander zur Kraftiibertragung in der Langs-
erstreckungsrichtung des Auflageplattenteils und im Wesentlichen senk-
recht zu einer durch die Ubergangsplatte definierten Ebene gekoppelt sind.
Hierzu kann beispielsweise vorgesehen sein, dass die wenigstens zwei der
Uberbriickungsplattenteile durch eine formschliissig wirkende Eingriffs-
anordnung miteinander gekoppelt sind. Um in einfacher Art und Weise
diese gegenseitige Kopplung verschiedener Uberbriickungsplattenteile
bereitstellen zu kénnen, wird vorgeschlagen, dass die Eingriffsanordnung
an einem der zwei der Uberbrﬂckuﬁésplattenteile einen in dessen Langs-
richtung sich erstreckenden Eingriffsaussparungsbereich aufweist, an dem
anderen der zwei der Uberbriickungsplattenteile einen in dessen Langs-
richtung sich erstreckenden Eingriffsvorsprungsbereich aufweist, wobeider
Eingriffsvorsprungsbereich durch Relativschwenkbewegung der zwei Uber-
briickungsplattenteile beziiglich einander um eine zu deren Langsrichtung
sich im Wesentlichen parallel erstreckende Schwenkachse in den Eingriffs-

aussparungsbereich einfihrbar ist.
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Insbesondere bei Herstellung der Verkopplung verschiedener Uber-
brickungsplattenteile durch Relativverschwenkung kann dadurch, dass die
zwei Uberbriickungsplattenteile in gegenseitige Anlage bringbare Schwenk-
begrenzungsanschlage aufweisen, dafir gesorgt werden, dass eine defi-
nierte End-Schwenklage vorgesehen ist, welche im Allgemeinen der zuein-
ander parallel orientierten Einbaulage der verschiedenen Uberbriickungs-
plattenteile entspricht. Die Fahigkeit, zwischen einzelnen Uberbriickungs-
plattenteilen Krafte, insbesondere Vertikalkréfte bei Belastung, Ubertragen
zu kdnnen, kann dadurch noch verbessert werden, dass die Schwenkbe-
grenzungsanschldge die Relativverschwenkung der zwei Uberbri]ckungsf

plattenteile in einer zur Herstellung des Eingriffszustands der Eingriffsanord-

nung fihrenden Relativschwenkrichtung begrenzen und vorzugsweise die

Schwenkbegrenzungsanschlége sumindest bei hergestellter Schwenkbe-
grenzungsfunktion eine Kraft im Wesentlichen senkrecht zu einer durch die

Ubergangsplatte definierten Ebene Ubertragen kénnen.

Bei der gemaR der vorliegenden Erfindung aufgebauten Eingriffsanordnung
kann beispielsweise vorgesehen sein, dass der Eingriffsvorsprungsbereich
in Richtung von dem diesen aufweisenden Uberbriickungsplattenteil weg
wenigstens bereichsweise gekrimmt ist und dass der diesen aufnehmende
Eingriffsaussparungsbereich komiplementéar geformtist, wobei der Eingriffs-
aussparungsbereich einen Hinterschneidungsbereich zur formschlissigen

Zusammenwirkung mit dem gekrimmten Eingriffsvorsprungsbereich bildet.

GemaR einem weiteren vorteilhaften Aspekt der vorliegenden Erfindung
kann vorgesehen sein, dass die Uberbriickungsplattenteile an einer ihrer
Langsseiten einen Eingriffsvorsprungsbereich aufweisen und an ihrer
andere Lingsseite einen Eingriffsaussparungsbereich aufweisen. Eine
derartige Ausgestaltung ist insbesondere daher von Vorteil, da somit auch
an den beiden in einer Schienenlangsrichtung orientierten Auflenrandbe-
reichen einer Ubergangsplatte ein Eingriffsvorsprungsbereich bzw. ein

Eingriffsaussparungsbereich vorgesehen ist, mit welchem dann komplemen-
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tare Bereiche benachbarter Ubergangsplatten gekoppelt werden kdnnen.
Auf diese Art und Weise ist es also auch moglich, durch eine Anordnung,
durch die grundsatzlich die Uberbriickungsplattenteile einzelner Ubergangs-
platten miteinander gekoppelt werden kénnen, auch Ubergangsplatten
untereinander zu koppeln und somit einen in der Schienenléngsrichtung fest
zusammengehaltenen Aufbau zu erhalten. Ein weiterer wesentlicher Vorteil
ist, dass auf diese Art und Weise fur alle Uberbriickungsplattenteile das
gleiche beispielsweise durch Strangpressen erhaltene Grundmaterial einge-

setzt werden kann.

Ferner kann die Eingriffsanordnung derart ausgebildet sein, dass der Ein-
griffsaussparungsbereich beziehungsweise der Eingriffsvorsprungsbereich
in einem von dem Untergrund entfernt zu positionierenden oberen Bereich

der jeweiligen Uberbriickungsplattenteile vorgesehen sind.

Um eine Ubergangsplatte der erfindungsgemafen Gleisiibergangseinrich-
tung derart positionieren zu kénnen, dass sie bezliglich der Schienen der
Gleisanlage die richtige Héhenlage aufweist, kann beispielsweise vorge-
sehen sein, dass das Auflageplattenteil in Zuordnung zu wenigstens einem
Schienenbefestigungsorgan einen Aussparungsbereich aufweist. Es seihier
darauf hingewiesen, dass es selbstverstandlich auch mdglich ist, vor allem
bei Einsatz relativ-flach bauender Schienenbefestigungsorgane, die Auflage-
plattenteile ohne irgendwelche Aussparungen fir Schienenbefestigungs-
organe bereitzustellen, und stattdessen beispielsweise in der elastischen
Auflage entsprechende Aussparungen bereitzuhalten bzw. zwischen die in
der Schienenlidngsrichtung aufeinander folgenden Schienenbefestigungs-
organe jeweils Abschnitte aus elastischem Material einzufligen, auf welche
dann die Auflageplattenteile ohne irgendwelche Schienenbefestigungs-

organe aufnehmende Aussparungen aufgelegt werden kénnen.

Die wenigstens eine Ubergangsplatte kann zum Positionieren im Bereich

zwischen zwei Schienen vorgesehen sein und kann in Zuordnung zu jeder
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Schiene ein Auflageplattenteil aufweisen, wobei zwischen diesen beiden

Auflageplattenteilen sich dann das wenigstens eine Uberbriickungsplatten-

teil erstreckt.

Um bei einer derartigen zwischen zwei Schienen zu positionierenden Uber-
gangsplatte fiir eine leichte Verlegbarkeit zu sorgen, wird vorgeschlagen,
dass die maximale Abmessung der wenigstens einen Ubergangsplatte -
gemessen in einer Richtung quer zur Langserstreckungsrichtung der Auf-
lageplattenteile - nicht groRer ist, als der minimale Abstand zwischen
Schienenkdpfen der beiden Schienen. Alternativ ist es auch moglich, dass
die maximale Abmessung der wenigstens einen Ubergangsplatte - ge-
messen in einer Richtung quer zur Ladngserstreckungsrichtung der Auflage-
plattenteile - groRer ist als der minimale Abstand zwischen Schienenkdpfen
der beiden Schienen und im Wesentlichen nicht gréRer ist als der minimale
Abstand zwischen Schienenkdpfen der beiden Schienen plus einer Tiefe
einer zwischen einem Schienenkopf und einem Schienenful® im Bereich
eines Steges gebildeten Kammer. Beim Zusammenbauen einer derartigen
Gleislibergangseinrichtung wird dann so vorgegangen, dass zunachst eines
der Auflageplattenteile in die zugehdrige Kammer einer Schiene eingefihrt
wird und unter Kompression des dort bereits vorgesehenen elastischen
Materials dann dem anderen Auflageplattenteil das Vorbeibewegen an dem
Schienenkopf der diesem zugeordneten Schiene ermdoglicht wird. Die bei-
den Auflageplattenteile untergreifen dann die Schienenkdpfe und sind somit

fest am Gleis gehalten.

Die vorliegende Erfindung betrifft ferner eine Ubergangsplatte, welche aus
Aluminium oder Aluminium enthaltendem Material aufgebaut ist und eines
oder mehrere der vorangehend angefihrten fiir derartige Ubergangsplatten

spezifischen Merkmale aufweist.

Ferner betrifft die vorliegende Erfindung eine Formschluss-Eingriffsanord-

nung, durch welche beispielsweise die Uberbriickungsplattenteile einer
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Ubergangéplatte miteinander gekoppelt werden kénnen, um zwischen
diesen Plattenteilen Krafte in thienenléngsrichtung und im Wesentlichen
in vertikaler Richtung Ubertragen zu kénnen. Eine derartige Formschiuss-
Eingriffsanordnung weist an einem der Plattenteile einen Eingriffsaus-
sparungsbereich und an dem anderen der Plattenteile einen Eingriffsvor-
sprungsbereich auf, wobei durch Relativverschwenkung der beiden Platten-
teile beziiglich einander um eine zu deren L&ngsrichtung im Wesentlichen
parallele Schwenkachse der Eingriffsvorsprungsbereich in den Eingriffsaus-

sparungsbereich zur Herstellung des Eingriffszustands einflihrbar ist.

Nachfolgend wird die vorliegende Erfindung mit Bezug auf die beiliegenden
Zeichnungen anhand bevorzugter Ausgestaltungsformen detailliert be-

schrieben. Es zeigt:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Teils einer erfindungsge-
maRen Gleistibergangseinrichtung; o

Fig. 2 eine Stirnansicht der in Fig. 1 dargesteliten Gleisiibergangsein-
richtung, betrachtet in einer Schienenlangsrichtung;

Fig. 3 ein vergroRertes Detail der Fig. 2, welches eine Schiene und
die daran anliegenden Ubergangsplatten darstellt;

Fig. 4 eine Stirnansicht einer zwischen zwei Schienen zu positionie-
renden erfindungsgemafen Ubergangsplatte, betrachtet in
einer Schienenléngsrichtung;

Fig. 5 eine Stirnansicht einer an einer AuRenseite einer Schiene zu
positionierenden Ubergangsplatte, betrachtet in einer Schie;
nenléngsrichtung;

Fig. 6 eine Querschnittansicht eines bei der in Fig. 5 dargestellten
Ubergangsplatte vorgesehenen und bezlglich einer Schiene
abzustiitzenden Auflageplattenteils;

Fig. 7 eine der Fig. 6 entsprechende Ansicht eines Auflageplatten-

teils, das bei der in Fig. 4 dargestellten und zwischen zwei
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Schienenzu positionierenden Ubergangsplatte eingesetzt wird;
Fig. 8 eine Querschnittansicht eines mit einem oder ggf. zwei Auf-
lageplattenteilen zﬁ verbindenden Uberbriickungsplattenteils;
Fig. 9 verschiedene Phasen des Zusammenfiigens mehrerer Uber-
briickungsplattenteile beim Aufbauen einer erfindungsge-
maRen Ubergangsplatte;
Fig. 10 eine der Fig. 8 entsprechende Ansicht einer alternativen Aus-

gestaltungsform eines Uberbriickungsplattenteils.

In Fig. 1 ist eine erfindungsgemalde Gleistibergangseinrichtung allgemein
mit 10 bezeichnet. Diese Gleisiibergangseinrichtung 10 kann vorgesehen
werden bei einer Gleisanlage 12, die zwei in seitlichem Abstand zueinander
verlaufende Schienen 14, 16 sowie als Tragestruktur beispielsweise
Schwellen 18 aufweist. Auf diesen Schwellen 18 sind die Schienen 14, 16
in herkdmmlicher Art und Weise, also beispielsweise durch Befestigungs-
punkte 20, festgelegt. Wie man in 'Fig. 3 erkennt, kénnen diese Befesti-
gungspunkte 20 beispielsweise an den Schienen 18 festgelegte Trageplat-
ten 23 aufweisen, auf welchen dann beidseits der Schienen, in Fig. 3 der
Schiene 14, den SchienenfuR 22 dieser Schiene Ubergreifende Befesti-
gungsklammern 24 festgeschraubt werden kénnen. Auf diese Art und
Weise ist der SchienenfuR 22 ggf. unter Zwischenlagerung einer Distanz-

platte 26 dann auf der Trageplatte 23 und somit der Schwelle 18 gehalten.

Die Gleisiibergangseinrichtung 10, von welcher in Fig. 1 nur - bezogen auf
eine Schienenldngsrichtung L - ein Léﬁgenabschnitt dargestellt ist, umfasst
mehrere Ubergangsplatten 28, welche zwischen den Schienen 14, 16 der
Gleisanlage 12 positioniert oder zu positionieren sind und in der Schienen-
langsrichtung L aufeinander folgend angeordnet sind, sowie auerhalb der
Schienen 14 bzw. 16 jeweilige Ubergangsplatten 30, 32, welche zuein-
ander im Wesentlichen baugleich sind. Auch auferhalb der Schienen 14,
16 kénnen in der Schienenlangsrichtung L mehrere derartige Ubergangs-

platten 30, 32 aufeinander folgend angeordnet sein. Bei entsprechender
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Abmessung der verschiedenen Ubergangsplatten 28, 30, 32 in der Schie-
nenléngsrichtung L kdnnen beispielsweise auch zum Aufbau eines Ful-
gangeriibergangs nur einzelne dieser verschiedenen Ubergangsplatten 28,

30, 32 bereitgestelit sein.

Die bzw. jede zwischen den beiden Schienen 14, 16 zu positionierende
Ubergangsplatte 28 weist in ihren beiden schienennahen Endbereichen
jeweilige Auflageplattenteile 34, 36 auf. Zwischen diesen beiden langge-
streckten und mit ihrer Léngserstreckungsrichtung sich in der Schienen-
langsrichtung L erstreckenden Auflageplattenteilen 34, 36 erstrecken sich
den Abstand zwischen den beiden Schienen 14, 16 im Wesentlichen tber-
briickende Uberbriickungsplattenteile 38. In dem in Fig. 1 dargestellten
Beispiel der erfindungsgemaf3en Gleistibergangseinrichtung 10 weist die
zwischen den beiden Schienen 14, 16 zu positionierende Ubergangsplatte
28 drei derartige Uberbriickungsplattenteile 38, 38’, 38" auf, welche
Ianggestréckt sind und mit ihrer Langserstreckungsrichtung zwischen den
beiden Auflageplattenteilen 34, 36 verlaufen und somit sich im Wesent-
lichen quer zu der Langserstreckungsrichtung der Auflageplattenteile 34,
36 bzw. der Schienenldngsrichtung L erstrecken. Wie irh Folgenden noch
detailliert erlautert, sind die Uberbriickungsplattenteile 38, 38, 38" sowohl
untereinander fest gekoppelt als auch mit den beiden Auflageplattenteilen
34, 36 fest verbunden.

Auch die beiden auRerhalb der Schienen 14 bzw. 16 zu positionierenden
Ubergangsplatten 30, 32 weisen in. ihren den Schienen 14 bzw. 16 zu-
gewandt zu positionierenden Bereichen jeweilige Auflageplattenteile 40 auf.
An diese Auflageplattenteile 40 schlieBen sich quer zu deren Langser-
streckungsrichtung, also wiederum quer zur Schienenlédngsrichtung L,
mehrere Uberbriickungsplattenteile 42 an, wobei hier, ebenso wie bei der
Ubergangsplatte 28, drei derartige Uberbriickungsplattenteile 42, 427, 42"
in der Schienenlangsrichtung L aufeinander folgend angeordnet sind. Auch

diese Uberbriickungsplattenteile 42, 42', 42" sind untereinander fest
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gekoppelt und sind mit dem Auflageplattenteil 40 der jeweiligen Uber-
gangsplatte 30 bzw. 32 fest verbunden. An ihren von der jeweiligen Schie-
ne 14 bzw. 16 entfernt zu positionierenden Endbereich sind die Uber-

briickungsplattenteile 42, 42’, 42'' mit einer Endplatte 44 fest verbunden.

Im Folgenden wird vor allem mit Bezug auf die Fig. 2, 4, 7 und 8 der
Aufbau der zwischen den beiden Schienen 14, 16 zu positionierenden

Ubergangsplatte 28 beschrieben.

Die vorangehend bereits beschriebenen Plattenteile, d.h. die Auflage-
plattenteile 34, 36 und die Uberbriickungsplattenteile 38, 38’, 38", sind
aus Aluminium oder einer Aluminiumlegierung aufgebaut und vorzugsweise
in einem Strangpressverfahren hergestelit. Es wird somit ein zum Aufbau
einer jeweiligen Ubergangsplatte 28 in entsprechende Langenabschnitte zu
schneidendes Stangenmaterial erhalten, das fir die verschiedenen Platten-
teile eine jeweils vorgesehene Querschnittsformgebung aufweist. So er-
kennt man beispielsweise fur die Auflageplattenteile 34, 36 in Fig. 7 (hier
ist das Auflageplattenteil 36 im Querschnitt dargestellt), dass diese durch
Strangpressen erzeugten Hohlprofilplattenteile kastenartig aufgebaut sind
und einen allgemein mit 46 bezeichneten den AuRenumriss definierenden
AuRenwandungsbereich aufweisen. In dem von diesem AuRenwandungs-
bereich 46 umgebenen Volumen 48 sind mehrere Verstrebungen 50, 52,
54 vorgesehen, welche die erforderliche Stabilitdt gewéhrleisten. Man
erkennt in Fig. 7, dass die Querschnittskontur einen seitlichen Vorsprungs-
bereich 56 bildet, welcher im Wesehtlichen von dem AuRenwandungs-
bereich 46 und der Verstrebung 54 gebildet bzw. umschlossen ist. Mit
diesem Vorsprungsbereich 56 liegt, wie man vor allem in Fig. 3 erkennen
kann, das Auflageplattenteil 36 unter Zwischenlagerung eines Blocks 58
aus elastischem Material, beispielsweise Gummimaterial, an der zugeord-
neten Schiene 16 auf. In entsprechender Weise liegt das Auflageplattenteil
34 dann mit seinem Vorsprungsbereich 56 auf einem Block 60 aus elasti-

schem Material auf. In einem Bereich liber diesem Vorsprungsbereich 56 ist
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eine Aussparung 62 gebildet, welche im Wesentlichen zur Aufnahme eines

Radkranzes dient. -

An seiner schienenfern zu positionierenden Seite weist das Auflageplatten-
teil 36 im unteren Bereich desselben einen seitlich abstehenden Abstiitzvor-
sprung 64 auf. Beim Zusammenflgen eines derartigen Auflageplattenteils
36 bzw. 34 mit den bereits angesprochenen Uberbriickungsplattenteilen
38, 38’, 38’ werden diese Uberbriickungsplattenteile, wie auch in Fig. 4
erkennbar, mit ihren jeweiligen Endbereichen 66, 68 angrenzend an einen
sich ndherungsweise vertikal erstreckenden Abschnitt 70 des AulRenwan-
dungsbereichs 46 und auch auf. dem Abstlitzvorsprung 64 aufliegend
positioniert. Die feste Verbindung zwischenden Uberbriickungsplattenteilen
38, 38, 38" und den Auflageplattenteilen 34, 36 wird durch
VerschweiRung erhalten. Hier wird zum einen eine Schweilnaht oder eine
Mehrzahl von SchweiRpunkten in dem mit dem Pfeil 72 bezeichneten
oberen Bereich und zum anderen eine entsprechende SchweiRnaht oder
eine entsprechende Mehrzahl von Schweilpunkten in dem mit dem Pfeil 74
bezeichneten unteren Bereich, also am freien Endbereich des Abstl‘itzvor;
sprungs 64 vorgesehen. Durch diese Art der SchweiRverbindung wird
gewahrleistet, dass bei Belastung der Uberbriickungsplattenteile 38, 38’,
38’" der Abstitzvorsprung 64 im Wesentlichen nur auf Zug belastet wird.
Man erkennt in Fig. 7 weiter, dass der Abschnitt 70 des AulRenwandungs-
bereichs 46 eines jeweiligen Auflageplattenteils 36 nicht geradlinig, son-
dern mit bezliglich der AuRenseite des AuRBenwandungsbereichs 46 kon-
kaver, hier mehrfach konkaver Ausgestaltung vorgesehen ist. Beim Zu-
sammenfiigen mit den Uberbriickungsplattenteilen 38, 38’, 38"’ verbleiben
somit die in Fig. 4 auch erkennbaren Luftdurchtrittsbereiche 76. Auf diese
Art und Weise wird eine Durchliiftung des Innenvolumenbereichs der
Uberbriickungsplattenteile 38, 38’ 38’' und somit das Vermeiden einer

schadlichen Korrosion im Innenbereich derselben erlangt.
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Die Fig. 8 zeigt die Querschnittskontur der verschiedenen Uberbriickungs-
plattenteile, hier des Uberbrﬂqkungsplattenteils 38. Auch dieses ist im
Wesentlichen kastenartig mit einem AuRenwandungsbereich 78 und einer
im von dem AuRenwandungsbereich 78 umgebenen Volumen 80 vorge-
sehenen Verstrebung 82 vorgesehen. Bevor diese ebenfalls durch Strang-
pressen von Aluminium oder Aluminium enthaltendem Material gebildeten
und auf entsprechende Lédnge abgeschnittenen Uberbriickungsplattenteile
mit den Auflageplattenteilen 34, 36 durch Verschweillung verbunden
werden, wird, wie im Folgenden mit Bezug auf die Fig. 9 beschrieben,
jedes dieser Uberbriickungsteile 38, 38’, 38" der Ubergangsplatte 28 mit
einem diesem unmittelbar benachbarten Uberbriickungsplattenteil der
selben Ubergangsplatte 28 formschlissig gekoppelt. Hierzu ist eine Ein-
griffsanordnung 84 vorgesehen, durch welche zwei unmittelbar benach-
barte Uberbriickungsplattenteile, also beispielsweise in Fig. 9 die Uber-
briickungsplattenteile 38, 38’, zur Kraftlibertragung quer zu deren
Langserstreckungsrichtung, also zur Kraftiibertragung in der Schienenlénés-
richtung L in Fig. 1, und zur Kraftibertragung in vertikaler Richtung, also in
einer Richtung, die zu der durch die Ubergangsplatte 28 definierten Ebene
im Wesentlichen orthogonal steht, gekoppelt werden. Man erkennt in Fig.
8, dass das Uberbriickungsplattenteil 38 (und somit selbstversténdlich
auch die gleichermaRen geformten Uberbriickungsplattenteile 38’ und 38"’)
an einem ihrer in Langsrichtung sich erstreckenden. Seitenrander einen
Eingriffsvorsprung 86 aufweisen, und zwar in einem oberen Bereich dieses
Seitenrandes. An einer entsprechenden Positionierung des anderen Seiten-
randes ist eine Eingriffsaussparung 88 vorgesehen, die zu dem Eingriffsvor-
sprung 86 des anderen Seitenrandes komplementdr geformt ist. Man
erkennt, dass der Eingriffsvorsprung 86 in Richtung von dem Auenwan-
dungsbereich 78 weg an seiner nach unten liegenden Oberflache 90 ge-
krimmt, d.h. konvex gekriimmt ausgebildet ist. In entsprechender Weise
ist die Eingriffsaussparung 88 an ihrer im Wesentlichen nach oben weisen-
den Oberfliche 92 konkav gekriimmt ausgebildet und bildet - bei Betrach-

tung in der in Fig. 8 auch eingezeichneten Schienenléngsrichtung L - einen
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Hinterschneidungsbereich 94. In Zusammenwirkung mit dem an seiner
unteren Oberfliche 90 konvex gekrimmten Eingriffsvorsprung 86 bildet
dieser Hintgrschneidungsbereich 94 in der Schienenléngsrichtung L einen
formschliissigen Zusammenhalt. Hergestellt wird dieser Zusammenhalt
dadurch, dass die beiden zu koppelnden Uberbriickungsplattenteile, also in
Fig. 9 beispielsweise die Uberbriickungsplattenteile 38" und 38, mit einem
Bereich 96 tiber dem Eingriffsvorsprung 90 bzw. einem Bereich 98 tber der
Eingriffsaussparung 88 in Anlage aneinander gebracht werden und dann
um eine in diesem Anlagebereich gebildete Schwenkachse A bezliglich
einander verschwenkt werden, so dass der Eingriffsvorsprung 90 zuneh-
mend in die Eingriffsaussparung 88 hineinbewegt wird. An den Abschnitten
100 bzw. 102 des AuRenwandungsbereichs 78 ist ein Schwenkbewe-
gungsanschlag gebildet, so dass bei Erreichen der zueinander im Wesent-
lichen parallel ausgerichteten Lage, welche in Fig. 9 far die Uberbrﬂckungs—

platten 38, 38’ bereits vorliegt, eine weitere Verschwenkung nicht mdglich

ist. Dieser Schwenkbewegungsanschlag kann beispielsweise durch die

Abschnitte 100 bzw. 102 selbst gebildet sein, kann jedoch alternativ oder
zusatzlich auch durch einen an einem der Abschnitte 100, 102 vorge-
sehenen Vorsprung 104 gebildet sein, welcher bei Erreichen der gewiinsch-
ten End-Schwenklage in eine entsprechende Aussparung 106 am anderen
der Abschnitte 100, 102 eingreift. Aus einem Vergleich der Fig. 8 und 9
erkennt man, dass hier verschiedenste Konfigurationen dieses Vorsprungs

104 bzw. der zugeordneten Aussparung 106 vorgesehen sein kénnen.

Sind die drei Uberbriickungsplattenteile 38, 38’ 38'' dann durch die Ein-
griffsanordnung bzw. Eingriffsanordnungen 84 fest miteinander gekoppelt,
so sind sie einerseits durch den Eingriffsvorsprung 86 und die zugeordneté
Eingriffsaussparung 88 gegen seitliches Auseinanderbewegen, d.h. Ausein-
anderbewegen in der Schienenlangsrichtung L, blockiert und sind anderer-
seits gegen Relativbewegung in vertikaler Richtung bezliglich einander
blockiert, und zwar sowoh! durch einen jeweiligen in eine Eingriffsaus-

sparung 88 eingreifenden Eingriffsvorsprung 86, als auch einen in eine
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jeweilige Aussparung 106 eingreifenden Vorsprung 104. Es wird somit in
allen Richtungen, insbesondere auch in der vertikalen Richtung, in welcher
beim Befahren durch schwere Fahrzeuge erhebliche Kréfte eingeleitet
werden, ein durch formschlissige Kopplung sehr stabiler Zusammenhalt
erlangt. Es kénnte daran gedacht werden, am oberen oder unteren Bereich
einander unmittelbar benachbarte Uberbrﬁckungspléttenteile 38, 38’ 38"
susédtzlich durch VerschweiRung, beispielsweise eine SchweilRnaht oder

eine Mehrzahl von SchweiRpunkten, miteinander fest zu verbinden.

Nachdem, wie vorangehend mit Bezug auf die Fig. 9 beschrieben, die
einzelnen Uberbriickungsplattenteile 38, 38’ 38’' miteinander gekoppelt
worden sind, kénnen sie dann mit den Auflageplattenteilen 34, 36 durch
VerschweiBung fest verbunden werden. Es ist dann die Ubergangsplatte 28
im Wesentlichen fertiggestellt: Um diese jedoch zum Befahren noch ge-
eigneter i_u gestalten, kann sie an ihrer Oberseite mit einer haftverstarken-
den Struktur versehen werden. Hier kann beispielsweise derart vorgegan-
gen werden, dass auf die zum Befahren vorgesehene Oberseite der ver-
schiedenen Plattenteile aushartbares Material aufgebracht wird, in welches
eine Rauigkeit erzeugende Partikel eingebracht sind. Hierzu kénnen die
verschiedenen Plattenteile an ihrer zum Befahren jeweils vorgesehenen
Oberseite Vorspriinge 108 aufweisen, welche zwischen sich einen Volu-
menbereich zur Aufnahme des aushartbaren Materials bilden. Selbstver-
standlich kdénnen auch bereits feste Strukturen in mechanischer Art und

Weise mit den verschiedenen Plattenteilen gekoppelt werden.

Wie man vor allem der Darstellung in Fig. 9 entnehmen kann, ist dann,
wenn durch Zusammenkoppeln dreier Uberbriickungsplattenteile 38, 38/,
38"’ und VerschweiRen derselben mit den zugeordneten Auflageplatten-
teilen 34, 36 im Wesentlichen die Ubergangsplatte 28 fertiggestellt ist, an
einem der sich im Wesentlichen quer zur Schienenlédngsrichtung L er-
streckenden Seitenrander einer derartigen Ubergangsplatte 28 ein Eingriffs'-

vorsprung 86 vorgesehen, wahrend am anderen Seitenrand eine Eingriffs-
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aussparung 88 vorgesehen ist. Da bei der erfindungsgemafen Gleisiiber-
gangseinrichtung 10 vorzugsweise die einzelnen einander benachbart zu
positionierenden Ubergangsplatten zueinander baugleich sind, liegt also
dann bei benachbarter Positionierung mehrerer Ubergangsplatten ein Ein-
griffsvorsprung 86 von einer der Ubergangsplatten 28 im Bereich einer
Eingriffsaussparung 88 der anderen der Ubergangsplatten 28. Durch Rela-
tivverschwenkung dieser beiden Ubergangsplatten 28, wie sie vorangehend
mit Bezug auf die Uberbriickungsplattenteile 38’, 38’' beschrieben worden
ist, kénnen auch einzelne Ubergangsplatten 28 sowohl in der Schienen-
langsrichtung L als auch in vertikaler Richtung fest und formschlissig
miteinander gekoppelt werden, ohne hierflr zuséatzliche Bauteile bereit-
halten zu miissen. Insbesondere ist durch das Vorsehen der bei Erreichen
der gewiinschten Relativschwenklage wirksam werdenden Anschlédge dafir
gesorgt, dass beim Zusammenfligen mehrerer Ubergangsplatten 28 eine
Struktur erhalten wird, die auch in ihrem Langenmittenbereich gegen Ab-
heben nach oben, was bei der durch Zugbefahrung mdbglicherweise er-

zeugten Sogwirkung der Fall sein konnte, blockiert ist.

In Fig. 6 ist das Querschnittsprofil eines Auflageplattenteils 40 fur die
auRerhalb der Schienen zu positionierenden Ubergangsplatten 30 bzw. 32
vorgesehen. Auch dieses Auflageplattenteil 40 weist einen eine kasten-
artige Struktur bitdenden AuRenwandungsbereich 110 auf, der im Innenbe-
reich 111 durch eine Verstrebung 112 stabilisiert ist. Da im Allgemeinen an
der AuRenseite der Schienen 14, 16 kein Volumenbereich fiir einen Rad-
kranz bereitgehalten werden muss, kann der zur Abstiitzung bezlglich der
Schiene 14 bzw. 16 vorgesehene seitliche Vorsprungsbereich 114 deutlich
kiirzer ausfallen. Auch weist dieses Auflageplattenteil 40 wieder einen
Abstiitzvorsprung 116 auf, der, ebenso wie der Abstiitzvorsprung 64, zur
Festlegung der verschiedenen Uberbrﬂckungsplattentéile 42, 42', 42"
beitragt. Um auch bei den auRerhalb der Schienen 14, 16 zu positionieren-
den Ubergangsplatten 30, 32 eine ungewinschte Korrosion im Innenvo-

lumenbereich der Uberbriickungsplattenteile 42, 42', 42'" zu vermeiden,

PCT/EP02/08883
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weist der AulRenwandungsbereich 110 wieder einen Abschnitt 118 mit zur

AuRenseite hin konkaver bzw. mehrfach konkaver Formgebung auf.

In Fig. 10 ist eine alternative Ausgestaltungsform eines Uberbriickungs-
plattenteils 38 dargestellt. Dieses entspricht in seiner AulRenumrisskontur
im Wesentlichen dem vorangehend mit Bezug auf die Fig. 8 beschriebenen
Uberbriickungsplattenteil, weist jedoch eine kastenartig offene Hohlprofil-
struktur auf, bei welcher das Volumen 80 nicht vollstandig durch den
AuRenwandungsbereich 78 umgeben ist. Man erkennt, dass von dem im
Einbauzustand oben zu positionierenden Wandungsabschnitt 83 drei neben-
einander liegende Verstrebungen bzw. Stegabschnitte 82, 82’, 82’' aus-
gehen. Der dem Wandungsabschnitt 83 gegenliber liegende und im Ein-
bauzustand unten zu positionierende Wandungsabschnitt 87 ist durch eine
Mehrzahl von in der Langsrichtung des Uberbriickungsplattenteils 38 durch-
gehenden Schlitzen 85, 85’, 85’’, 85’'" unterbrochen, so dass die Stege
82, 82’ 82'" zusammen mit den mit diesen jeweils integral ausgebildeten
Teilen des Wandungsabschnitts 87 auf dem Kopf stehende T-Profilstruk-
turen bilden. Es wird auf diese Art und Weise eine in ihnrem Volumenbereich
80 sehr gut durchliftbare Struktur geschaffen, die aufgrund des Bereit-
stellens der angesprochenen T-Profile in ihrer Langsrichtung gleichwohl
eine sehr hohe Steifigkeit aufweist. Es sei darauf hingewiesen, dass hier
verschiedenste Ausgestaltungsformen mit einem das Volumen 80 nicht
vollstandig umgebenden Wandungsbereich 78, also mit offener kasten-
artiger Hohlprofilstruktur vorgesehen sein kénnen. Beispielsweise kdnnte
auch eine C-Profilierung bereitgestellt. werden. Des Weiteren ist es selbst-
verstandlich auch mdglich, dass bei einer in Fig. 10 dargesteliten Ausge-
staltung der obere Wandungsabschnitt 83 unterbrochen und der untere
Wandungsabschnitt 87 durchgehend ausgebildet sind. Die dann oben
liegenden Schlitze 85, 85’, 85'’, 85"’ kénnen beispielsweise dazu genutzt
werden, als Oberflachenstrukturierung dienende Gummimatten o. dgl. mit
daran vorgesehenen Befestigungsvorspriingen an einem jeweiligen Uber-

briickungsplattenteil 38 festzulegen.
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Man erkennt also anhand der Fig. 10, dass im Sinne der vorliegenden
Erfindung ein kastenartiges Hohlprofil nicht notwendigerweise ein Profil ist,
bei dem ein Volumenbereich in s‘ich vollstéandig geschlossen ist. Neben den
vorangehenden Vorteilen ermdglicht dies auch die erleichterte Durchfihr-
barkeit eines Strangpressverfahrens. Es ist selbstversténdlich, dass auch
die Auflageplattenteile mit einer derartigen offenen Hohlprofilstruktur aus-

gebildet sein kénnen.

Wie bereits vorangehend ausgefihrt, sind die Ubergangsplatten 28, 30, 32
iber jeweilige Blocke 58, 60, 118, 120 bezlglich der Schienen 14 bzw. 16
abgestiitzt. Wie man vor allem in Fig. 3 erkennt, kénnen die fir die zwi-
schen den Schienen 14, 16 zu positionierenden Ubergangsplatten 28 und
die fur die auRerhalb der Schienen 14, 16 zu positionierenden Ubergangs-
platten 30, 32 vorgesehenen Blécke 56, 60, bzw. 118, 120 zueinander im
Wesentlichen formgleich sein und im Querschnitt eine L-férmige Kontur
aufweisen. Ein nach oben weisender L-Schenkel 121 fillt dabei im Wesent-
lichen eine zwischen dem SchienenfuR 22 und dem Schienenkopf 122 ge-
bildete Kammer 124 aus, wahrend der andere L-Schenkel 126 im Wesent-
lichen der vertikalen Abstitzung eines jeweiligen Auflageplattenteils auf
dem SchienenfuR 22 dient. Ferner kann der nach oben weisende L-Schen-
kel 121 derart ausgebildet sein, dass er nach dem Auflegen einer jeweiligen
Ubergangsplatte 28 bzw. 30, 32 entweder bereits durch vorherige Form-
gebung oder durch beim Auflegen erzeugte Kompression den Vorsprungs-
bereich 56 bzw. 114 des jeweiligen Auflageplattenteils Ubergreift und
somit fir eine feste Halterung der jeWeiligen Ubergangsplatte 28, 30, 32
nach oben hin sorgt. Dies bedeutet, dass die zwischen den beiden Schie-
nen 14, 16 zu positionierenden Ubergangsplatten 28 mit einer Gesamtab-
messung - gemessen quer zur Schienenl@ngsrichtung L - bereitgestellt
werden kénnen, welche geringfiigig kleiner ist als der minimale Abstand
zwischen den Schienenkdpfen 122 der beiden Schienen 14, 16, da eine
Halterung der Ubergangsplatten 28 nach oben hin durch die die Vor-
sprungsbereiche 56 ibergreifenden Blocke 58 bzw. 60 bereitgestellt ist.
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Alternativ ist es auch madglich, diese Ubergangspla’gten 28 mit etwas groRe-
rer Lange als der minimale Abstand der beiden Schienenkdpfe 122 bereitzu-
stellen, so dass zunachst einef der Vorsprungsbereiche 56 unter Kom-
pression des zugehdrigen Blocks in die Kammer 124 hineingepresst wird,
wahrend der andere der beiden Vorsprungsbereiche 56 an dem diesem

zugeordneten Schienenkopf 122 vorbeibewegt wird.

Man erkennt vor allem in den Fig. 2 und 3 ferner, dass die Auflageplatten-
teile 34, 36, 40 der verschiedenen Ubergangsplatten 28, 30, 32 vollstan-
dig Uber den Befestigungspunkten 20 positioniert sind. Hierzu kénnen, je
nach Ausgestaltung der Schienen 14, 16, besonders flach bauende Befesti-
gungspunkte 20 eingesetzt werden. Es sind dann lediglich in den Bléckeh
58, 60, 118, 120 Aussparungen fir die Befestigungspunkte 20 bereitzu-
stellen bzw. die Blécke mit derartiger Ld&nge auszugestalten, dass jeweils
ein Block zwischenA zwei Befestigungspunkten.20 eingefliigt werden kann.
Auf diese Art und Weise kénnen die verschiedenen Ubergangsplatten 28,
30, 32 hinsichtlich ihrer Abmessung in der Schienenlédngsrichtung L un-
abhéngig von der Schwellenteilung bzw. dem Abstand der Befestigungs-
punkte 20 ausgebildet werden, was den Herstellungsvorgang noch weiter
vereinfacht. Alternativ ist es selbstverstédndlich mdéglich, in die Auflage-
plattenteile 34, 36, 40 durch lokales Einbringen von Aussparungsberei-
chen, beispielsweise durch lokales Abtrennen verschiedener Wandungs-
und Verstrebungsbereiche, Aussparungen einzubringen, die dann der

Aufnahme von Befestigungspunkten 20 dienen.

Es sei noch darauf hingewiesen, dass die auRerhalb der Schienen 14, 16 zu
positionierenden Ubergangsplatten 30, 32 an jeweiligen ortsfest zu positio-
nierenden, beispielsweise aus Beton gebildeten Profilteilen 127 aufliegen
kénnen, wobei auch hier elastische Auflagen 128, 130 mit ndherungsweise
L-férmiger Kontur zwischengelagert sein kénnen. Quer zur Schienenlangs-
richtung L stiitzen sich die Ubergangsplatten 30 bzw. 32 dann Gber die

jeweiligen Endplatten 44 derselben bezlglich des Untergrunds ab, wobei
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diese Endplatten 44 ebenfalls durch vermittels Strangpressen hergestellte

Profilteile oder auch durch gebogene Aluminiumblechteile gebildet sein

kénnen.

Durch die vorliegende Erfindung ist eine Gleisibergangseinrichtung vor-
gesehen, die aufgrund des Einsatzes von durch Strangpressen herstellbaren
Aluminiumprofilteilen sehr kostengtinstig hergestellt werden kann. Es sind,
wie man der vorangehenden Beschreibung entnehmen kann, im Wesent-
lichen nur drei Typen von Profilen erforderlich. Die verschiedenen Struktur-
merkmale der Profile, wie beispielsweise die der Auflage dienenden Vor-
sprungsbereiche, die der gegenseitigen Kopplung dienenden Eingriffsvor-
springe bzw. Eingriffsaussparungen usw., kénnen in der Lédngsrichtung der
verschiedenen Profilteile durchgehend ausgebildet werden, ohne irgend-
welche speziellen zusétzlichen Arbeitsschritte vornehmen zu miissen. Der
Einsatz derartiger Aluminiumprofilteile fiihrt zu sehr.leicht bauenden Uber-
gangsplatten, die auch ohne den Einsatz spezieller Béugeréte von Arbeitern
gehoben und am Untergrund abgelegt werden kénnen. Neben der einfache-
ren und kostenglinstigeren Herstellbarkeit kann somit auch der Vorgang
zum Aufbau eines Bahnilibergangs deutlich schneller und kostenglinstiger
durchgeflhrt werden. Ein weiterer Vorteil des Einsatzes von Hohlprofilteilen
ist, dass durch entsprechende Ausgestaltung der Profile eine Anpassung an
verschiedene Belastungssituationen erlangt werden kann, ohne die duRere
Formgebung &ndern zu missen. Fir stérker belastete Bahniibergénge
kénnen Profilteile mit gréRerer Wandungsdicke und beispielsweise erhéhter
Anzahl an internen Verstrebungen .b.ereitgestellt werden, die jedoch die
gleichen AuRenmafRe aufweisen, wie Profilteile, die fiir weniger stark
belastete Bahniibergénge mit diinnerer Wandungsstérke und einer geringe-
ren Anzahl an Verstrebungen bereitgestellt werden. Dies bedeutet weiter,
dass in Verbindung mit derartigen Ubergangsplatten eingesetzte Bauteile
oder Werkzeuge, wie z.B. auch die angesprochenen Bldcke aus elastischem
Material, fur die verschieden ausgelegten Ubergangsplatten ohne zusatz-

liche Anpassungsmalnahmen eingesetzt werden kénnen.



10

15

20

25

30

WO 03/016633 PCT/EP02/08883

-922 -
Ein weiterer wesentlicher Vorteil der erfindungsggméfsen Gleisibergangs-
einrichtung ist der strukturelle Zusammenhalt der einzelnen Ubergangs-
platten in sich sowie die Kopplu‘ng der verschiedenen einander benachbart
zu positionierenden Ubergangsplatten untereinander. Vor allem das Be-
lasten von Ubergangsplatten in Eckbereichen fihrt bei nicht vorhandener
Kopplung zu einer sehr starken Beanspruchung der diese Ubergangsplatten
tragenden elastischen Bldcke mit der Folge, dass bei nicht vorhandener
Kopplung der Ubergangsplatten untereinander eine lokale Uberlastung und
Beschéadigung dieser Blocke auftreten kdnnte. Aufgrund der gegenseitigen
Kopplung wird auch bei Belastung in Eck- oder Randbereichen eine Ver-
teilung der eingeleiteten Krafte auf eine groRere Oberflache und somit eine
Entlastung der die Ubergangsplatte tragenden elastischen Blécke erzielt.
Des Weiteren sorgt die gegenseitige Kopplung der einzelnen Ubergangs-
platten untereinander daflr, dass diese ohne zusatzliche MaRnahmen durch
den gebildeten strukturellen Zusammenhalt gegen ungewd{inschtes Abheben
von der Gleisanlage gesichert sind. Auch ist durch das Zusammenkoppeln
mehrerer Ubergangsplatten dafiir gesorgt, dass eine Verschiebung in der
Schienenlangsrichtung praktisch nicht auftreten kann. Um dem noch weiter
entgegenzuwirken, kénnen beispielsweise in den beiden in Schienenlédngs-
richtung liegenden Endbereichen die Gruppen von Ubergangsplatten dann
beziiglich des Untergrunds, also beispielsweise der angesprochenen
Schwe:Ilen, festgelegt werden. Insbesondere bei den zwischen den beiden
Schienen eingesetzten Ubergangsplatten kann dies vermittels der dort
ohnehin vorzusehenden Kupplungsabweiser erfolgen. Zum Erhalt der Zu-
sammenkopplung einzelner in der -Schienenléngsrichtung aufeinander
folgender Ubergangsplatten ist es lediglich erforderlich, dass diese in den
beiden inh der Schienenlangsrichtung liegenden Endbereichen jeweils die
formschlissig miteinander in Eingriff bringbaren Formationen, wie z.B.
Eingriffsvorsprung und Eingriffsaussparung, aufweisen. Eine entsprechende
Kopplung der einzelnen Uberbriickungsplattenteile einer Ubergangsplatte

untereinander ist dazu nicht zwingend erforderlich.
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Anspriiche

Gleisiibergangseinrichtung fur eine Gleisanlage, welche Gleisanlage
(12) wenigstens zwei nebeneinander auf einer Tragestruktur (18)
getragene Schienen (14, 16) umfasst, wobei die Gleisiibergangsein-
richtung (10) wenigstens eine Ubergangsplatte (28, 30, 32) auf-
weist, welche in wenigstens einem schienennah zu positionierenden
Bereich derselben beziiglich einer Schiene (14, 16) oder der Trage-
struktur (18) abgestiitzt oder abstltzbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte
(28, 30, 32) wenigstens teilweise aus Aluminium oder Aluminium

enthaltendem Material gebildet ist.

Gleislibergangseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte
(28, 30, 32) in ihrem schienennah zu positionierenden Endbereich
beziiglich einer Schiene (14, 16) oder/und der Tragestruktur (18)
Uber ein elastisches Material (58, 60, 118, 120), vorzugsweise

Gummimaterial, abgestiitzt oder abstitzbar ist.

Gleistibergangseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte
(28, 30, 32) im Wesentlichen nur in ihren schienennah beziehungs-
weise schienenfern zu positiéhierenden Endbereichen Kontakt mit ‘

einem Untergrund hat. L

Gleisiibergangseinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte

(28, 30, 32) an ihrer zum-Befahren oder Begehen vorgesehenen - \

Oberseite wenigstens bereichsweise mit einer haftverstarkenden

Struktur versehen ist.
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Gleisibergangseinrichtung nach einem der Ansprﬁche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte
(28, 30, 32) wenigstens'ein mit einer Hohlprofilstruktur ausgebil-
detes Plattenteil (34, 36, 38, 40, 42) umfasst.

Gleistibergangseinrichtung nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Plattenteil (34,
36, 38, 40, 42) einen kastenartig ausgebildeten Auf3enwandungs-
bereich (46, 78, 110) und in einem von dem Aulenwandungs-
bereich (46, 78, 110) umgebenen Volumen (48, 80, 111) eine Ver-
strebungsanordnung (50, 52, 54, 82, 112) aufweist.

Gleistibergangseinrichtung nach Anspruch 5 oder 6,
dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Plattenteil (34,

36, 38, 40, 42) durch Strangpressen hergestellt ist.

Gleistibergangseinrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte
(28, 30, 32) in ihrem schienennah zu positionierenden Endbereich
ein langgestrecktes, mit seiner Langserstreckungsrichtung entlang
einer Schiene (14, 16) zu positionierendes Auflageplattenteil (34,
36, 40) sowie wenigstens ein sich von dem Auflageplattenteil (34,
36, 40) - bezogen auf dessen Laéngserstreckungsrichtung (L) - im
Wesentlichen quer wegerstreckendes Uberbriickungsplattenteil (38,
42) aufweist, welches mit deﬁ‘i Auflageplattenteil (34, 36, 40) fest

verbunden ist.

Gleistibergangseinrichtung nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass in einem Bereich, in welchem ein
Uberbriickungsplattenteil (38, 42) an ein Auflageplattenteil (34, 36,
40) anschlieRt, ein Luftdurchtrittséffnungsbereich (76) vorgesehen

ist.
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Gleisibergangseinrichtung nach Anspruch 5 und Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Luftdurchtrittséffnungsbereich
(76) durch gekrimmte Auégestaltung eines AulRenwandungsbereichs
(46, 110) eines Auflageplattenteils (34, 36, 40) gebildet ist, an

welchen AuRenwandungsbereich (46, 110) das Uberbriickungsplat-
tenteil (38, 42) anschliel3t.

Gleistibergangseinrichtung nach einem der Anspriche 8 bis 10,

dadurch gekennzeichnet, dass das Auflageplattenteil (34, 36, 40) an
seiner schienenfern zu positionierenden Seite einen Abstltzvor-
sprung (64, 116) aufweist, auf welchem das wenigstens eine Uber-

briickungsplattenteil (38, 42) abgestitzt ist.

Gleisiibergangseinrichtung nach einem der Anspriche 8 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass das Auflageplattenteil (34, 36, 40)
mit dem wenigstens einen Uberbrﬁckungsplattenfeil (38, 42) durch

VerschweilRung fest verbunden ist.

Gleistibergangseinrichtung nach Anspruch 11 und Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet, dass das Auflageplattenteil (34, 36, 40)
mit dem wenigstens einen Uberbriickungsplattenteil (38, 40) in
einem freien Endbereich des Abstltzvorsprungs (64, 116) durch

Verschweifung fest verbunden ist.

Gleistibergangseinrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 13,

dadurch gekennzeichnet, dass mit dem Auflageplattenteil (34, 36,
40) eine Mehrzah! von in der Langserstreckungsrichtung (L) dessel-
ben nebeneinander angeordneten Uberbriickungsplattenteilen (38,

38’, 38", 42, 42', 42"") fest verbunden ist.

Gleisiibergangseinrichtung nach Anspruch 14,
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dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens zwei der nebeneinander
angeordneten Uberbriickungsplattenteile (38, 38, 38", 42, 42/,
42'’) miteinander zur Kraftlibertragung in der Langserstreckungs-
richtung (L) des Auflageplattenteils (34, 36, 40) und im Wesent-
lichen senkrecht zu einer durch die Ubergangsplatte (28, 30, 32)

definierten Ebene gekoppelt sind.

Gleisiibergangseinrichtung nach Anspruch 15,

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens zwei der Uber-
briickungsplattenteile (38, 38’, 38"', 42, 42’, 42’’) durch eine form-
schlissig wirkende Eingriffsanordnung (84) miteinander gekoppelt

sind.

GleisUibergangseinrichtung nach Anspruch 16,

dadurch gekennzeichnet, dass die Eingriffsanordnung (84) an einem
der zwei der Uberbriickungsplattenteile (38, 38’, 38’7, 42, 42’, 42"")
einen in dessen Langsrichtung sich erstreckenden Eingriffsaus-
sparungsbereich (88) aufweist, an dem anderen der zwei der Uber-
briickungsplattenteile (38, 38’, 38’, 42, 42', 42"’) einen in dessen
Langsrichtung sich erstreckenden Eingriffsvorsprungsbereich (86)
aufweist, wobei der Eingriffsvorsprungsbereich (86) durch Relativ-
schwenkbewegung der zwei Uberbriickungsplattenteile (38, 38’,
387, 42, 42', 42"') beziglich einander um eine zu deren Langsrich-
tung sich im Wesentlichen parallel erstreckende Schwenkachse (A)

in den Eingriffsaussparungsbereich (88) einflihrbar ist.

Gleistibergangseinrichtung nach Anspruch 17,

dadurch gekennzeichnet, dass die zwei Uberbriickungsplattenteile
(38, 38, 38", 42, 42’, 42'"") in gegenseitige Anlage bringbare
Schwenkbegrenzungsanschlage (100, 102, 104, 106) aufweisen.

Gleislibergangseinrichtung nach Anspruch 18,
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dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkbegrenzungsanschlége
(100, 102, 104, 106) die Relativverschwenkung der zwei Uber-
briickungsplattenteile (38, 38’, 38", 42, 42', 42'") in einer zur
Herstellung des Eingriffszustands der Eingriffsanordnung (84) fGhren-
den Relativschwenkrichtung begrenzen und vorzugsweise die
Schwenkbegrenzungsanschlage (100, 102, 104, 106) zumindest bei
hergestellter Schwenkbegrenzungsfunktion eine Kraft im Wesent-

lichen senkrecht zu einer durch die Ubergangsplatte (28, 30, 32)

definierten Ebene {ibertragen kénnen.

Gleistibergangseinrichtung nach Anspruch einem der Anspriiche 17
bis 19,

dadurch gekennzeichnet, dass der Eingriffsvorsprungsbereich (86) in
Richtung von dem diesen aufweisenden Uberbriickungsplattenteil
(38, 38', 38", 42, 42', 42"") weg wenigstens bereichsweise ge-
kriimmt ist und dass der diesen aufnehme.nde Eingriffsaussparungs-
bereich (88) komplementér geformt ist, wobei der Eingriffsausspa-
rungsbereich (88) einen Hinterschneidungsbereich (94) zur form-
schliissigen Zusammenwirkung mit dem gekrimmten Eingriffsvor;

sprungsbereich (86) bildet.

Gleistibergangseinrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 20,

dadurch gekennzeichnet, dass die Uberbriickungsplattenteile (38,
38’, 38’7, 42, 42', 42"') an e.iner ihrer Langsseiten einen Eingriffs-
vorsprungsbereich (86) aufwéisen und an ihrer andere Langsseite

einen Eingriffsaussparungsbereich (88) aufweisen.

Gleisiibergangseinrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 21,
dadurch gekennzeichnet, dass der Eingriffsaussparungsbereich (88)
beziehungsweise der Eingriffsvorsprungsbereich (86) in einem von

dem Untergrund entfernt zu positionierenden oberen Bereich der
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jeweiligen Uberbriickungsplattenteile (38, 38’, 38", 42, 42, 42'")

vorgesehen sind.

Gleistibergangseinrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 22,
dadurch gekennzeichnet, dass das Auflageplattenteil (34, 36, 40) in
Zuordnung zu wenigstens einem Schienenbefestigungsorgan (20)

einen Aussparungsbereich aufweist.

Gleisiibergangseinrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 23,

dadurch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Ubergangsplatte
(28) zum Positionieren im Bereich zwischen zwei Schienen (14, 16)
vorgesehen ist und in Zuordnung zu jeder Schiene (14, 16) ein Auf-
lageplattenteil (34, 36) aufweist, zwischen welchen sich das wenig-

stens eine Uberbriickungsplattenteil (38) erstreckt.

Gleistibergangseinrichtung nach Anspruch 24,

dadurch gekennzeichnet, dass die maximale Abmessung der wenig-
stens einen Ubergangsplatte (28) - gemessen in einer Richtung quer
zur Langserstreckungsrichtung (L) der Auflageplattenteile (34, 36) -
nicht gréRer ist, als der minimale Abstand zwischen Schienenkdpfen
(122) der beiden Schienen (14, 16).

Gleistibergangseinrichtung nach Anspruch 24,

dadurch gekennzeichnet, dass die maximale Abmessung der wenig-
stens einen Ubergangsplatte (28) - gemessen in einer Richtung quer
zur Langserstreckungsrichtung (L) der Auflageplattenteile (34, 36) -
groRer ist als der minimale Abstand zwischen Schienenkodpfen (122)
der beiden Schienen (14, 16) und im Wesentlichen nicht gréRer ist
als der minimale Abstand zwischen Schienenképfen (122) der beiden
Schienen (14, 16) plus einer Tiefe einer zwischen einem Schienen-
kopf (122) und einem Schienenful® (22) im Bereich eines Steges
gebildeten Kammer (124).



10

- 15

20

WO 03/016633 PCT/EP02/08883

27.

28.

-29-

Ubergangsplatte, insbesondere fur eine Gleislibergangseinrichtung
nach einem der vorhergehenden Ansprﬂché,

dadurch gekennzeichnet,. dass die Ubergangsplatte (38, 30, 32)
wenigstens bereichsweise aus Aluminium oder Aluminium enthalten-
dem Material gebildet ist, optional mit einem oder mehreren der

plattenspezifischen Merkmale der vorangehenden Anspriiche.

Formschluss-Eingriffsanordnung, insbesondere zur Kopplung zweier
in einer Schienenlangsrichtung (L) aufeinander folgend zu positionie-
render, im Wesentlichen quer zur Schienenlangsrichtung (L) langge-
streckter Plattenteile (38, 38’, 38'', 42, 42', 42"") zur Kraftber-
tragung in Schienenldngsrichtung (L) und im Wesentlichen in ver-
tikaler Richtung, umfassend an einem der Plattenteile (38, 38’, 38"/,
42, 42', 42"') einen Eingriffsaussparungsbereich (88) und an dem
anderen der Plattenteile (38, 38, 38', 42, 42’, 42"') einen Eingriffs-
vorsprungsbereich (86), wobei durch Relativverschwenkung der
beiden Plattenteile (38, 38’, 38’’, 42, 42', 42"') bezlglich einander
um eine zu deren Langsrichtung im Wesentlichen parallele
Schwenkachse (A) der Eingriffsvorsprungsbereich (86) in den Ein-
griffsaussparungsbereich (88) zur Herstellung des Eingriffszustands
einfiihrbar ist, optional in Verbindung mit einem oder mehreren der
eingriffsanordnungsspezifischen Merkmale der vorhergehenden

Anspriiche.
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A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES
IPK 7 EO01C9/04 E01C5/16

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Kiassifikation und der IPK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

IPK 7 EOIC

Recherchierter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Kilassifikationssymbole )

Recherchierte aber nicht zum Mindestprifstoff gehdrende Veroffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal

Wahrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Dalenbank und evil. verwendete Suchbedgriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Verdffentiichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
X DE 197 04 366 A (FRANK HARALD) 1-3,27
6. August 1998 (1998-08-06)
Y Spalte 4, Zeile 21 - Zeile 68; Abbildungen 4-7
A 28
X US 3 172 508 A (FINKEL JULIAN B ET AL) 28
9. Marz 1965 (1965-03-09)
Y das ganze Dokument 4-7
A 15-17
X DE 199 04 035 A (KNOESEL GERHARD 1,3,27
;LIESCHING MARTIN (DE))
7. Oktober 1999 (1999-10-07)
Y Spalte 1, Zeile 13 - Zeile 34; Abbildung 5-7
- / —

Weitere Veroffentlichungen sind der Fortsetzung von feld C zu
entnehmen

[

Siehe Anhang Patentfamilie

° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen

*A* Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

‘E* akteres Dokument, das jedoch erst am oder nac': ¢ internationalen
Anmeldedatum verdoffentlicht worden ist

scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffentiichungsdatum einer

soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefihr)
*O* Verdffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht
*P" Verbffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchien Prioritdtsdatum verdffentlicht worden ist

"L* Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er—

anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden

“T* Spatere Veroffentlichung. die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritdtsdatum ver Jentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

'X* Verétfentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

*Y* Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erindung
kann nicht als auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

'&" Verdtfentlichung, die Mitglied derselben Patentfamiilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche

1. November 2002

Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts

07/11/2002

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevolimachtigter Bediensteter

Dijkstra, G
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C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

X GB 1 094 712 A (HARVEY ALUMINUM INC)
13. Dezember 1967 (1967-12-13)
das ganze Dokument

> <
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Angaben zu Veroffenthi en, die zur selben Patentfamilie gehoren CT/EP 02/08883

Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiuihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentiichung

DE 19704366 A 06~-08-1998 DE 19704366 Al 06-08-1998

US 3172508 A 09-03-1965 GB 1004439 A 15-09-1965

DE 19904035 A 07-10-1999 DE 19904035 Al 07-10-1999

GB 1094712 A 13-12-1967  KEINE

Fomblatt PCT/ISA/210 ({Anhang Patentfamilie)(Juli 1992)
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