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(54) Ein Kardanwellenaufhdnger zur Temperaturmessung

(67) Aufhangungsvorrichtung (10), zum Abstiitzen einer
Kardanwelle (1) an einem Fahrzeug und zur
Temperaturmessung eines Lagers (40), umfassend
einen Aufhanger (11) mit Anschlusslaschen (12)
zum Verbinden mit dem Fahrzeug; ein in der Nabe
des Aufhéngers (11) angeordnetes Lager (40) zur
Lagerung der Kardanwelle (11); einen Kanal (20),
der ein Loch (21) in der AuBenfliche (111) des
Aufhangers (11) und ein der AuBenfliche (411)
des LageraulRenrings (41) zugewandtes Loch in
der |Innenfliche (112) des Aufhangers (11)
verbindet; einen Temperatursensor (30), der
innerhalb des Kanals (20) positioniert und der
AulBenflaiche (411) des LagerauBenrings (41)
zugewandt ist; eine elektronische Schaltung (32),
die mit der AufRenseite des Aufhé&ngers (11)
verbunden ist, um von dem Temperatursensor (30)
gesammelte Daten zu iibertragen; ein Kabel (31),
das die elektronische Schaltung (32) und den
Temperatursensor (30) verbindet und sich durch
den Kanal (20) erstreckt.
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Beschreibung
EIN KARDANWELLENAUFHANGER ZUR TEMPERATURMESSUNG

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Erfindung betrifft einen Aufhanger, der zur Abstiitzung der Kardanwelle am Fahrzeug
verwendet wird und eine Temperaturmessung in einer Zwischenlageranordnung mit einem Lager
in der Nabe sicherstellt, und die dazugehdrige Kardanwelle.

STAND DER TECHNIK

[0002] Die Kardanwellen sind Ubertragungselemente, die das Fahrzeug bewegen lassen, indem
sie die im Motor von Kraftfahrzeugen erzeugte Drehbewegung und Leistung vom Motor oder Ge-
triebe aufnehmen und auf das Differential des Fahrzeugs Ubertragen. Um die Verbindung der
genannten Kardanwellen mit dem Chassis am Fahrzeug zu realisieren und die notwendige Ab-
stltzung sicherzustellen, wird eine Zwischenlagergruppe mit Lager in der Mitte benutizt.

[0003] Der Aufhanger, der sich in der verfligbaren Situation in der Zwischenlagergruppe befindet
und der es ermoglicht, die Kardanwelle durch ein Lager zu lagern und mit einer Halterung am
Fahrzeugchassis zu befestigen, wird verschiedenen Kraften ausgesetzt, die durch Gewicht, Vib-
rationen und hohe Drehzahlen der Propellerwelle verursacht werden. Durch diese Krafte kdnnen
sich die Lager erwarmen und verschleiBen, und als Folge davon kdnnen sie sich in den folgenden
Prozessen verschlechtern und nicht funktionieren.

[0004] Aus diesen Griinden ist die Kontrolle der Lagertemperatur in der Zwischenlagergruppe
und der ordnungsgemafe Betrieb des Fahrzeugs eine Notwendigkeit. Im Stand der Technik wer-
den Messungen an den experimentellen Produkten durchgefiihrt und nach der Messung das
Messgerat von der Testprobe entfernt. Bestehende Systeme sind nicht fir kontinuierliche Mes-
sungen ausgelegt, sind jedoch kostspielige Konstruktionen.

Wahrend der vorlaufigen Patentrecherche wurden die folgenden Dokumente gefunden.

[0005] In dem US-PTO-Dokument mit der Verdffentlichungsnummer US10627295B2 ist ein Sys-
tem, das man bei Schiffspropellerwellen verwendet, offenbart. Bei dieser Ausflihrungsform ist die
Welle in einem Lager enthalten, und das Lager befindet sich in einem Block, und der Tempera-
tursensor ist auf der Oberflache des Blocks positioniert. Das Vorhandensein des Temperatur-
sensors auf der Oberflache des Blocks verhindert hier sowohl eine ordnungsgemaie Durchfiih-
rung der Temperaturmessung als auch das Aussetzen des Sensors gegen auBBeren Einflissen.

[0006] Das EPO-Dokument mit der Verdéffentlichungsnummer EP1041374B1 beschreibt die Mes-
sung der Temperatur eines Lagers in einem Kihlschrank mit einem Sensor, der in einem Kanal,
der sich in das Innere eines Blocks erstreckt, angeordnet ist. Hier ist der Sensor derart montiert,
dass er langs im Kanal positioniert ist. Die groBe Kontakiflache des langs angeordneten Sensors
zum Kanal bildet die Voraussicht, dass er von den Fahrzeugvibrationen stark beeinflusst wird.

[0007] Das EPO-Dokument mit der Veréffentlichungsnummer EP376771B1 beschreibt eine Sen-
sorsonde, die in einer in einem Lagertrager vorgesehenen Nut angeordnet ist. Aber diese Sonde
misst in keiner Weise die Temperatur.

[0008] In der EPO-Dokument mit der Verdéffentlichungsnummer US20060288783A1 sind Lager-
fihrungselemente, die auch einen Temperatursensor, der in einem Raum zwischen dem Aufha-
nger und Lager angeordnet ist, enthalten, beschrieben. Hier kann man an das betreffende Lager
von auB3en nicht erreichen und zum Sensortausch muss das gesamte System demontiert werden.
Infolgedessen erfordern alle oben genannten Probleme eine Innovation auf dem relevanten Ge-
biet.

AUFGABE DER ERFINDUNG
[0009] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die oben erwahnten Probleme zu beseitigen
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und eine technische Innovation auf dem betroffenen Gebiet zu machen.

[0010] Die Hauptaufgabe der Erfindung besteht darin, einen Aufhanger und eine zugehdrige Kar-
danwellenstrukiur bereitzustellen, um eine Temperaturmessung in einer Zwischenlagergruppe
mit einem Lager in ihrer Nabe sicherzustellen, die verwendet wird, um die Kardanwelle am Fahr-
zeug zu unterstitzen.

[0011] Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Aufhanger und die zugehdérige
Kardanwellenstruktur mit einer Sensoranordnung sicherzustellen, die sowohl leicht demontiert
werden kann als auch eine genaue Messung am Lager ermdglicht, abgesehen davon, dass sie
nicht von externen Faktoren beeinflusst wird.

[0012] Eine noch weitere Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen kostengtinstigen Aufhanger
und eine zugehdrige Kardanwellenstruktur sicherzustellen, die eine kontinuierliche Messung der
Lagertemperatur am Fahrzeug ermdglicht.

KURZE BESCHREIBUNG DER ERFINDUNG

[0013] Um die alle oben erwahnten und die aus der folgenden ausfiihrlichen Beschreibung her-
vorgehenden Aufgaben zu verwirklichen, ist die vorliegende Erfindung eine Aufhéngeranordnung,
die zum Abstltzen der Kardanwelle am Fahrzeug und zum Messen der Temperatur des Lagers
angeordnet ist.

[0014] Dementsprechend umfasst sie ein in der Nabe angeordnetes Lager zur Lagerung der Kar-
danwelle und einen Aufhanger mit Osen zur Gewahrleistung der Verbindung mit dem Fahrzeug,
einen Kanal, der ein Loch an der AuBenflache des Aufhangers und ein dem AuBenring des La-
gerauBenrings zugewandtes Loch an der Innenflache des Aufhéngers verbindet, einen Tempe-
ratursensor, der innerhalb des erwdhnten Kanals zugewandt der AuBBenflache des AuBBenrings
positioniert ist, eine elektronische Schaltung, die mit der AuBenseite des Aufhangers verbunden
ist, um von dem Temperatursensor gesammelte Daten zu Ubertragen, und ein Kabel, das die
elektronische Schaltung und den Temperatursensor verbindet, das durch den Kanal erstreckt.

[0015] In einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist der Temperatursensor so positi-
oniert, dass er die AuBenflache des Rings beriihrt.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist der Temperatursensor so positioniert,
dass er die AuBenflache des Rings nicht beriihrt.

[0016] Um die alle oben erwahnten und die aus der folgenden ausfiihrlichen Beschreibung her-
vorgehenden Aufgaben zu verwirklichen, ist die vorliegende Erfindung eine Aufhédngeranordnung
nach einem der vorhergehenden Anspriiche, die mindestens eine Welle mit einem Universalge-
lenk umfasst und so angeordnet ist, dass sie die erwahnten Welle tragt.

[0017] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung umfasst mindestens zwei Wellen, die
durch ein Universalgelenk miteinander verbunden sind.
KURZE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0018] In Figur 1 ist eine reprasentative Seitenansicht einer Ausfiihrungsform der Kardan-
welle gegeben.

[0019] In Figur 2 ist eine reprasentative isometrische Ansicht einer Ausfiihrungsform des
Aufhangers gegeben.

[0020] In Figur 2.A st eine Schnittansicht des Aufhéngers in Figur 2 gegeben.

[0021] In Figur 2.B st eine Detailansicht der Schnittansicht in Figur 2.A mit dem Anschluss des
Temperatursensors gegeben.

[0022] Die Figuren missen nicht unbedingt maBstabsgetreu sein und die Details, die zum Ver-
standnis der vorliegenden Erfindung nicht notwendig sind, kénnen vernachlassigt werden. Wei-
terhin sind Elemente, die zumindest im Wesentlichen identisch sind oder zumindest im Wesent-
lichen identische Funktionen aufweisen, mit der gleichen Nummer gekennzeichnet.
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BESCHREIBUNG DER BEZUGSNUMMER IN DEN FIGUREN

1. Kardanwelle

10.  Aufhangereinrichtung
11. Aufhanger

111.  Aufhanger AuBenflache
112.  Aufhanger Innenflache
12.  Anschlusslasche

121.  Anschlusséffnung

13. Hebel

20. Kanal

21. Bohrung

30. Temperatursensor
31. Kabel

32. Schaltkreis

40. Lager

41. LagerauBBenring

411. AuBenring Oberflache
M. Welle

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG DER ERFINDUNG

[0023] In dieser detaillierten Beschreibung wird ein Aufhénger (10) einer Kardenwelle (1) zur
Temperaturmessung, die Gegenstand der Erfindung ist, nur mit Beispielen erlautert, die keine
einschrankende Wirkung haben, damit der Gegenstand besser verstanden wird.

[0024] Die Erfindung betrifft einen Aufhanger, der zur Abstitzung der Kardanwelle am Fahrzeug
verwendet wird und eine Temperaturmessung in einer Zwischenlageranordnung mit einem Lager
in der Nabe sicherstellt, und die dazugehdrige Kardanwelle.

[0025] Die Erfindung betrifft einen Aufhdnger (10), der zum Abstitzen der Kardanwelle (1) am
Fahrzeug und zum Messen der Temperatur des Lagers (40) angeordnet ist, und der ein in der
Nabe angeordnetes Lager (40) zur Lagerung der Kardanwelle (1) und einen Aufhanger (11) mit
Osen (12) zur Gewahrleistung der Verbindung mit dem Fahrzeug, einen Kanal (20), der ein Loch
an der AuBenflache (111) des Aufhéngers und ein dem AuBenring (411) des LagerauBBenrings
(41) zugewandtes Loch (21) an der Innenflache (112) des Aufhéngers verbindet, einen Tempe-
ratursensor (30) , der innerhalb des erwdhnten Kanals (20) zugewandt der AuBenflache (411)
des AuBenrings positioniert ist, eine elektronische Schaltung (32) , die mit der AuBenseite des
Aufhangers (11) verbunden ist, um von dem Temperatursensor (30) gesammelte Daten zu lber-
tragen, und ein Kabel (31), das die elektronische Schaltung (32) und den Temperatursensor (30)
verbindet, das durch den Kanal (20) erstreckt, umfasst.

[0026] Nach Figur 1 sind ein paar Wellen (M) durch ein Universalgelenk miteinander verbunden.
Diese erwahnten Wellen (M) sind Teile der Kardanwelle und sind so angeordnet, dass sie die im
Motor erzeugte Drehbewegung und Leistung vom Motor oder Getriebe aufnehmen und an das
Differenzial des Fahrzeugs lbertragen. Die Wellen (M) erstrecken durch ein in einer Aufhanger-
anordnung (10) angeordneten Lager (40) und dementsprechend unterstiitzt die mit dem Fahr-
zeug verbundene Aufhangeranordnung (10) die Wellen (M). Dabei kann die erwahnte Kardan-
welle (1) auch so angeordnet sein, dass sie nur eine Welle (M) umfasst.

[0027] Nach Figur 2 umfasst die Aufhédngeranordnung (10) einen Aufhénger (11). Der Aufhéanger
(11) ist kreisférmig und an von dessen Oberflache erstreckenden Armen (13) sind Anschlussoh-
ren angeordnet. Die Anschlussohren (12) sind parallel zur Anschlussstelle des Fahrzeugs ange-
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ordnet und an denen befinden sich die Anschlusséffnungen (121). Der Aufhéanger wird durch den
Anschlussohren (12), vorzugsweise mittels schraubenartigen, mutterartigen Befestigungsele-
menten, die in die Anschlusséffnungen (121) eingesetzt werden, an das Fahrzeug verbunden.

[0028] Obwohl der Aufhédnger (11) als eine vollstéandig feststehende Struktur ausgebildet ist, ist
in der Nabe des Aufhangers (11) ein Lager (40) so angeordnet, dass die Wellen (M) sich drehen
kénnen.

[0029] Nach den Figuren 2 A und 2.B ist an der AuBenflache des Aufhéngers (111) ein Loch (21)
gebohrt, das erwéahte Loch ist mittels eines Kanals (20), der sich von der AuBenflache des Auf-
héangers (111) in Richtung der Nabe, wo sich das Lager (40) befindet, erstreckt, mit einem ande-
ren an der Innenflache (112) des Aufhangers ausgebildeten Loch (21) verbunden.

[0030] Das an der Innenflache des Aufhangers (112) ausgebildete Loch (21) ist zugewandt dem
Lager (40), insbesondere der AuBenflache (411) des LagerauBBenrings (40) ausgebildet.

[0031] Dieser erwdhnte Kanal ist als ein vollstandig geschlossenes Volumen angeordnet, mit
Ausnahme der Lécher (21), die an den AuBBen- und Innenflachen (111, 112) des Aufhéngers aus-
gebildet sind.

[0032] Innerhalb des Kanals (20) ist ein Temperatursensor (30) positioniert. Der Temperatur-
sensor (30) ist derart konfiguriert, dass er von der AuBenflache (111) des Aufhangers nicht vor-
steht.

[0033] Durch den erwahnte Kanal (20) erstreckt sich ein Kabel (31). Ein Ende des Kabels (30) ist
mit dem Temperatursensor (30) und das andere Ende ist mit einer elektronischen Schaltung (32)
verbunden, die mit der AuBenseite des Aufhangers (11) verbunden ist sodass zwischen dem
Temperatursensor (30) und der elektronischen Schaltung (32) eine Kommunikation bereitgestellt
wird.

[0034] Die elektronische Schaltung (32) ist hier eine Schaltung, die dazu eingerichtet ist, die von
dem Temperatursensor (30) bereitgestellten Daten zu lesen und/oder an ein anderes System zu
Ubertragen.

[0035] Die elektronische Schaltung (32) kann véllig unabhangig vom Aufhanger (11) positioniert
werden oder mit der Oberflache des Aufhangers (11), insbesondere mit der AuBenflache (111)
des Aufhangers verbunden sein.

[0036] Der Schutzumfang der Erfindung ist in den beigefligten Anspriichen spezifiziert und kann
nicht auf das in dieser detaillierten Beschreibung beispielhaft beschriebenen Strukturen be-
schrankt werden. Denn es ist klar, dass ein Fachmann im Lichte des oben Beschriebenen &hnli-
che Ausfihrungsformen offenbaren kann, ohne vom Hauptthema der Erfindung abzuweichen.
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Anspriiche

1.

Aufhangungsvorrichtung (10), die zum Abstitzen der Kardanwelle (1) am Fahrzeug und zur
Temperaturmessung des Lagers (40) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass sie
ein in der Nabe angeordnetes Lager (40) zur Lagerung der Kardanwelle (1) und einen Auf-
hanger (11) mit Osen (12) zur Gewabhrleistung der Verbindung mit dem Fahrzeug;

einen Kanal (20), der ein Loch an der AuBenflache (111) des Aufhdngers und ein dem Au-
Benring (411) des LagerauBenrings (41) zugewandtes Loch (21) an der Innenflache (112)
des Aufhangers verbindet;

einen Temperatursensor (30), der innerhalb des erwahnten Kanals (20) zugewandt der Au-
Benflache (411) des AuBenrings positioniert ist;

eine elekironische Schaltung (32), die mit der AuBenseite des Aufhangers (11) verbunden
ist, um von dem Temperatursensor (30) gesammelte Daten zu Obertragen;

ein Kabel (31), das die elektronische Schaltung (32) und den Temperatursensor (30) verbin-
det, das durch den Kanal (20) erstreckt, umfasst.

Aufhangeranordnung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Tempera-
tursensor (30) derart positioniert ist, dass er die AuBenflache (411) des Rings berihrt.

Aufhangeranordnung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Tempera-
tursensor (30) derart positioniert ist, dass er die AuBenflache (411) des Rings nicht berihrt.

Kardanwelleanordnung (1), die mindestens eine Welle (M) mit einem Universalgelenk und
eine Aufhangeranordnung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, die so angeord-
net ist, dass sie die Spindel (M) tragt, umfasst.

Kardanwelle (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass sie mindestens zwei
Wellen (M), die durch ein Universalgelenk miteinander verbunden sind, umfasst.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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