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Samonos$ne czterodrzwiowe nadwozie samochodu osobowego
Udzielono patentu z mocg od dnia 8 maja 1950 r.

Celem wynalazku jest takie uksgtaltowanie
nadwozia, zwlaszcza w obrebie otworéw na
drzwi, ktére pozwoliloby uzyskaé¢ minimalne
wymiary i minimalny ciezar konstrukcji.

W przypadiku nadwozia samono$nego jego
boczne §ciany przenoszag momenty gnace. Wa-
runki pracy Sciany odpowiadajg warunkom
pracy dziwigara zginanego.

Wyciecie otwor6w na drzwi powoduje
znaczne zmriiejszenie przekroju pracujacego
Sciany, a tym samym i jej wskaznika wytrzy-
mato$ci na zginanie.

Czesci Sciany, pozostale po wycieciu drzwi,
nie wystarczaja do przejecia momentu gnacego
i powinny by¢ wzmocnione przez przeksztalce-
nie jch w diwigarki o przekroju dostatecznie
wytrzymalym na zginanie w tych warunkach
pracy. '

Czgs¢ tylna nadwozia powinna byé polgczo-
na z czgscig przednig za pomoca czterech diwi-
garkaw, biegnacych nad kazda parg drzwi i pod
nig. Kazdy z dZwigarkéw posiada jednak dosé
znaczng, dtugos$é, réwng sumie szeroko$ci dwoj-
ga drzwi. Wskutek tego moment gnacy, prze-

noszony przez diwigarki, jest duzy i zmusza
do stosowania wysokich i ciezkich diwigarkéw.
Duza wysoko§¢ diwigarka dolnego uniemoz-
liwia wygodne wsiadanie, duza za§ wysokosé
diwigarka gornego pociaga za soba albo
zwigkszenie ogdlnej wysokoSci samochodu,
albo zmniejszenie wysoko$§ci drzwi. W prak-
tyce gérny diwigarek musi byé na ogét wy-
soki, a dzwigarek dolny jest niski i pracuje
gléwnie na rozrywanie.

Gléwna przyczyna trudnosci jest duza roz-
pietos¢ elementéw zginanych, ktéra powinna
by¢ ograniczona bez zmniejszania szeroko$ci
drzwi.

Drzwi samochodu maja przewaznie ksztait
trapezu, ktérego krétsza podstawa znajduje sie
przy drzwiach przednich u géry, a przy
drzwiach tylnych u dolu. . :

Zamiast jednolitego dzwigarka, ‘przechodza-
cego nad obojgiem drzwi, stosuje si¢ wedlug
wynalazku dwa dZwigarki oddzielne, z ktérych
jeden przebiega nad drzwiami przednimi, drugi
za$ nad drzwiami tylnymi. Czeéci §cian, znaj-
dujace si¢ pod drzwiami przednimi i tylnymi,



oraz slupek miedzy drzwiami, stuzga do prze-

mnoszenia gil wadbuznych i moga posmdaé maig

" wysoko&é.

. Czeéci Sciany, zmajdujace sig nad przed:mml
i pod tylnymi drzwiami, s3 krétkie i narazone
na mate momenty gnace. Przechodzg one la-
godnie w tylng lub przednia czes¢ nadwozia,
tworzac rodzaj diwigara o stalej wytrzymatlo-
Sci, nadajgcego sie doskonale do pracy na
zginanie. Cze$ci te moga posiadaé przekroje
otwarte lub zamkniete. .

Diwigarek,  przebiegajacy pod drzwiami
przednimi, sluzy jako stopien i jest narazony
nie tylko na sily podiuzne, lecz i na nieduzy
moment gnacy, wywolany ciezarem pasaZera.

Nadwozie wedlug wynalazku uwidoczniono
na rysunku, przy czym fig. 1 przedstawia wi-
dok boczny samochodu, fig. 2 — przekr6j wzdluz
linii 2 — 2 lub 22 — 2’ na fig. 1, fig. 3 — prze-
kréj wzdtuz linii 3 — 3 lub 3 — 3’ na fig. 1,
fig. 4 — przekréj wzdtuz linii 4 — 4, fig. 5 —
przekr6éj wzdhluz linii 3 — 3 w perspektywie,
oraz gczgcy sie z nim bezpoSrednio tylng czesé

- nadwozia, fig. 6 — 9 przedstawiaja schematy
statyczne rozmaitych rozwigzan konstrukcyj-
nych nadwozia.

Wedlug fig. 1 dlugo$é a gérnego brzegu A

drzwl przednich jest znacznie mniejsza od dtu- .

gosci b brzegu B drzwi tylnych. Dlugo$é ¢ dol-
nego brzegu C drzwi przednich jest wigksza
od dtugosci d dolnego brzegu D drzwi tylnych.

Ksztatt drzwi jest uwarunkowany polo-
Zeniem szyby przedniej i owiewki kotla tylnego.

Cze$¢ A éciany ponad przedmmi drzwiami
tworzy dzwigarek, pracujacy na zginanie. Prze-
kr6éj jego powinien .wystarczyé do przejecia
calego momentu gnacego, ~jaki ‘wystepuje w
obrebie otworu drzwi przednich. Przekréj A
moze by¢ maly, poniewaz dlugo§é jej nie jest
duza. '

Gdyby cze$§¢ B, przypadajaca nad otworem
drzwi tylnych, miala taki sam co do wielkoci
i ksztalfu przekréj jak czesé A, to wytrzyma-
lo$é jej bylaby niedostateczna, a to ze wzgledu
na znacznie wigkszg dlugosé czeSci B w po-
rownaniu z czeScig A. Dlatego tez moment gna-
cy w obrebie drzwi tylnych przejmuje gléwnie
diwigarek D, ktory jest krétszy od czeSei B
i przy tej samej wytrzymatosci na zginanie jest

. lzejszy od czeSci B. Cze$§é C pod drzwiami
przednimi moze mieé przekr6j taki sam, a na-
wet mniejszy od przekroju dzwigarka D, mimo
ze jest dluzsza od tego diwigarka, poniewaz
nie przejmuje momentéw gnacych lecz tylko
sity wzdluzne.

Wedtug fig. 2.i 3 dzwigarki A i D s3 zaopa-
trzone w ksztaltownik 1, obramowujacy kazdy
z otworéw drzwiowych. Pélka 5 tego ksztalto-
wnika lgczy sie bezpoS$rednio z zagieciem 6 bla-
chy sciany zewnetrznej 7. Sama pélka 5 jest za-
gieta tak, ze ksztaltownik 1 styka sie z blachg 7

“na jak najdluzszym odcinku. Miejsca polgczen

péiki 5 z zagieciem 6 lezg od strony wewnetrz-

‘nej otworu drzwi i sq niewidoczne z zewnatrz.

Druga pétka 8 ksztaltownika 1 jest odgieta na
zewnatrz w celu dodatkowego uszitywnienia
otworu drzwi oraz w celu umozliwienia umoco-
wania na niej uszczelki.

Ksztaltownik 1 moze byé wykonany albo przez
walcowanie, albo przez wytlaczanie.

W razie potrzeby mozna wzmocnié przekréj,
utworzony z ksztaltownika 1 i blachy Sciany ze-
wnetrznej 7, przez dolaczenie Scianki 10
(tig. 3) lub 11 (fig. 2). W ten sposéb uzyskuje sie
dzwigarek skrzynkowy o przekroju zamknietym.
Scianki wewngtrzne 10 lub 11 s3 zagiete w ten
sposéb, ze przylegaja do ksztaltownika 1 na

Diwigarki A o przekroju zamknietym stosuje
sie w przy'padku dachéw, zaopatrzonych w duze
otwory.

Odgiecia 6 blachy zewnetrznej 7 sa latwe do
wykonania nawet przy matych promieniach za-
okraglen.

Shupek oddzielajgcy otwér drzwi przednich od
otworu drzwi tylnych (fig. 4) sklada sie z ksztal-
townika 1 oraz ze Scianki 14 zamykajgcej prze-
strzen 13. Uszczelka 15 zakrywa polaczenie mie-
dzy $cianka 14 a ksztaltownikiem 1.

Lagodne przej§cie dzwigarka D w tylng cze$é
nadwozia (fig. 5) zapewnia sztywno§é jego za-
mocowania.

Diwigarek D nie lezy w plaszczyznie Sciany

.1 jest nieco od niej odsadzony. W ten spos6éb

uzyskuje sie przy zamknietych drzwiach gladkie
przejécie drzwi w nadwozie. Drzwi majg ksztalt
odmienny od ksztattu otworu drzwiowego. Otwér
ten ma naroza zaokraglone, podczas gdy drzwi-
naroza prostokatne. Drzwi takie i nadwozie wy-
konuje sie¢ latwo przez wytloczenie.

Dzwigarki A, B, C, D moga byé stosowane
takze przy nadwoziach z mas plastycznych, przy
czym muszg by¢ wtedy zaopatrzone w uzbroje-
nie metalowe.

Sciany nadwozia (fig. 6—9) sktadajg s1e Z cze-
$ci zakreskowanych na rysunku pionowo, ktére
pracuja na zginanie, oraz z czesci nie zakresko-
wanych, przenoszacych  gléwnie sity podluine,
Oznaczone kélka przedstawiaja przeguby ideal-
ne, nie przenoszace wiekszych momentéw gna-



cych. Schemat statyczny wedtug fig. 6 odpowiada
konstrukcji przedstawionej na fig. 1.
Dzwigarek gorny wedlug fig. 7 jest polaczony

z tylna i przednia cze$cia nadwozia — praktycz- -

nie biorac — przegubowo, podczas gdy dolny
dzwigarek tworzy calo$§¢ z czeScia tylng nad-
wozia.

Na fig. 8 i 9 uwidoczniono w jaki sposob stu-
pek Srodkowy moze byé uzyty do przenoszenia
momentu gnacego.

Zastrzezenia patentowe
1. Samono$ne czterodrzwiowe nadwozie samo-
chodu osobowego o $cianach bocznych, pra-

cujacych jako dzwigary, podparte na osiach,
‘znamienne tym, ie nad przednimi drzwiami

oraz w tylnej czeSci nadwozia pod tylnymi
drzwiami jest zaopatrzone w dzwigarki, prze-
noszgce momenty gnace wystepujace w ob-
szarze otworéw drzwiowych.

. Nadwozie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

ze do blachy Sciany zewnetrznej (7) dolnego
dzwigarka (D) przymocowane jest obrzeze (5)
specjalnego ksztaltownika (1), polgczonego
z podlogg nadwozia za pomocg $cianki (10).

. Nadwozie wediug zastrz. 2, znamienne tym,

ze jego dolny diwigarek (D) jest odsadzony
od plaszczyzny Sciany, przy czym miejsce od-
sadzenia jest przykryte drzwiami samochodu.
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