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] TRANSPORTEINSICHTUNG ZUR UBRERFUEHRUNG VON BOGEN ZWISCHEN ZWE! DRUCKWERKEN EIRER
. KOWBINIERTEN DRUCKIMASCHINE

)Die Bogentransporteinrichtung hat im Abstand nebensinanderliegende Walzen (5,6,7,8}, deren Achsen (3,10,11,12} in
er Ebene liegen und welche den gleichen Durchmesser aufweisen. Die eine endseitige Watze (8} ist durch die

jerende Eingangswalze (20) des cinen Druckwerks (2) antreibbar und alle Walzen sind paarweise und vorzugaweise

‘ch je einen endlosen Zahnriemen (21,22,23) miteinander verbunden, so dass sie synchron mit der

ardergeschwindigkeit der Druckwerke angetrieben werden. Die an die Oberseite aller Walzen gelegte Tangentialebens
‘iniert die Bogentransportebene.‘ Zwischen den Walzen befinden sich feststehende Fuehrungsplatten (32,33,34), deren
erflaeche in der Transportebene liegt. Oberhalb jeder Walze sind Andruckrolien (35,36,37,38) gelagert, die auf

em Umfang mit je einem Gummiring (32,40,41,42) versehen sind und welche durch Federr: gegen die Walzen gedruacki
rden. Diese zwischen zwei Druckwerken zu installierende Bogentransporteinrichtung ist insbesondere fuer

informatige Bogen, die bereits auf Endformen geschnitten sind, geeignet. -Figur 1-
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Transporteinrichtung zur Ueberfiihrung von Bogen zwischen zwei

Druckwerken einer kombinierten Druckmaschine

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung ist anwendbar bei Transporteinrichtungen zur
Ueberfiihrung von Bogen zwischen zwei Druckwerken einer kom-
binierten Druckmaschine, insbesondere einer kombinierten Mehr-

farbendruckmaschine, welche mit Walzen zur Fdrderung der Bogen

ausgestattet sind,

Charakteristik der bekannten technischen L&sungen

Es sind bereits automatisch arbeitende Bogentransportein-
richtungen zwischen den Druckwerken einer Mehrfarbendruck-
maschine bzw, einer kombinierten Rotationsdruckmaschine zwecks
registerhaltiger Ueberfithrung der Bogen vom ersten Druckwerk
zum zweiten Druckwerk bekannt. Dabei handelt es sich im all-
gemeinen um Kettengreifersysteme, bei denen an einer Trans-

portkette befestigte Greifer die Bogenvorderkanteﬂ erfaésen.
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Ein solches Kettengreifersystem' begitzt die in der CH-PS
480 175 der gleichen BAnmelderin beschriebene Kombinations-
Stahlstichdruckmaschine mit zwei hintereinandergeschalteten

‘Stichdruckwerken.

In der US-PS 4 056 056 der gleichén Anmelderin ist eine aus
einem Offset-Druckwerk und einem nachgeschalteten Stichdruck-
werk bestehende Kombinations-Drﬁckmaschine beschrieben, in
welcher die Bogen entweder ebenfalls unter Verwendung eines
Kettengreifersystems oder aber mit -Hilfe von gegeneinander
abrollenden Transportwalzen vom ersten zum zweiten Druckwerk
befordert werden. Im Falle der Walzentransporteinrichtung sind
die Walzen mit Greifern ausgeriistet, welche einen Bogen bei
der Ugbergabe erfassen und wihrend eines Teils der Walzen-
umdrehung mitnehmen, wobei der Bogen wenigstens teilveise am

Walzenumfang anliegt.

In bestimmten F&llen, insbesondere wenn die Bogen ein kleines

Format haben und/oder der zwischen den beiéen Druckwerken zu
iiberbriickende Abstand nur verhéltnisméssig klein ist, sind je-
doch Kettengreifersysteme oder Transportwalzen mit . Greifern

ungeeignet oder zu aufwendig und zu kostspielig.

Zum Bedrucken von kleinformatigen Bogen, wie Dokumenten,
“Wertscheinen, Prospekten, Briefumschlagen oder anderen, be-
reits auf Format geschnittenén Drucktrédgern mit einer maxima-
len Grésse von etwa DIN A4, ist es bekannt, eine ohne Bogen-
. greifer arbeitende Druckmaschine zu verwenden, bei welcher die
Bogen durch Stossfinger, die an der Bogenhinterkante angrei-
fen, in den Druckspalt zwischen Plattenzylinder und Druckzy-
linder geschoben und, ohne der %zylinderdrehung zu folgen, von
den Druckwerkéyliﬁdérn im wesentlichen geradlinig durch den
Druckspalt hindurch bewegt werden. Die in das Druckwerk ein-
zugebénden Bogeh gleiten dabei auf einem zufihrungstisch mit
Lingsschlitzen, durch welche die an elner bewegten, unter dem
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v?isch installierten Kette befestigten Stossfinger hindurch-

ragen.

‘Héufig milissen nun solche Bogen zwel oder mehr Druckwerke
durchlaufen, vor allem, wenn nach dem Druck eines Grundmusters
oder Textes in einem zweiten Druckvorgang noch Eindrucke oder
fortlaufende Numerierungen aufgebtacht werden sollen oder wenn
Mehrfarbendrucke in zwei Drudkvorg&ngen herzustellen sind. Um
in diesen F&4llen die aus dem Druckspalt des ersten Druckwerks
austretenden Bogen zum zweiten Druckwerk zu f&rdern, widre eine
mit Greifern arbeitende Transportvorrichtung, die im allge-"
. meinen nur zum Transport grossformatiger, spdter auf Format zu

schneidénder Bogen benutzt wird, ungeeignet und unrentabel,

ziel der Erfindung

Die Erfindung hat sich zum Ziel gesetzt, eine Transportein-
richtung der eingangs erwdhnten Art zu schaffen, welche ein-
facher und preisgilinstiger konstruiert und installierbar ist
als bekannte, mit Bogengreifern arbeitende Transportvorrich-
tungen, und welche vorzugsweise, jedoch nicht ausschlieSsiich,
zum Transport kleinformatiger Bogen mit dem maximélen Format
von etwa DIN A4 geeignet und zum Einsatz in kombinierten
Druckwerken bestimmt ist, von denen das erste Druckwerk unter
Verzicht auf Bogengreifer in bekannter Weise mit die Bogen

zufiihrenden Stossfingern arbeitet.

Darlequng des Wesens der Erfindung

Das Wesen der Erfindung besteht darin, dass die Walzen der
Transporteinrichtung im Abstand nebeneinander, mit ihren

Achsen in einer Ebene liegend, in einem zwischen beiden Druck-
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‘werken befindlichen Gestell gelagert sind, den gléichen Durch-
messer haben und sowohl miteinander als auch mit einem rotie-
renden 2ylinder eines der Druckwerke derart gekuppelt sind,
dass alle‘Walzen'synchron mit der'Férdergeschwindigkeit der
Druckwerke angetrieben werden, dass die an die Oberseite aller
Walzenvgelegte.Tangentialebene die Bogentransportebene defi-
niert, welche. sich zwischen der BAusgangsstelle des ersten
Druckwerks und der Eingangsstelle des zweiten Druckwerks
erstreckt, dass zwischen den Walzen feststehende Filhrungs-
platten montiert sind, deren Oberfléche in der Bogentransport-
ebene liegt, und dass oberhalb jéder Walze Andruckrollen
gelagert sind, welche durch eine elastische Kraft gegen die
Walzen gedriickt werden und diese wenigstens ndherungsweise in

der Bogentransportebehe beriihren.

Die Vorteile der Transporteinrichtung nach der Erfindung
bestehen im wesentlichen darin, dass sie technisch einfach und
stérunanfillig konstruiert ist und durch Wahl der Anzahl der
Walzen leicht an eine vorgesehene oder exforderliche Trans-

portlédnge angepasst werden kann.

Obwohl im allgemeinen die Bogen in der Transporteinrichtung
nach der Erfindung praktisch ohne Schlupf und dahex register-
haltig bewegt werden, spielt eine streng registerhaltige
Ueberfﬁhfung' der Bbgen dann keine Rolle, wenn das zweite
Druckwerk mit einem bekannten, registerhaltig gesteuerten
Bogenanleger oder mit registerhaltig bewegten Stossfingern
ausgérﬁstet ist, welche die Bogen am Ausgang der Transport-
einrichtung {ibernehmen. Da in diesen F&llen das exakte Re-
gister im zweiten Druckwerk durch die synchron mit den Druck-
werkzylindern gesteuerte Bogenzufﬁhrﬁngseinrichtung erzielt
wird, ist eime genaue Registerhaltigkeit wédhrend der Ueber-
fihrung der Bogen zum zweiten Druckwerk nicht unbedingt er-
forde;lich. Die beiden Druckwerke kdnnen vom gleichen Typ,

also beispielsweise Hochdruckwerke, oder auch von unier-
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schiedlichem Typ sein, wobeli das eine beispielsweise ein
Hochdruckwerk oder ein Numerierdruckwerk und das andere ein

Offsetdruckwerk ist.

Die Erfindung wird anhand der Zeichnungen an einem Ausfiih-"

rungsbeispiel n&her erldutert., Es zéigen:

Figur 1 eine Seitenansicht einer Transporteinrichtung
‘ nach der Erfindung, teilweise im Schnitt, wobei
das erste und das zweite Druckwerk nur schema-

tisch angedeutet sind, und

Figur 2 - eine Draufsicht auf die Transporteinrichtung
nach Figur 1 in verkleinertem Massstab unter

Fortlassung der Druckwerke. .

7wischen einem ersten Druckwerk 1 und einem zweiten Druck-
werk 2 einer kombinierten Druckmaschine ist ein Gestell 3 mon-
tiert, das am Geh&use 4 des Druckwerks 2 beftstigt ist.

Das in'Figur 1 nur andeutungsweise dargestellte Druckwerk 1
ist bei diesem Ausflhrungsbeispiel ein ohne Bogengreifer ar-
beitendes Hochdruckwerk, von welchem das- Gestell 59, der
Plattenzylinder 60, der mit diesem =zusammenwirkende Druck-
zylinder 61 und eine ebenfalls im Gestell 59 gelagerte Aus-
gangswalze 62 gezeigt sind, " welche synchron mit den Druck-
werkzylindern 60 und 61 angetriebén. wird. An der Ausgangs-
walze 62 liegen zwei zur Transporteinrichtung gehSrende An-
druckrollen 55 an. Der Spalt zwischen Ausgangswalze 62 und
Andruckrollen 55 wird nachfolgend als BAusgangsstelle 13 des

ersten Druckwerkes bezeichnet.

- Die zu bedruckenden Bogen werden auf einem nicht dargestellten
Zufﬁhrungstisch; der sich nach Figur 1 links vom Druckwerk 1

befindet, durch an der Bogenhinterkante angreifende Stoss-



finger =zugeflhrt und_mit ihrer Vorderkénte in den Druckspalt
zwischen Platteﬁzylinder 60 und Druckzylinder 61 eingeschoben,
wo sie dann durch diese Zylinder w&hrend des Druckvorganges
mitgeno’mrﬁenwérden° Die Stossfinger sind, wie bei dem nach-
folgend und spédter noch beschriebénen zweiten Druckwerk 2
erwdhnt, an einer synchron mit den Druckwerkzylindern bewegten
Kette, die ‘unterhalb des zufithrungstisches montiert ist,
befestigt und ragen durch entspreéhende Lingsschlitze dieses
Tisches hindurch. Die auf diese Weise {iber die Tischebene
vorstehenden Stossfinger schieben so den Bogen vor sich her,
welcher auf dem Zufihrungstisch gleiteﬁc Eine solche Zufiih-

rungsanordnung ist bekannt.

vom Druckwerk 2, bei dem es sich um ein ebenfalls ohne Bogen-
greifer arbeitendes Offset-Druckwerk handeln kann, sind in
Figﬁr'l nur das Gestell 4, die auf ihrem Umfang ummierte
Eingangswalze 30 auf der Welle 29, der Zufﬁhrungstisch 63 und
die an einer bewegten Kette 64 beféstigten Stossfinger 65 an-
gedeutet. Die Eingangswalze 30, die mit zur Transportein-
richtung gehdrende Andruckrollen 57 zusammienwirkt, und die
Kette 64 werden synchron mit den nicht dargestellten Druck-
wérkzylindern des Druckwerkes 2 angetrieben. Der Spalt zwi-
schen der Eingangswalze 30 und den 2Andruckrollen 57 wird
nachfolgend als Eingangsstelle 14 des zweiten Druckwerks'z‘

bezeichnet;

Im Gestell 3 sind nun vier Walzen 5, 6, 7 und 8 gleichen
Durchmessers zum Transport der Bogen vom Druckwerk 1 zum
Druckwerk 2 drehbar gelagert. Die Drehachsen 9, 10, 11 bzw. 12
dieser Walzen lieQen in einer Ebene, und die dazu parallele,
die héchsten Punkte aller Walzen bertihrende Ebene definiert
die Bogentransportebene, die sich von der Ausgangsstélle 13
der Druckwerks 1 zur Eingangsstelle 14 des Druckwerks 2 er-

" streckt.
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.Alle Walzen 5, 6, 7 und 8 sind paarweise dufch endlose Zahn-
‘riemen miteinander gekuppelt, so dass sie synchron mit glei-
cher Drehzahl rotieren. Die beiden Walzen 5 und 6 sind durch
. einen Zahnriemen 21, der iber die auf den Walzenwellen sitzen-
" den Riemenscheiben 15 bzw..16 lduft, miteinander verbunden.
Die beiden Walzen 6 und 7 sind durch einen Zahnriemen 22 mit-
@inander verbunden, der iiber einé weitere, auf der Welle der
Walze 6 sitzende Riemenscheibe }7 und ‘eine auf der Welle der
Walze 7 sitzende Riemenscheibe 18 liuft. Die Walzen 7 und 8
sind durch einen Zahnriemen 23 miteinander verbunden, der ilber

eine weitere, auf der Welle der Walze 7 sitzende Riemenschei-
be 19 und die auf der Welle der Walze 8 sitzende Riemenschei-
be 20 l&uft. Auf der Welle der Walze 8 sitzt ferner ein Zahn-
rad 24, das mit einem Zahnrad 25 kammt, auf dessen Welle 26
ein weiteres Zahnrad 27 sitzt, welches seinerseits mit einem
Zahnrad 28 auf der Welle 29 der angetriebenen Eingangswalze 30
des Druckwerks 2 in Eingriff steht. Das aus den erwihnten
Zahnrddern 24, 25, 27 und 28 bestehende Zahnradgetriebe ist so
bemessén; dass die rotierende Eingangswalze 30 die Walze 8 und
damit die anderen Walzen 7, 6 und 5 mit einer Geschwindigkeit
antreibt, die der linearen Fbrdergeschwindigkeit der Bogen in

den beiden Druckwerken entspricht.

Vor der ersten Walze 5, gesehen in Transportrichtung der Bogen
gemass dem Pfeil in Figur 1, und zwischen je zwei benachbarten
Walzen 5, 6 bzw. 6, 7 bzw. 7,8 sind am Gestell 3 Fiihrungs-
platten 31, 32, 33 bzw. 34 angeordnet, deren Oberseite in der
erwdhnten Transportebene 1liegt und auf denen die Bogen zwi-

schen den einzelnen Walzen gleiten k&nnen.

Oberhalb jeder der Walzen 5, 6, 7 bzw. 8 ist je ein Paar An-
druckrollen 35, 36, 37 bzw. 38 vorgesehen, welche elastisch
gegen die betreffende Walze gedrﬁck£ werden und diese . in der
Transﬁortebene oder wenigstens néherungsweiée in der Trans-

‘portebene Dberiihren., Die beiden, jeder "Walze zugeordneten
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‘Andruckrollen liegen, im axialen Abstand voneinander, oberhalb
des mittleren Bereichs der Walzen und sind auf ihrem Umfang
mit je einem Gummiring 39, 40, 41 bzw. 42 versehen, welcher
-eine schonende, jedoch zuverldssige Andriickung der Bogen gegen
‘die Walzen garantiert, so dass ein Gleiten der Bogen relativ
zu den Walzen praktisch verhindert wird. Je eine der Andruck-
follen 35 und 36 dexr beiden And;uckro%len-Paare,»die mit den
Walzen 5 und 6 zusammenwirken, sind nach Figur 2 an den Enden
je eines schwenkbaren Armes 43 Jgelagert, welcher in seiner
Mitte mittels eines Zapfens 44 am Ende Jje eines weiteren
arms 45 angelenkt ist. Die beiden Arme 45 sind an ihrem an-
deren Ende ihrerseits drehbar auf einer Stange oder Welle 46
gelagert, welche sich im Absﬁand oberhalb der Walzen parallel'
zu deren Drehachsen erstreckt und mit beiden Enden am Ge-
stell 3 befestigt ist. In gleicher Weise sind Jje eine der

Andruckrollen 37 und 38 der beiden Andruckrollen-Paare, die
mit den Walzen 7 und 8 zusammenwirken, an den Enden je eines
Arms 47 drehbar gelagert, der in seiner Mitte mittels eines
Zapfens 48 am Ende je eines Arms 49 angelenkt ist. Die beiden
Arme 49 sind ihrerseits mit ihrem anderen Ende ebenfalls
drehbar auf der Welle 46, im axialen Abstand neben den Ar-
men 45, gelagert; Jeder der Arme 45 bzw. 49 unterliegt der
Wirkung einer Schraubenfeder 50 bzw. 51, welche diese Arme mit
den daran angélenkten Armen 43 bzw. 47 abwirts und damit die
Andruckrollen 35, 36 bzw. 37, 38 gegen die betreffenden Wal-
zen 5, 6 bzw. 7, 8 drickt. '

Ferner sind im mittleren Bereich der Welle 46 noch zwel Ar-
me 56 angelenkt, welche die erwdhnten, mit der Eingangswal—‘
ze 30 -des Druckwerks 2 zusammenwirkenden Andruckrollen 57
tfagen und entsprechend lang bemessen sind. Je eine Schrau-
benfeder 58 driickt den betreffenden Arm 56 abwdrts und damit
die Andruckrollen 57 gegen die Eingangswalze 30. Alle sechs,
als Torsionsfedern wirkende Schraubenfedern 59, 51 und 58

umgeben die Welle 46 und sind mit ihrem einen Ende an dieser
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~Welle befestigt, wihrend ihr anderes Ende auf den betreffenden
-Arm 45, 49 bzw. 56 wirkt.

Die mit der Ausgangswalze 62 des Druckwerks 1 zusammenwirken-
den Andruckrollen 55 sitzen am Ende je eines Arms 54, der an
je einer am Gestell 3 befestigten Stange 52 angelenkt ist und
der Wirkung einer die Stange 52 umgebenden Schraubenfeder>53
unterliegt, so aass die Andruckrgllen'SS elastisch gegen die

Ausgangswalze 62 gedriickt werden.

Die aus dem Druckwerk 1 austretenden Bogen werden zwischen die
Ausgangswalze 62 und die Andruckrollen 55 gestossen, von der
Ausgangswalze 62 mitgenommen und dann nacheinander von den
Walzen 5, 6, 7 bzw. 8 wund schliesslich von der Eingangswal-
ze 30 des Druckwerks 2 und den betreffenden Andruckrollen 35,
36, 37, 38 bzw. 57 erfasst, wodurch die Bogen mit der linearen
FOrdergeschwindigkeit der Druckwerke stetig weiterbeférdert
werden.AZwisbhen den Walzen gleiten die Bogen auf den Fiih-
rungsplatten 31, 32, 33 bzw. 34. |

Der Abstand zwischen benachbarten Walzen muss kleiner sein als
die Linge der Bogen in Transportrichtung. Flir die dargestellte
Transporteinrichtung betr&dgt die Minimalabmessung der zu
férdernden Bogen in Transportrichtung 50 mm. Der Abstand
zwischen benachbarten Walzen 5, 6, 7 bzw. 8, die im beschrie-
benen Ausfﬁhrungsbeispiel einen Durchmesser von ungefdhr 20 mm

haben, betrédgt daher etwa 40 mm.

Nachdem die Bogen die Eingangsstelle 14 des Druckwerks 2, also -
die Eingangswalze 30 mit ihren Andruckrollen 57, passiert
haben, gelangen sie auf den in Figur 1 nur schematisch darge-
stellten Zufiihrungstisch 63 des Druckwerks 2, welches wie das
Druckwerk 1 ohne Bogengreifer arbeitet._Dort wexrden die Bogeh
an ihrer Hinterkante von'Stossfingern’éS erfasst, die an einer

unter dem Zuflihrungstisch 63 montierten. Kette 64 befestigt
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gind und durch entsprechende Léngsséhlitze der Zuflhrungs-
tisches 63 hindurchrageh. Die Kette 64 lduft tber ein auf der
Welle 29 der Eiﬁgangswalze 30 sitzendes Kettenrad und wird
daher gemeinsam mit der Eingangswalze 30 registerhaitig ange-
trieben. Die Stossfinger 65 schieben die Bogen in den Druck-
spalt der nicht dargestellten Druckwerkzylinder. auf eine
_gehaue registerhaltige Ueberflihrung dexr Bogen in der beschrie-
benen Transporteinrichtung kommt es - also nicht an, da das
Register im Druckwerk 2 durch die entsprechende Steuerung der

Stossfinger gewdhrleistet ist.

Um sicherzustellen, dass die aufeinanderfolgenden Bogen nach
Passieren der Eingangswalze 30 so rechtzeitig auf dem Zu-
fiihrungstisch 63 eintreffen, dass sie von den am oberen Punkt
des Kettenrades Uber die Tischebene hochkommenden Stossfin-
gern 65 korrekt erfasst werden, ist der Bewegungsablauf so 
 eingestellt, dass die Bogen auf der Transporteinrichtung dem
Register-Rhythmus des Druckwerks 2 etwas voreilen, und daher
auf dem Zuflihrungstisch 63 kufzzeitig zum Stillstand kommen
kdénnen, bevor sie von den Stossfingern nunmehr registerhaltig

weitergeschoben werden.

Das Druckwerk 2 kann selbstverstdndlich auch beispielsweilse
mit einem tblichen Bogenanleger mit Bogengreifern bzw. mit
einer die Bogen {bernehmenden Kettengreiferanordnung ausge-

riistet sein.

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Ausflihrungs-
beispiel beschrinkt, sondern ldsst hinsichtlich der Anzahl der
Walzen und deren Antriebe, der Ausbildung und Montage der
federbelasteten Andruckrollen sowie der Art und Weise, wie die
Bogen in die Transporteinrichtung eingefihrt und von . der
Transporteinrichtung an das zweite Drﬁckwerk ﬁbergeben werden,
mannigfache Varianten zu. So brauchen beispielsweise die

Arme 54 und 56 mit den Andruckrollen 55 bzw. 57 nicht zur



Transporteinrichtung zu geh6ren, sondern kdnnen Teile des
ersten bzw. zweiten Druckwerks sein. Ferner k&énnen die Zahn-
rdder des Walzenantriebs auch durch Riemen oder Zahnriemen

ersetzt werden.



ERFINDUNGSANSPRUECHE

1. Transporteinrichtung zur ‘Ueberfiithrung von Bdgen, zwischen
zwei Druckwerken einer kombinierten Druckmaschine, mit die
Bogen férdernden Walzen, dadurch\gekennzeichnet, dass die Wal-
zen (5,6,7,8) im Abstand nebeneinander,” mit ihren Achsen (9,
10,11,12) in einer Ebene liegeﬂd, in einem zwischen beiden
Druckwerken (1,2) befindlichen Gestell (3) gelagert sind, den
gleichen Durchmesser haben und sowohl miteinander als auch mit
einem der rotierenden %Zylinder (30) eines der Druckwerke (2)
" derart gekuppelt sind, dass’ alle Walzen synchron mit der
Férdergeschwindiqkeit'der Druckwerke angetrieben werden, dass
die an die Oberseite aller Walzen gelegte Tangentialebene die
Bogentransportebene definiert, welche sich zwischen der Aus-
gangsstelle (13) des ersten Druckwerks (1) und der Eingangs-
stelle (14) dés‘zweiten Druckwerks (2) erstreckt, dass zwi-
schen den Walzen feststehende Fiihrungsplatten (32,33,34)
montiert sind, deren Oberfliche in der Bogentransportebene
liegt, und dass oberhalb jeder Walze Andruckrollen (35,36,37,
38) gelagert sind, welche durch eine elastische Kraft gegen
die Walzen gedriickt werden und diese wenigstens niherungsweise

in der Bogentransportebene beriihren.

2.ATransporteinrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Andruckrollen (35 bis 38) an Armen gelagert sind,
welché um parallel zu den Walzenachsen orientierte Achsen
aschwenkbar sind und der Kraft von senkrecht zur Bogentrans-

portebene wirkenden Federn (50,51) unterliegen.

3. Transporteinrichtung nach Punkt 2, dadurch. gekennzeichnet,’
dass die mit jeweils zwei nebeneinanderliegenden Walzen (5,6
bzw.'7}8) szusammenwirkenden Andruckrollen (35,36 bzw. 37,38)

an den Enden je eines Armes (43 bzw. 47) gélagert sind, der in



v. seinem mittlereanereich mittels eines Zapfens (44 bzw. 48) am
einen Ende eines weiieren Armes (45 bzw. 49) angelenkt ist,
welcher seinerseits an seinem anderen Ende um eine ortsfeste
Achse (46) schwenkbar ist und der Wirkung der Feder (50 bzw.
51) unterliegt. |

4. Transporteinrichtung nach einem der Punkte 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Andruckrollen (35 bis 38) auf ihrem

Umfang mit einem Gummiring (39 bis 42) versehen sind.

5. Transportéinrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,
dass eine der Walzen (8) liber ein Getriebe'(24,25,27,28) durch
den rotierenden Zylinder (30) des einen Druckwerks (2) an-
treibbar ist und dass alle Walzen (5,6,7,8) paarweise -durch je

einen endlosen Transmissionsriemen (21,22,23) miteinander ver-

bunden sind.

6. Transporteinrichtung nach einem der Punkte 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass sie, in Transportrichtung gesehen, im
Abstand vor der eingangsseitigen Walze (5) und/oder hinter dex
‘ausgangsseitigen Walze (8) weitere federbelastete Andruck-
rollen (55,57) aufwéist, die derart angeordnet sind, dass sie
wenigstens néherungswéise in der Bogentransportebene gegen
eine angetriebene Ausgangswalze (62) des ersten Druckwerks (1)
bzw. gegen eine angetriebene Eingangswalze (30) des zweiten

Druckwerks (2) gedrilickt werden.
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