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1

La présente invention concerne un moteur électrique équipant
un brileur & combustible et un brleur & mazout comportant un tel
moteur.

A lorigine, les brlleurs & mazout étaient habituellement
éqhipés de moteurs asynchrones monophasés fonctionnant en version
3 enroulement auxiliaire résistant de démarrage. '

Des dispositifs spéciaux tels que relais, coupleur centnfuge
assuraient I'élimination de l'enroulement auxiliaire apres la mise en
vitesse du moteur. '

Ce type de moteur de conceptlon c1a551que, vendu & un prix
trés avantageux, possédait des caractéristiques électriques qui ré-
pondaient assez bien aux exigences de fonctionnement sur brileur, a
savoir un couple de démarrage supérieur ou égal 3 3 cm Kg et un
glissement faible en charge.

Ce moteur n'était pas protégé thermiquement, et sa protection
était assurée par un dispositif de surveillance des flammes.

Ce dispositif de surveillance, fonctionnant par cellule photo-
électrique, coupait l'alimentation du moteur en cas d'extinction
inopinée de la flamme, aprés un temps préréglé.

La sécurité assurée par cette surveillance était en mesure
dlintervenir dés llinstant que I'appareil était mis en service. '

Ainsi, un ou plusieurs refus de démarrage successifs du mo-
teur, peuvent suffire pour que l'alimentation de celui-ci soit coupée
par suite de l'absence de flamme dans un délai de dix secondes
maximum pour les briileurs domestiques de puissance inférieure ou
égale 3 100,000 Kcal/h et de deux secondes pour les brileurs & gaz
d'une puissance supérieure 2 60 th/h.

Aprés une coupure de l'alimentation du moteur effectué par ce
dispositif de surveillance, le redémarrage du moteur ne pouvait
s'effectuer que par un réarmement manuel. '

Aprés de nombreuses années d'utilisation du moteur du type a
enroulement auxiliaire résistant de démarrage, les constructeurs de
brileurs ont estimé, qu'il n'était plus possible d'ignorer I'état thermi-
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que de ce type de moteur.

En effet, de par sa conception, le moteur a enroulement
auxiliaire résistant de démarrage posséde un enroulement auxiliaire
trés résistant qui nécessite l'emploi de fils fins.

De ce fait la densité de courant dans cet enroulement de
démarrage est trés importante et l'élévation de température oscille
entre 8 et 15° c/seconde.

Il s'ensuit que dans le cas accidentel dé refus de démarrage

avec moteur chaud, I'élévation de température dans l'enroulement

~auxiliaire entraine la destruction du bobinage, car le temps de

réponse de la cellule photoélectrique de surveillance est trop long.

Par ailleurs, dés l'apparition de surcharge anormales sur le
moteur, il en résulte une chite de la vitesse et trés souvent un
réenclenchement du relais ou du coupleur centrifuge qui remet sous
tension l'enroulement auxiliaire pendant un temps prolongé sans
Iintervention du dispositif de surveillance puisqu'il y a toujours la
présence d'une flamme.

Ce phénomene intempestif entraine une diminution du débit
d'air, le débit de fuel étant peu sensible aux variations de la vitesse
du moteur, et se traduit par une mauvaise combustion.

La remise en service de l'enroulement auxiliaire pendant des
périodes prolongées occasionne la destruction du bobinage.

Certains constructeurs ont envisagé de protéger cet enrou-
lement par la mise en place sur le moteur d'un protecteur
thermique.

Malheureusement, ce projet a été vite abandonné en raison de
l'augmentation du cofit de I'appareil et surtout des difficultés
rencontrées pour associer les temps de déclenchement du protecteur
avec le dispositif de commande de brileur.

Actuellement, les cas de destruction de I'enroulement auxi-
liaire imputables & des perturbations accidentelles au moment du
démarrage sont devenus tres rares. '

Cette nette amélioration résulte du fait que le moteur a

enroulement auxiliaire résistant de démarrage a été progres-
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sivement remplacé par un moteur plus puiséant congu avec une
phase auxiliaire beaucoup moins résistante, le bobinage étant réalisé
avec un fil ayant un plus gros diamétre. Sur cette phase auxiliaire
une capacité permanente a été placée en série. Sur ce type de
moteur, la phase auxiliaire couplée en paralléle avec la phase
principale est maintenue sous tension durant la marche. .

La courbe couple vitesse de ce moteur fait ressortir que la
mise en vitesse s'effectue sans "creux" grice & une accélération
constante.

Il est bien évident que malgré la suppression du dispositif de
démarrage, ce moteur est d'un colt plus élevé que le précédent.

" Cela est ddi 3 I'adjonction d'un condensateur permanent et 3 un poids

de cuivre plus important sur la phase auxiliaire.

Néanmoins ce prix se trouve plus ou moins justifié par une plus '
grande fiabilité dans le cas de fonctionnements anormaux.

Mais il faut reconnaltre que sur le plan purement technique et
notamment en ce qui concerne les points de fonctionnement et le
rendement en charge, cette solution n'est pas aussi bien adaptée que
la solution précédente clest-d-dire le moteur 3 enroulement auxi-
liaire résistant de démarrage. ,

En effet, il est connu que pour un brileur a mazout un couple
de démarrage important est indispensable pour entrainer la pompe a.
mazout et l'accouplement pompe-moteur. Ce couple de démarrage
est habituellement supérieur ou égal & 3 cm-Kg.

Pour obtenir un couple de démarrage de l'ordre de 3 cm-Kg
avec des moteurs & capacité permanente, les constructeurs ont éié
conduits a la réalisation de moteurs de puissance élevée comportant -
des rotors assez résistants.

Le surcroit de puissance obtenu avec ce genre de moteur, s'il
est nécessaire pour le démarrage, est néfaste pour la rotation
stabilisée. 7 :

Or pour les raisons évoquées plus haut, il est difficile d'adapter
la puissance du moteur a son utilisation,

De ce fait ce type de moteur est toujours utilisé au tiers de sa
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puissance maximum, et posseéde un mauvais rendement au point
d'utilisation. '

La demande de brevet principal N° 78/33238 déposée le 24
Novembre 1978 a pour but de réaliser un moteur électrique écono-
mique fiable ayant des caractéristiques électriques propres a assurer
le démarrage du brileurs & combustible et leur fonctionnement en
régime stabilisé. Elle a également pour objet un brileur & combus-
tible comportant un tel moteur.

' Selon cette demande de brevet principal; un briileur & combus-
tible tel que du mazout est muni d'un moteur électrique ayant un
enroulement auxiliaire de démarrage pourvu dune résistance a
coefficient de température positif. Ce moteur électrique, assurant
au brileur un régime stabilisé au bout d'un temps de l'ordre de 0,5
seconde et présentant une protection efficace de ses enroulements,
comprend comme résistance a coefficient de température positif,
une résistance ayant un temps de 0,5 3.2 secondes pour faire évoluer
sa résistance ohmique allant d'une valeur minimale de quelques ohms
environ 2 une valeur maximale de plusieurs milliers d'ohms.

L'utilisation de cette résistance & coefficient de température
positif comme interrupteur de l'enroulement auxiliaire du moteur
présente cependant, certains inconvénients. Ces inconvénients se
révalent notamment lors du redémarrage du moteur du brileur.

Par exemple dans une installation de chauffage équipée d'un
brileur & combustible et comportant un ballon d'eau chaude de trop
faible contenance, pour satisfaire une demande répétée et impor-
tante d'eau chaude, le brlleur est obligé de travailleur fré-
quemment. Un redémarrage du brlleur peut se produire immé-
diatement aprés un cycle normal de fonctionnement. Dans ce cas, la
résistance & coefficient de température positif n'est pas encore -
suffisamment refroidie, et sa valeur de résistance ohmique trop
élevée ne permet pas au moteur du brileur de redémarrer cor-
rectement. Le brileur ne s'allume pas, et en l'absence de flamme, le
dispositif de sécurité de contrdle de flamme le met automa-

tiquement en régime de sécurité en interrompant la commande
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automatique. Pour remettre le brileur en marche, il faut utiliser
une commande manuelle. '

Un tel inconvénient peut également se produire lors dune
panne ou coupure breve du secteur de distribution délectricité
alimentant ce brileur.

La présente invention apporte au brileur 3 combustible de la
demande de brevet principal N° 78/33288, des periectidnnements
qui permettent d'éviter les inconvénients rappelés ci-dessus.

Selon l'invention, un praleur & combustible tel que du mazout,
ayant un moteur électrique du type 3 enroulement de démarrage
muni dune résistance électrique 3 coefficient de température
positif pour ses pompe 3 combustible et turbine d'air comburant, un
circuit électrique alimentant un dispositif drallumage et l'enrou-
lement principal de ce moteur électrique, 3 travers un interrupteur
3 réarmement manuel,. commandé par un dispositif de _contrble de
flamme, comprend un dispositif d'interruption de courant qui, monté
dans ce circuit électrique, en aval de l'interrupteur a réarmement
manuel, met la résistance lectrique a coefficient de température
positif, sous tension pendant le démarrage de ce moteur électrique,
et hors tension durant le reste du cycle de fonctionnement de ce
brileur. )

Pour mieux faire comprendre Iinvention on en décrit ci- apres,
un certain nombre d'exemples de réalisation, illustrés par des dessins
ci-annexés dont .

- la figure 1 représente un schéma électrique d'une partie dun

brileur & combustible de type connu comme celui de la demande de -
brevet principal,

- la figure 2 représente un schéma électrique dune partie d'un

brileur a combustible réalisé selon I'invention ;

- la figure 3 représente un schéma électrique d'une partie d'un

préleur & combustible selon une premiére variante de réalisation de
linvention, et

- la figure 4 représente un schéma électrique d'une partie dun

bréileur & combustible selon une deuxitme variante de réalisation de



10

15

20

-25

30

2476931

I'invention.

Un brileur & combustible 1 schématiquement illustré dans la
figure 1 comme celui décrit dans la demande de brevet principal
comprend habituellement et principalement un moteur électrique 2
du tyi)e 3 enroulement de démarrage muni dune résistance élec-
trique a coefficient de tem_pérature positif 3, pour entrainer une
pompe a combustible tel que du mazout et une turbine de production

_d'air comburant non représentées, un dispositif d'allumage muni d'un

transformateur d'allumage 4 et des électrodes d'allumage 5, un
circuit d'alimentation en électricité L, L, muni d'un interrupteur 6
3 réarmement manuel dont l'ouverture est commandée par un
dispositif de contrdle de flamme 7 du type 3 cellule photoélectrique
par exemple, et plusieurs ‘contacts 8 commandés respectivement par

des capteurs de données physiques de régulation tels que des

-’

‘thermostats mesurant la température d'ambiance, la température

d'eau chaude.

Un tel brileur ne peut démarrer immé&diatement aprés un arrét
cloturant un cycle normal de fonctionnerr{ent étant donné que la
résistance 3 coefficient de température positif 3 de son moteur 2
nlest pas encore suffisamment refroidie. En effet aprds le démar-
rage du moteur 2 pour commencer ce cycle normal de fonction-
nement, la résistance 3 s'échauffe et prend une valeur ohmique
élevée, empéchant un courant électrique normal de traverser l'en-
roulement de démarrage. Toutefois un courant résiduel dali-
mentation continue & chauffer cette résistance 3 et ne permet pas a
celle-ci de se refroidir rapidement.

Le brileur ne s'allume pas. En absence de flamme le dispositif
de contrdle de flamme 7 déclenche alors l'ouverture de I'inter-
rupteur a réarmement manuel 6. Pour pouvoir redémarrer le brileur
1 il faut d'abord constater que la résistance a coefficient de
température positif 3 est déja suffisamment refroidie et ensuite
réarmer manuellement l'interrupteur 6.

La présente addition permet d'apporter des perfectionnements

3 ce briileur 3 combustible.
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Selon linvention, le brlleur parﬂel’lerrient et schématiquement
illustré dans la figure 2 comprend au moins un dispositif d'inter-
ruption de courant 9 qui met la résistance a coefficient de tempéra-
ture positif 3, sous tension pendant le démarrage du moteur 2, et
hors tiension durant le reste du cycle de fonctionnement de ce
brileur.

Ce dispositif 9 est commandé 3 la fois par une résistance
électrique chauffante 11 et par le dispositif de contrdle de flamme
7. ' |

Dans le brileur représenté, l'enroulement principal 12 du
moteur 2 est alimenté en courant par le circuit électrique L, L, a
travers un interrupteur 3 réarmement manue! 6 et un des contacts 8
commandés par des capteurs de données physiques de régulation
tandis que la résistance a coefficient de température positif 3 de
J'enroulement de démarrage 13, l'enroulement primaire du transfor-
mateur 4 du dispositif d'allumage et la résistance chauffante 11 sont
alimentés en courant & travers le dispositif d'interruption de courant
9, cet interrupteur & réarmement manuel 6 et ce contact 8.

Le dispositif 9, comprend d'une part un- contact a bilame 10
auquel est associée la résistance chauffante 11 et d'autre part un
contact mobile 14, Le contact 3 bilame 10 non chauffé prend une -
position de fermeture représentée en trait plein. Quand il est
chauffé, le contact & bilame 10 prend la position d'ouverture 100
représentée en traits discontinus. Le contact mobile 14 a également
deux positions, une position de fermeture représentée en trait plein-
et une position d'effacement l4a représentée en traits discontinus.
Le contact mobile 14 est mécaniquement pousse de sa position de
fermeture dans sa position d'effacement lh4a par le contact a bilame
10 d&s que celui-ci, chauffé par la résistance chauffante 11, prend la
position d'ouverture représentée en traits discontinus 10a. Quand il
est poussé dans sa position d'effacement 14a par le contact a bilame
10, le contact mobile 14 ferme un circuit électrique partiellement
et schématiquement représenté par une ligne 16 en traits discon-

tinus, dans lequel sont montés en série le dispositif de contrble de



10

15

20

25

30

247693

flamme 7 et un dispositif de maintien 15. La fermeture de ce circuit
élecirique 16 permet au dispositif de maintien 15 de retenir le
contact mobile 14 dans sa position d'effacement l4a s'il y a une
présence dune flamme au brlleur. Lors d'une mise en marche du
brileur de la figure 2, linterrupteur a réarmement manuel 6, l'un
des contacts 8 et le dispositif 9 sont fermés et le circuit électrique
L 1 LZ alimente en courant les deux enroulements 12, 13 du moteur
2, le transformateur ¥ du dispositif d'allumage et la résistance
chauffante 11. Le moteur 2 démarre et le démarrage prend fin aprés
une durée relativement courte de l'ordre de 0,5 & 2 secondes, mais la
résistance & coefficient de température positif 3 continue & &tre
traversée par un courant électrique résiduel malgré la forte valeur
de sa résistance chmique. Pendant ce terhps la résistance chauffante
11 éléve la température du contact & bilame 10 et force ce dernier 3
prendre sa position douverture 10a. Le contact mobile 14 est
simultanément poussé par le contact 2 bilame 10 dans sa position
d'effacement 14a et y est retenu par le dispositif de maintien 15. La
résistance i coefficient de température positif 13, la résistance
chauffante 11 et le transformateur 4 du dispositif d'allumage sont
alors mis hors tension par le dispositif 9. Quand le contact a bilame
10 est refroidi et revient a sa position de fermeture initiale
représentée en trait plein, il ne rétablit pas la liaison électrique
interrompue car le contact mobile 14 est retenu dans sa position
d'effacement 1%a. La résistance & coefficient de température positif
3 qui n'est pas chauffée par aucun courant résiduel, se refroidit et
reprend rapidement sa valeur ohmique minimale. A un arrét cld-
turant un cycle normal de fonctionnement du bréleur commandé par
'un des capteurs qui actionnent les contacts 8, le brileur s'éteint.
En l'absence de flamme, le dispositif- de contrble de flamme 7
interrompt le circuit d'alimentation électrique du dispositif de
maintien 15. Le contact mobile 14 reldché par ce dispositif de

maintien 15, revient a sa position initiale de fermeture représentée

en trait plein et rétablit sa liaison électrique avec le contact a

bilame 10. Si un commencement d'un nouveau cycle de fonction-

1
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nement du brlleur 1 est immédiatement déclenché par un des
contacts 8, le dispositif 9 étant déja fermé, est prét a fournir du
courant électrique a la fois, & la résistance 3 coefficient de
température positif 3 déja refroidie, 3 la résistance chauffante 11 et
au transformateur 4 du dispositif d'allumage 4. Le moteur 2 ainsi
mis sous tension peut alors avantageusement démarrer immédia-
tement, la flamme réapparaft au brileur 1 et un nouveau cycle de
fonctionnement du brdleur récommence. '

Dans le brileur illustré dans la figure 2, la résistance 3
coefficient de température positif 3 forme avec le contact mobile
14, l'enroulement primaire 17 du transformateur 4 du dispositif
d'allumage, la résistance chauffante 11 et l'enroulement de démar-
rage 13 du moteur 2, un circuit électrique fermé, quel que soit I'état
d'ouverture ou de fermeture du dispositif d'interruption 9. Dans ce
cas, lors du fonctionnement du moteur 2, un courant induit tend a se
former dans l'enroulement de démarrage 13 et par conséquent, dans
ce circuit fermé. Ce courant induit chauffe plus ou moins la
résistance a coefficient de température positif 3 et l'empéche de se
refroidir rapidement. Ce courant induit risque de créer les mémes
inconvénients que ceux provoqués par le courant résiduel décrits
dans un paragraphe précédent. '

Une premiére variante de réalisation de l'invention illustrée
dans la figure 3 permet d'éviter ces inconvénients. Selon cette
variante de réalisaticn, I'enroulement principal 12 du moteur élec-
trique 2 est, comme dans l'exemple précédent, alimenté en courant
électrique par le circuit L 1 L, & travers un interrupteur a réarme-
ment manuel 6 et un des contacts 8, tandis que la résistance a
coefficient de température positif 3, I'enroulement de démarrage
13, 'enroulement primaire 17 du transformateur 4 et la résistance
chauffante 11 sont alimentés en courant électrique 3 travers un
dispositif d'interruption de courant 18. Ce dispositif 18 met la
résistance a coefficient de température positif 3, sous tension
pendant le démarrage du moteur 2, et non seulement hors tension
mais en circuit ouvert, durant le reste du cycle de fonctionnement
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10

de ce briileur.

Le dispositif d'interruption de courant 18 est commandé a la
fois par une résistance chauffante 11 et par le dispositif de contrdle
de flamme 7. Ce dispositif 18 comprend un contact multiple a
bilame 19 qui, & I'état refroidi ou non chauffé, prend une poéiﬁon de
fermeture représentée en trait plein dans la figure 3 et établit les
contacts perrdéttant d'alimenter en courant 2 la fois la résistance 3
coefficient de température positif 3, le transformateur du dispositif
diallumage et la résistance chauffante 11. A I'état chaud ou chauffé
par la résistance 11 qui lui est associée le contact multiple & bilame
19 prend une position d'ouverture 19a représentée en traits discon-
tinus dans la figure 3. ‘

Le dispositif d'interruption de courant 18 comprend, en outre,
un contact multiple m_obile. 20 ayant une position de fermeture
représentée en trait plein et une position d'effacement 20a repré-
sentée en traits discontinus, Le contact multiple mobile 20 est
mécaniquement poussée, de sa position de fermeture dans sa posi-
tion d'effacement 20a, par le contact multiple & bilame 19 dés que
celui-ci, chauffé par la résistance chauffante 11, prend sa position
d'ouverture 19a ) )

Quand il est poussé dans sa position d'effacement 20a, le
contact multiple mobile 20 ferme un circuit électrique partiel-
lement et schématiquement représenté par une ligne 16 en traits
discontinus, dans lequel sont montés en série le dispositif de
contrble de flamme 7 et un dispositif de maintien 15. La fermeture
de ce circuit électrique 16 permet au dispositif de maintien 15 de
retenir le contact multiple- mobile 20 dans sa position d'effacement
20a s'il y a une présence d'une flamme au brileur 1 allumé.

Lors d'une mise en marche du brileur de la figure 3, linter-
rupteur & réarmement manuel 6, l'un des contacts 8 et le dispositif
18 sont fermés et le circuit Ll L2 alimente en courant les deux
enroulements du moteur 2, le transformateur & du dispositif d'allu-
mage et la résistance chauffante 11. Le moteur 2 démarre et le

démarrage prend fin aprés une durée relativement courte de l'ordre
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11

de 0,5 & 2 secondes, mais la résistance a coefficient de température
positif 3 continue a &tre traversée par un courant élecirique résiduel
malgré la forte valeur de sa résistance ochmique,

Pendant ce temps, la résistance chauffante 11 éléve la tempé-
rature du contact multiple 3 bilame 19 et force ce dernier a prendre
sa position d'ouverture 19a. Le contact multiple mobile 20 est
simultanément poussé par ce contact multiple a bilame 19 dans sa
position d'effacement 20a et y est retenu par le dispositif de
maintien 15. La résistance 3 coefficient de température positif 3 est
alors non seulement mis hors tension en méme temps que l'enrou-
lement primaire 17 du transformateur 4 du dispositif d'allumage et
la résistance chauifante 11, mais en circuit ouvert. La résistance 3
ne forme plus avec ces derniers, comme dans I'exemple-de la figure
2, un circuit électrique fermé. Quand le contact multiple a bilame
19 est refroidi et revient & sa position initiale de fermeture
représentée en trait plein (figure 3), il n'établit pas la liaison
électrique interrompue car le contact multiple mobile 20 est retenu
dans sa position d'effacement 20a. La résistance & coefficient de
température positif 3 situé dans un circuit électrique ouvert, n'est
traversée ni par un courant électrique résiduel ni par un courant

induit et se refroidit plus rapidement que celle du briileur illustré

~ dans la figure 1 ou 2. Le moteur 2 du brileur 1 peut ainsi démarrer

immédiatement aprés un cycle de fonctionnement normal de ce
brileur 1 et recommencer un nouveau cycle.

Dans une deuxi®me variante de réalisation de linvention,
illustrée dans la figure 4, le brlleur est équipé d'un moteur élec-
trique 21 & capacité permanente, du type décrit dans la demande de
brevet principal. Dans cette variante de réalisation, sont utilisés un
circuit d'alimentation L1 L2 et un dispositif d'interruption 18
identiques a ceux illustrés dans la figure 3 et décrits dans les
paragraphes précédents. La résistance & coefficient de température
positif 22 est, a iravers ce dispositif d'interruption 18, montée en
paralléle aux bornes de la capacité permanente 23 de l'enroulement

auxiliaire 24 du moteur 21, I'enroulement principal de ce dernier
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12

étant indiqué en 25.

Dans l'enroulement auxiliaire 24, l'impédance de la résistance
22 est faible vis-a-vis de éellé‘ de la capacité permanente, le moteur.
21 se comporte au démarrage comme un moteur 2 3 phase auxiliaire
résistance, illustré dans les figures 2 et 3. Aprés la fin du démarrage
du moteur 21, la résistance a coefficient de température positif 22
est mis hors tension par le dispositif d'interruption 18. Durant le
cycle de fonctionnement du brileur 1 la résistance a coefficient de
température positif 22 n'étant traversé ni par un courant résiduel ni
par un courant induit, peut se refroidir rapidement.

Aprés un cycle normal de fonctionnement du brlleur 1, si un
nouveau cycle de fonctionnement est déclenché par un des contacts
8, le moteur 21 peut redémarrer immédiatement et le brileur 1
s'allume. Dans un brleur réalisé selon Tinvention, lors de chacun des
démarrages du moteur électrique équipant ce brileur, la résistance '
3 coefficient de température positif 3 ou 22 de son enroulement de
démarrage n'est traversée par du courant électrique résiduel que

pendant un temps relativement court, de l'ordre d'une dizaine de

_ secondes, et de ce fait, présente l'avantage d'avoir une durée de vie

relativement plus longue que celle d'une résistance identique équi-
pant un brlleur connu ou réalisé selon la demande de brevet
principal dans lequel cette résistance est traverség—: non seulement
par le courant de démarrage durant le démarrage mais également
soit un courant résidue! soit un courant induit ou soit ces deux

derniers courants électriques.
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REVENDICATIONS

1. Brileur a combustible tel que du mazout, selon la revendi-
cation unique de la demande de brevet principal, ayant un moteur
électrique (2, 21) du type & enroulement de démarrage ou & capacité
permanente muni d'une résistance électrique a coefficient de tem-
pérature positif (3, 22) pour ses pompe 3 combustible et turbine d'air

. comburant, un circuit électrique (L i Lz) alimentant en électricité

un dispositif d'allumage (4, 5) et l'enroulement principal de ce
moteur électrique, & travers un interrupteur a réarmement manuel
(6) commandé par un dispositif de contrdle de flamme (7), carac-
térisé en ce qu'il comprend au moins un dispositif d'interruption de
courant (9, 18), qui monté dans ce circuit électrique (L 1 Lz) en aval
de l'interrupteur 3 réarmement manuel (6), met la résistance élec-
trique & coefficient de température positif (3), sous tension pendanf
le démarrage de ce moteur électrique (2, 21), et hors tension durant
le reste du cycle de fonctionnement de ce brileur.

2. Brdleur selon la revendication 1, caractérisé en ce qu'il
comprend un dispositif d'interruption de courant (9, 18) qui met en
circuit ouvert la résistance a coefficient de témpérature positif (3)
de I'enroulement de démarrage ou & capacité permanente du moteur
électrigue (2, 21) durant la mise hors tension de cette derniére
résistance (3). ,

3, Brileur selon I'une des revendications 1 et 2, caractérisé en
ce que le dispositif d'interruption de courant (9, 18) est constitué par
un dispositif ayant d'une part un contact a bilame (10, 19) commandé
par une résistance chauffante (11) et d'autre part un contact mobile
(14, 20) pouvant occuper une position de fermeture lors de la
fermeture de ce dispositif d'interruption de courant (9, 18) et durant
le démarrage du moteur électrique du brileur, et &tre poussé dans
une position d'effacement (l4a, 20a) et étre retenu dans cette
position par un dispositif de maintien (15) commandé par le dispo-
sitif de contrdle de flamme (7), durant le reste du cycle de
fonctionnement du brileur.
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