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(57) Die Erﬁnaung bezieht sich auf ein Abbindegerét fir bandférmiges Umreifungsmaterial, das vorzugsweise in
‘Walzwerken zum Umreifen von stabformigem Material eingesetzt werden kann. Ziel der Erfindung ist eine

" Verbesserung der Qualitit der Umreifung, eine kostengiinstige und einfache Eigenfertigung unter Verwendung von

. Standardteilen und bei Errichtung von halbautomatischen Abbindesystemen eine Steigerung der o

© . ‘Arbeitsproduktivitét. Die Aufgabe der Erfindung besteht in der Beseitigung der Nachteile des nichstliegenden
Standes der Technik durch Neugestaltung des Antriebssystems, des Systems der Zugkraftbegrenzung sowie der

¢ Kinematik zwischen Bindegut und Abbindeapparat. Der Grundkérper (2) ist mit dem Unterbau (1) mittels Drehpunkt
(3) verbunden. Das Treiberkettenrad (16) ist mit dem Antriebskettenrad (15) mittels Kette (6) verbunden. Das '
Drehmoment fiir das Antriebskettefirad {15) wird iiber ein Schneckengetriebe (7) von einem Elektromotor (8)
eingeleitet. Die Drehmomentbegrenzung fiir die Treibrolle (4), zur Begrenzung einer bestimmten Zugkraft am -

.. Umreifungsmaterial (13), wird durch eine definierte Auslenkung im Lasttrum der Kette (6) und deren Erfassung {iber

’ ein federbelastetes System (17) erreicht. Fig. 1 : ‘ : '
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Titel der Erfindung

Abbindegarat fiur bandférmiges Unreifungsmaterial

\

Anwendungsgabiet der Erfindung
Die Erfindung bezieht sich auf ein Abbindegerat fur

bandférmiges Umreifungsmaterial, das vorzugsweise in

" Walzwerken zum Umreifen von stabférmigem Material eine

gesetzt wird. .
Die erfindungsgemé%e Losung ist weitarhin einsetzbar far
Bunde, Pakate und Kisten, die mit bandformigem Unrei=- -

‘ fungsmaterial versehen werden,

Die Erfindung 1st einzugliedern in Bindemaschinen fur

" Bunde, Pakete u. doo

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

In der DD=Patentschrift 122 950 wird eine Vorrichtung

‘zum Binden von Bunden, Ringen oder Paketen mittels Binde-

meterial mit einem Bindekopf und Bindematerialspeicher
beschriebene Bei dieser\VorriChtung wird die Zugkraftbe~
grenzung fir das Umreifungsmaterial‘m;ttels Bremse realie
siert, Da jede Bremse ein verschleiBendes Element dar~
stellt, das zudem noch von einigen Umgebungsfaktoren, wie
Luftfeuchtigkei%.'Veréchmutzung ue as abhangig ist, wird
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die Toleranzbreite der Zugkraftbegrenzung groB. Dadurch

'kann keine gleichbleibende Qualitat der Umreifung garan-' ,

tiart werden.»

In der"DEePatentSGhrift'17'61‘123 wird ein‘Werk29ug zum
Anbringen von Verpackdngsbéndern'beschriebeno Die zum

 Umreifen erforderliche Zugkraft wird durch den Bedianen—i
" den’ manuell erzeugt und unterliegt daher stark subjekt1~
ven Einflussen. Im Grundaufbau ist dieses Werkzeug kom=

pliziert und bedarf spezieller Fertigungsnethoden.

Aus der Praxis sind Werkzeuge bekannt, bei denen die er= .
forderlichen 2ugkrafte am Umreifungsmaterial durch Druck=

lluftmotoren erzeugt werden. Der Aufbau ist kompliziert -

und das Medium Druckluft ist stark vom' Drucklufterzeuger

“und Druckluftrohrleitungssystem abhangig. Unterschiede im

Druckluftdruck wirken sich direkt auf die Zugkraft und
damit auf die Qualitst der Umreifung auso

'Ziel der. Erfindung

Das Ziel der Erfindung bestaht in einer kostengunstigen
und ainfachen Eigenfertigung unter Verwendung von Stanw

~dardteilen, Weiterhin wird eine Verbesserung der Qualitat
,der Umreifung erreichte : ﬁ
Bei der Errichtung von halbautomat;schen Abbindesystemen
kann.die Arbeitsproduktivitat gesteigert warden.

- )Dérlégﬁng des Wesens der Erfindqu o .

‘Die_ technische Aufgabe _die_durch die Erfindung_ gelost
wird SR

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, durch Neugestal~
tung des Antriebssystema. des_Syste@s der Zugkraftbegren-

- zung fur das bandférmige Umreifungsmaterial sowie der Kine-
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*Nachteile 2w beseitigen.\~“~

matik -zwischen Bindegut und Abbindeapparat die genannten

Merkmale der Erfindung

Deas Abbindegerat besteht aus den an sich bekannten Teilen

Unterbau, Grundkorper. Verschluszange. Abschervorrichtung,
Treibersystem und Antriebssystem.‘ et SRR R

<.:Erfindungsgeméﬁ ‘dst der Grundkérper mit dem Unterbau
~ mittels Drehpunkt verbundens Dieser: Drehpunkt: ‘gestattet in
der Ausgangsstellung die notwendigen Platzverhaltnisse fur -

technologische Handhabungen = wie VerschluBelement aufe=/

- stecken,: Umreifungsmatorial ‘umlegen und vorformen = Zii ge-
- wahrleistene Mittels Kette ist ‘das Treiberkettenrad ‘mit dem

Antr;ebskettenrad verbunden. Das Antriebskettenrad ist’ im,

Drehpunkt zwischen: Unterbau und Grundkorper -angeordnets

Das Drehnoment fir das Antrisbskettenrad nird iber ein
Schneckengetriebe von einem Elektromotor eingeleitet. Die

Drehmomentbegrenzung fiir die Treibrolle zur Begrenzung einer
_ bestimmten Zugkraft am Umreifungsmaterial wird durch eine
- definierte Auslenkung im Lasttrum und deren Erfassung uber

ein belastetes System erreicht. Die Abschaltung des An-
triebeeystems erfolgt durch ein Schaltsystem unter uutzung

- der Beziehung 2ugkraft im Lasttrum, eingestellte Kraft und
- GroBe der Auslenkunge Die Bezugskante ist eine feste Bew

grenzung zur Gewahrleistung eines bestimmten Abstandes‘zui-
schen Ausgangsstellung des Abbindegerates zum Bindegut.

Das an einem Hebezeug hangende Rohrbund wird an die Be-
greqzungspfostén in Hohe der Markierung angelegt, Das Um~

. reifungsmaterial liegt in seiner Ausgangsstellung im Be-

reich der Abschervorrichtung und der VerGChluBzange‘an.

Das Umreifungsmaterial wird um einen bestimmten Betrag aus~"

getrieben, das VerschluBelement aufgesteckf, die zum Um~
reifen erfordérl;che Lénge des Umreifungsmaterials ausge-

trieben, manuell um das Bund gefiihrt, die Bandspitze in das

¥y
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~Ausfuhrungsbeisgiel |

VerschluBelemant eingefihrt und: die Spitze abgeknickte
Durch Uusteuerung des Treibersystems erfolgt die Strafe

| ’fung des Umreafungsmaterzals. Das: VerschluBelement stitzt

sich dabei im Zangensystem ab; es baut sich die beabsich=

‘tigte Zugkraft far den Umreifungsvorgang aufy wobei sich
. der Grundkorper durch Abkippen iber den Drehpunkt an das

Bund in Hohe der Markierung anlegts Nach Erreichung der
beabsichtigten Zugkraft wird das Antrisbssystem abgeschal-
tet, das VerschluBelement mittels VersChldeanga verkniffen
und mittels Abschervorr;chtung wird das u-reifungsmatarial

1 getrennt . Der Grundkorper schwenkt auf Grund aeiner Schwer~
.punktlage -in die Ausgangslage zuricke

/

Im nachfolgenden: Ausfuhrungsbeispiel wird die Anwendung

: qes Abbindogeréteg in‘Rohranustagenvbeschrieben.

1n der'zugehbrigen”Zeichnuag zeigt

‘»Figdr 1“ | eiha Ansicht dee,Abbindegerﬁtaa.;

‘Das Abbindegerat besteht a@s dem Unterbau 1, dem Grund=
f kdrpér_zgvder Verschluﬁzange'ia; der Abschervorrichtung 19,
-dem Treibersystem, bestehend aus dem Elektromotor 8, dem
Schneckengetriebe 7, der Kette 6, dem Antriebskettanrad 15
- und dem Treiberkettenrad 16. |

\‘_Der Grundkérper 2 ist mit dem Unterbau 1 mittels Bolzen im
Drehpunkt 3 verbunden. Dieser Drehpunkt 3 geuﬁhrleistot in
‘der Ausgangsstellung die rotwendigen Platzverhaltnisse fir

dise tochuologischen Handhabungand wie VerschluBelement 14

.aufsteckan. Umreifungsmaterial 13 umlegen und vorformene

Nittele Kette 6 ist das Treiberkettenrad 16 mit dem An= .
triebskettenrad 15 verbunden. Das Antriebskettenrad 15 ist -

im Drehpunkt 3 zwischen Unterbau i und Grundkérper 2 ange=~
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drdhet. Das Drehmoment fiir das Antriebskettenrad 15 wirdﬂ

Gber ein Schneckengetriebe 7 von einem Elaktronotor 8

eingeleitet. Die Drehmomentbagrenzung for die Treibrolle 4 -

zur Begrenzung einer bestimmten Zugkraft am Umreifungs=

material 13 =~ wird durch eine definierte Auslankung im Last~'
trum und deren Erfassung iber ein federbelastetes System 17
erreicht, Die Abschaltung des Antriebssystems erfolgt nach -

."Erreichung des Sollwertes der Auslenkung iber das ‘federbe- '
~ lastete System 17, durch ein Schaltsystem 10. Die Bezugs~
“kante 12 besteht aus mehreren Begrenzungspfosten und ge=

wihrleistet einen bestimmten Raum zwischen Auagangsstellung

‘des Abbindegerétes zum Bindegut 11.
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Erfindungsanspruch '

B Abb;ndegerat fir bandform;ges Umreisungsmaterial, bew=
stehend aus einen Unterbau. einem Grundkorper. einer Ver=
.scbluBzange. einer Abschervorrichtung. einem Treiber= .
‘system und einem Aatriebssystem. gekennzeichaat dadurch,
vdas der Unterbau (1) mit dem Grundkorper (2) durch einen
‘ijrehpunkt (3) schwenkbar verbunden ist, daB das Treibern
. system aus der Treibrolle (4) und einer anstellbaren
1 :Druckro1le (5) besteht, wobez der Antrieb iber die Kette (6).'
'1das Schneckengetriebe (7) und den Elektromotor (8) erfolgt.<
~ daB die Kette (6) definiert uber ein belastates Rad (9) aus=
. gelenkt wird und nach Veranderuag der definierten Auslenkung
~ein Schaltsystem (10 ) den Elektromotor (8) abschaltet und
daB der zur Handhabung notwendige Abstand zwischen dem Grund~ N

kérper (2) und Bindegut (11) durch eine Bezugskante (12) mlt

“Markierung (20) bestimmt wirde

‘~Hierzu 1'Blatt'Zaicbaungén
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