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(54) Zapojenf chladicfho okruhu autobusd

Vyndlez spadd do oboru vytdpéni motoro-
vych vozidel a tykd se zapojenf chladicfho
okruhu, zejména u autobust ¥fady 5L 11 a
8D 11 s cilem vyuifit tepla chladici{ kapali-
ny k vytdp&n{ vnit¥niho prostoru vozidla.

Podstatou vyndlezu je, %e do p¥ivodniho
potrub{ chladicf kapaliny, pfed vstupem do
motoru, je zafazen dopliikovy chladié&, ulo-
%eny ve sk¥ini, spojené hrdlem s rozvodnym
potrubim teplého vzduchu. Ddle je podstatou
vyndlezu, ¥e dopliikovy chladil je ve skifni
ulofen diagondlnd tak, Ze hrdlo sk¥iné je
umfsténo v hornf{ polovin& sk¥fn&, nad hor-
n{ plochou doplikového chladide, a na spodni
strand chladide je um{stén ventildtor.
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vyndlez se tykd zapojeni chladiciho okruhu, zejména u autobusld s ciflem vyuZit tepla
chladic{ kapaliny k vytdp&nf vnit¥nfho prostoru vozidla.

Autobusy, pouZivané zejména u antopoity, jsou opat¥eny naftovym topenim, které sestdvd
z vlastnf spaiovaci komory a z rozvodnéhe potrubi teplého vzduchu do prostoru osddky vo-
zidla. P¥{vod topné nafty do spalovaci komory je ¥fzen dvoupolohovym reguldtorem. Tento
topny systém pracuje tak, Ze bdhem stdnf je p¥ivod nafty sefkrcen na polovinu plného vykonu.
Tento re¥im je ale nepoufitelny za jfzdy, kdy p¥ivodem velkého mnoZfstvi ndporového vzduchu
dojde k uhafen{ plamerie a Uniku spalin do prostoru posddky, coZ je jednak nepfijemnd a jed-
nak 1 zdrav{ #kodlivé.

Proto pro zaji¥téni hofeni topné nafty ve spalovac{ kowofe za j{zdy, je nutno oteviit
p¥{ivod tbpné nafty na plny vykon, cof mé za ndsledek, zejména p¥i venkovnich teplotdch nad
-5 ¢, pfetdpdn{ vnit¥nfho prostoru vozidla, p¥i neimérn& vysoké spotieb& topné nafty. Tope-
n{ je tedy nutno za jizdy &astce vypinat a znovu zapinat, protoZe za jfzdy se vzduch v pro-

storu osddky p¥i vypnutém topen{ rychle ochlazuje.

pdle, u vozidel autopodty, kterd jezd{ vét¥inou v noci, je prostor v dobé pozdnfho
jara a tasného podzimu nevytdpén, protoZe tato doba spadd mimo topnou sezdnu. U nékterych
typd hromadné autobusové dopravy se z tohoto diivodu vyuZivd k vytdpéni prostoru uréendgho pro
ve¥ejnost odpadnfhp tepla z chladicfho okruhu motoru vozidla. Vratnd voda se vede do nékoli-
ka radidtord umfsténgch v prostoru vozidla. Toto Fe¥eni je znalnd sloZité, a v ‘ptipadé po-
ruchy na chladic{m systému vozidla, je obnova sprdvné funkce chladiciho okruhu Casové i fi-

nantn& ndrodnd.

wevyhody a nedostatky zndmych Felenf odstrafiuje v podstaté vyndlez, kterym je zapojent
~chladiufho okrubu, sestdvajlctho z Zelnfho chladide, spojeného s chladicim systémem motoru
pif{vadnin potrubim a odvédécim potrubfm, kde v pifvodnim potrubi je zafazen pfedeh¥(ivaé, a
v odvddEcim potrubf je zatazen termostaticky ventil, kde cirkulace chladic{ kapaliny Jje

zajlilovina Sexpadlen, . :

podstatou vyndlezu je, Ze do pfivﬁﬂnﬁho potrubf chladic{ kapaliny, p¥ed vstupem do
motoru, je za¥fazen doplitkovy chladi®, ulofeny ve skifni, spojené hrdlem s rozvodnym potrubim
teplého vzduchu, kde tento dopliikovy chladil je uloZen ve sk¥ini diagondilné tak, #e hrdlo
akiind ie umfsténo nad horni plochon dopliikového chladife, zatfmco na spodn{ stran& chladile
je uwfstén ventildtor, p¥ifem% p¥ivodnf potrubfl a odvddéci potrubf chladic{ vody jsou vz~
jemnd propojena obtokem umfstinym p¥ed termostatickym ventilem odvddéciho potrubf a pred
Serpadiem p¥ivodnfho potrubf ve sméru priitoku chladic{ kapaliny.

vy581 ¥inek vyndlezu spofivd v tom, Ze jeho konstrukce je jednoduchd, p¥fpadnd poru-
cha chladicfho okruhu, zplsobend dopliikovym chladidem, je snadno opravitelnd tim, Ze se
dopliixovy chladi® prost# vyjme a do takto vzniklé mezery v chladicim okrubu se vio%Zf kus
trubky unebo jen gumovd hadice a tim se obnov( chladic{ okruh. vyuZit{ odpadnfho tepla z do-
pliikového chladide md za ndsledek znanou uUsporu topné nafty, kterd dosahuje a¥ 70 %. Ddle
je navrhované Yefenf prosp&iné tim, Ze v obdob{ pozdnfho jara a &asného podzimu, tedy mimo
topnou sezdnu, umo¥fiuje zejména v noci a v Easnych rannich hodindch, kdy jsou venkovni teb»
joty zna&n& nfzké, udrfet v prostoru posddky pf{jemné pracovni prost¥edi.

pP¥fklad konkrétnfho provedeni vyndlezu je schematicky zndzornén na p¥ipojeném vykresu,
p¥edstavujfcim schéma hydraulického zapojeni chladicfho systému vozidla.

Podle vyndlezu sestdvd chladic{ okruh vozidla z &elnfho chladife 1, spojeného s motorem
2 ptfvodnfm potrubfm 3 a odvddécim potrubfm 4 chladici kapaliny, kde prdtok chladicim okru-
hem je zaji%fovdn Zerpadlem 5 s pohonem od motoru. P¥{vodni potrubi 3 a odvddéci potrubi 4
chladic{ kapaliny jsou navzdjem propojeny obtokem 6, pfifemZ na odvdd&cim potrubi 4 je
instalovdn termostaticky ventil 7. Termostaticky ventil 7 je umf{stén mezi Zelnim chladilem )
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a motorem 2, ale za obtokem § ve sméru pritcku. Na p¥{vodnim potrubf 3 .je zafazen pfedehii-
va¥ 8 a za nim je zapojen dopliikovy chladi& 9, ktery je ulo¥en ve sk¥fni 10 spojené hrdlem
11 s rozvdd&cim potrubim 12 teplého vzduchu, do kterého je rovnd? zadstdno naftové topent
14. poplikovy chladi& 9 je ulofen ve skifni 10 diagondlné tak, ¥e na jeho spodnf strané je
situovdn ventildtor 13, zatfmco na jeho horni strané je umisténo hrdlo 11.

P¥i stdnf vozidla, po spustén{ motoru 2, protékd chladici kapalina malym okruhem, tj.
mimo Selni chladi® 1, tak %e chladicf kapalina protékd p¥{vodnim petrubim 3 pfes ptedeh¥{-
va& 8 do dopliikového chladide 9, odkud pokraduje ddle do motoru 2, kde se ohiivd odbérem
tepla motoru 2 a vraci se pfes obtok 6 zpdt do pifvodniho potrubi 3.

Cirkulace chladici kapaliny je zaji%fovdna Serpadlem 5. V dob& zah¥fivdn{ motoru 2, kdy
teplota chladic{ vody je nfzkd a nedostaduje k ohfevu vzduchu, p¥ivddéného do skiind 10 do-
pliikového chladie 9 ventildtorem 13, lze pouiit k oh¥evu prostoru vozidla naftového topeni
14 vyusténého do rozvodného potrubf 12 teplého vzduchu. Kdy% dosdhne teplota chladicf kapali~
ay teploty dostadujfc! k oh¥evu vzduchu vedeného do prostoru vozidla ze skiin& 10 dopliikového
chiadife ¢ hrdlem 11 a rozvodnym potrubim 12, vypne se naftové topeni 14 a dal¥{ oh¥ev za-
Jjid¥uje teplo chladic{ kapaliny odebrané doplikovym chladilem 9.

Xdy¥ teplota chladicf kapaliny doséhne hodnoty, na kterou je nastaven termostaticky
ventll 7, tento se otevie a vyfad{ z &innosti obtok 6, takZe chladicf kapalina protékd
hlavnfm chladic{m okruhem, tj. do Selnfho chladiZe 1 a odtud do pifvodniho potrub{ 3. Naf-
tové topenf 14 se vyuZfvd krdtkodobé jen pfi stdni vozidla, kdy teplota chladicf kapaliny
poklesne a nen{ schopna zajistit dokonalé vyhfivdni prostoru vozidla.

Nového zapojeni chladiciho okruhu, kterym se vyuZfvd odpadnfho tepla chladicfho systé-
mu k ohfevu prostoru vozidla lze s vyhodou vyu#ft nejen u autobusd pro pracovni vyuZitf, jak
je tomu kupifikladu u autopoSty v plsobnosti ministerstva dopravy a spoji, ale i u autobust
aromadné dopravy CSAD.

PREDMET VINALEZU

zapojeni chladicfho okruhu, sestdvajfctho z Zelniho chiadile, spojeného s chladicim
systémem motoru p¥ivodnim potrubim a odvddécim potrubim, kde v p¥ivodnim potrubi je zafazen
predeh?ivad a v odvddscim potrubl je zafazen termostaticky ventil, a kde cirkulace chladic{
kapaliny je zajislovdna Serpadlem instalovanym na p¥ivodnim potrubfl, vyznadujlci se tim, Ze
do p¥ivodnfho potrubi /3/ chladic{i kapaliny, pfed vstupem do motoxru, je za¥azen doplikovy
chladid /9/, ulo¥eny ve skifni /10/ spojené hrdlem /11/ & rozvodnym potrubim /12/ teplébo
vzduchu, kde tento dopliikovy chladil® /9/ je ulo¥en ve skiini /10/ diagondlné tak, Ze hrdlo
/11/ sk¥ind /10/ je umisténo nad horn{ plochou dopliikového chladile /9/, matimco na spodni
strand doplilkového chladide /9/ e umfstdn ventildtor /13/, prifem? p¥ivodni potrubi /3/
a-odvddécl potrubil /4/ jsou vzdjemn& propojena obtokem /6/, umisténym pfed termostatickym
ventilem /7/.na odvddécim potrubi{ /4/ a p¥ed &erpadlem /5/ na pfivodnim potxubil /3/ ve
smdru pritoku chladicf{ kapaliny.

1 vykres
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