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(57) Tiivistelmd - Sammandrag

Jarrujdrjestelmd, joka on tarkoitettu
polkupydrid varten. Kdyttdkaapeleiden
(7, 8) pari, jotka on yhdistetty erik-
seen kahteen jarruvipuun (L1, L2), on
yhdistetty yhteiseen kytkentdelimeen (38),
joka on kannatettu runkoon (3) liikutet-
tavaksi kaapeleiden vetosuunnassa, Oh-
jauskaapeleiden pari (20, 25), jotka on

yhdistetty erikseen molempiin jarruihin
(Bf, Br), on yhdistetty yhteiseen kyt-
kentdelimeen (38) kidyttdkaapeleiden vas-
takkaiselle puolelle.

Ett bromssystem, som avsetts f&r cyklar. Ett par
drivkablar (7, 8), som kopplats skilt fér sig till tva
bromsspakar (L1, L2), har kopplats till ett gemensamt
kopplingsorgan (38), som birs pid stommet (3), f8r roérelse i
kablarnas dragriktning. Ett par styrkablar (20, 25), som
kopplats skilt f6r sig till bigge bromsar (Bf, Br), har
kopplats till det gemensamma kopplingsorganet pa motsatt
sidan till drivkablarna.
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Jarrujdrjestelmd polkupydrid varten

Tamdn keksinndn kohteena on jarrujdrjestelmd polkupydria
varten, joka jdrjestelmd kdsittaid:

parin jarruja etu- ja takapydrid varten;

parin jarruvipuja ohjaustangon vastakkaisissa pdissid; ja

kaapelit jarruvipujen yhdistdmiseksi jarruihin;

jolloin kaapelit kédsittdvdt jarruvipuihin yhdistettyjen
ohjauskaapelin parin ja jarruihin yhdistettyjen kayttdkaape-
lien parin, jolloin ohjauskaapeliparin ja kdyttdkaapeliparin
vdliin on sovitettu kddntyvd levy, ja jolloin vedettdessd
ensimmdistd ohjauskaapelia kdyttdmdlld siihen yhdistettyd
jarruvipua molempia kdyttdkaapeleita vedetdan kdantamdlla
kdantyvaa levyd molempien jarrujen aktivoimiseksi, ja jol-
loin toisen ohjauskaapelin ja kddntyvdn levyn valiin on so-
vitettu elin, ja kun vain toista ohjauskaapelia vedetaan
kdyttamdlld siihen yhdistettyd jarruvipua, vain ensimmdistd
kayttokaapelia vedetddn siihen yhdistetyn jarrun aktivoimi-
seksi.

Tdllaisessa tavanomaisessa polkupydrien jarrujdrjestel-
mdssd on yleistd, ettd ohjaustangon oikeassa pddssd oleva
jarruvipu on kytketty jarruvaijerin kautta etupydran jarruun
ja ohjaustangon vasemmassa paddssd oleva jarruvipu on kytket-
ty jarruvaijerin kautta takapyordn jarruun.

Kun suoritetaan nopea jarrutus polkupydrdlld ajettaessa,
kuitenkin kdyttodvoima, joka saadaan aikaan toisella kddella
taitavammin kuin toisella, esim. oikealla jarruvivulla, on
suurempi kuin toisella, mistd syntyy suurempi etupydrdan
kohdistettu jarrutusvoima. Tdmd voi aiheuttaa ohjaustangon
hallinnan menetyksen ja polkupydrdn kaatumisen. Joissakin
tapauksissa jarrutus taas joudutaan suorittamaan yhdella ka-
della, Jja tdllaisessa tapauksessa ainoastaan etupydran jar-
rulla suoritettu jarrutus voi aiheuttaa polkupyodrdn kaatumi-
sen, mikd on vaarallista, kun taas ainoastaan takapydrdn
jarrulla suoritettu jarrutus ei saa aikaan tyydyttdvdd jar-
rutusvaikutusta.

Tdsta syystd tdmdn keksinndn tehtdvdnd on saada aikaan



10

15

20

25

30

35

2 82005

jarrujdr jestelmd polkupyorid varten, jossa vaikkakin yhta
vasemmasta tai oikeasta jarruvivusta kdytetddn, voidaan
kdyttad etu- ja takajarrua.

Tamdn keksinndn erdand toisena tehtdvdnd on saada aikaan
jarrujdrjestelma polkupydrdd varten, jossa toisen jarrutus-
vivun jarrutustoiminta saa aikaan vain toisen jarrun kdyton
ja toisen jarruvivun jarrutustoiminta saa aikaan molempien
jarrujen kdytdn, ottaen huomioon sen seikan, ettd voi olla
turvallista suorittaa jarrutustoiminta ainoastaan joko etu-
tai takapydrdn jarrulla riippuen tieolosuhteista.

Timdn keksinndn mukaisesti saadaan aikaan ylld esitetyn
tyyppinen jarrutusjirjestelmd polkupyordd varten, jossa
vedettdessd vain ensimmdistd ohjauskaapelia levyn kddntami-
seksi, mainittu ohjauskaapelin ja kd&dntyvdn levyn vdliin so-
vitettu elin estdid toisen ohjauskaapelin vetdmisen ylOs le-
vyn kddntymisen seurauksena.

Tdllaisella jidrjestelylld toisen jarruvivun kdyttd voi
saattaa toisen jarrun toimintaan ja toisen jarruvivun kaytto
voi saattaa molemmat jarrut toimintaan, niin ettd jarrutus-
olosuhteita voidaan muuttaa riippuen tieolosuhteista ja voi-
daan saada aikaan turvallinen ja luotettava jarrutus.

Tamdn keksinndn ylld esitetyt ja muut kohteet, piirteet
ja edut selvidvidt seuraavasta edullisten suoritusmuotojen
selityksestid oheisiin piirustuksiin viitaten, joissa

kuvio 1 on perspektiivikuva polkupydrdn yldosasta,

kuvio 2 on suurennettu kuva kuviossa 1 nuolella II
esitetystd osasta,

kuvio 3 on leikkauskuva kuvion 2 viivaa III-III pitkin
ja

kuvio 4 on leikkauskuva kuvion 3 viivaa IV-IV pitkin.

Timdn kKeksinndn mukainen jarrujdrjestelmd sisdltda etu-
py®rdn jarrun Bf, joka on kiinnitetty polkupySrédn runkoke-
hyksen F etuosaan jarrutusvoiman tuottamiseksi etupydran Wt
vanteeseen 1 kohdistuvan kitkan vaikutuksessa, ja takapyodran
jarrun Br, joka on asennettu runkokehyksen F takaosaan jar-
rutusvoiman tuottamiseksi takapydrdn Wr vanteeseen 2 kohdis-
tuvan kitkan vaikutuksessa. Ensimmdinen jarruvipu L1 on si-

joitettu ohjaustangon 4 oikeaan pddhdn kdadntSliikettd var-
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ten kahvaan Gl pdin ja siitd poispdin, jolloin ohjaustanko 4
on tuettu pydrivadsti runkokehyksen F etuosassa olevaan run-
koputkeen 3, ja toinen jarruvipu L2 on sijoitettu ohjaustan-
gon 4 vasempaan pdahdn kaantoliikettd varten kahvaan G2 pdin
ja siitd poispdin.

Ohjauskaapelit 7 ja 8 on kytketty erikseen jarruvipuihin
L1 ja vast. L2. Kumpikin ohjauskaapeli 7 ja 8 kasittdd sisa-
vaijerin 11 tai 12, jotka on sovitettu liikkuvasti ulkovai-
jeriin 9 tai 10, joka on kiinnitetty toisessa pddssdidn asen-
nuselimeen 13 tai 14 jarruvivun L1 tai L2 asentamiseksi oh-
jaustankoon 4. Kummankin sisdvaijerin 11 ja 12 toinen paa
tyontyy esiin ulkovaijerin 9 tai 10 toisesta pdasta ja on
kytketty jarruvipuun L1 tai L2.

Etu- ja takapyodran jarrut Bf ja Br ovat samanrakentei-
sia. Kumpikin jarru Bf ja Br kdsittdd asetuskappaleiden pa-
rin 15f, 16f tai 15r, 16r, jotka on sijoitettu kdadntyvasti
runkokehykseen F etu- tali takapyoran Wf tai Wr kohdalle, ja
jarrutuskumit 17f, 18f tai vast. 17r, 18r, Jjotka on asennet-
tu asetuskappaleisiin 15f ja 16f tai 15r ja 1l6r ja jotka tu-
levat vanteen 1 tai 2 pintaa vasten, jolloin palautusjouset
19f tai 19r on sijoitettu kummankin asetuskappaleen 15f, 16f
tai 15r, 1l6r valiin.

Kayttdkaapeli 20 on kytketty etupydran jarruun Bf. Tar-
kemmin sanottuna kdytt&kaapeli 20 kdasittdd sisdvaijerin 22,
joka on sovitettu liikkuvasti ulkovaijerin 21 ldpi, joka on
kytketty toisessa pdidssdian toiseen asetuskappaleeseen 15f,
ja sisdvaijerin 22 toinen pdid, joka tydntyy esiin ulkovaije-
rin 21 toisesta padstd, on kytketty toiseen asetuskappaleis-
ta 1l6f.

Lis3dksi kdyttdkaapelin 25 ulkovaijerin 26 toinen pdd on
kytketty toiseen takapyOrdn jarrun Br asetusosaan 15r, jJa
sisdvaijerin 27 toinen pdd, joka tyontyy esiin ulkovaijeris-
ta 26, on kytketty toiseen asetusosaan 1l6r.

Tukielin 28 on kiinnitetty runkoputken 3 keskiosaan ja
se sisdltdd sylinterimdisen asennusosan 30, jossa on yksi
ainoa aksiaalisesti kulkeva lovi 29. Runkoputki 3 on sovi-
tettu asennuslevyn 30 1ldpi, niin ettd tukielin 28 voil olla

kytketty runkoputkeen 3 kiristamadlla pultilla 35 ja mutte-



10

15

20

25

30

35

4 82005

rilla 36, jolloin kiinnitysleuat 33 ja 34 on jadr jestetty lo-
ven 29 vastakkaisiin pdihin.

L-muotoinen tukilevy 51 on kiinnitetty runkoputkeen 3
lampun ja korin asentamiseksi, ja kotelo 52 on sijoitettu
tueksi tukilevyn 51 yldpuolelle.

Kotelo 52 on muodostettu mistd tahansa avoinsivuisesta
laatikosta 53 ja kansielimestd 55, joka on kiinnitetty ir-
roitettavasti laatikkoon 53 ruuvielimelld 54 laatikon 53 au-
kon sulkemiseksi. Kotelo 52 on kiinnitetty runkoputkeen 3
ensimmidisessd suoritusmuodossa esitetylld asennusosalla 30
tilan midrittidmiseksi, joka mahdollistaa lampun ja korin
asentamisen tukilevyyn 51.

Kddntyviasti siirrettdvd levy 56 on sijoitettu kotelon 52
sisdin ja siind on tukipdd 56a, joka on tuettu kotelon 52
sisdpintaan vaakasuoran tukitapin 57 avulla. Tadstd syystd
kddntyvdasti liikkuva levy 56 on kddnnettdvissd kotelossa 52
ylbspdin ja alaspdin olevissa suunnissa.

Ohjauskaapeleiden parin 7 ja 8 vastaavien ulkovaijerei-
den 9 ja 10 toiset pddt on kiinnitetty kotelon 52 yldosaan
ja sisdvaijerit 11 ja 12, jotka tydntyvdt vastaavasti ulko-
vaijereista 9 ja 10, on vedetty koteloon 52.

Kiyttokaapelin 20 sisdvaijeri 22, joka on kytketty etu-
pyordn jarruun Bf, on siirrettdvdsti viety kddntyvasti liik-
kuvan levyn 56 lipi alhaalta ja kiinnitetty kytkentdelimen
65 alapididhidn, joka on muodostettu sylinterimdiseksi ja sul-
jettu vastakkaisista pdistddn ja sovitettu tukeutumaan sitd
kddntyvdasti liikkuvan levyn 56 pintaa vasten, joka on jarru-
tusasentoa lidhelld olevalla puolella, s.o. sen yldpintaa
vasten. Pienemmdn lipimitan omaava sovitusreikd 66 on tehty
kytkentdelimen 65 yldpddhin ohjauskaapelin 7 sisdvaijerin 11
sovittamiseksi, joka on kytketty Jjarruvipuun Ll. Lukituspaa
lla, joka kytkeytyy kytkentdelimen 65 suljettuun yl&dpdaahan,
on kiinnitetty sisdvaijerin 11 siihen p&&hdn, joka on sovi-
tettu sovitusreidn 66 lidpi kytkentdelimeen 65 (kuvio 4).

Siten, kun jarruvipua L1 kdytetddn ohjauskaapelin 7 si-
sdvaijerin 11 vetdmiseksi, lukituspdd lla saatetaan kytken-
tdan kytkentdelimen 65 yldosan kanssa kytkentdelimen 65

siirtdmiseksi yldspdin, jolloin kdyttokaapelin 20 sisdvai je-
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ria 22 vedetddn etupydrdn jarrun Bf saattamiseksi toimin-
taan. Tassd tapauksessa kytkentdelin 65 pelkdstdin nousee
kddntyvdsti liikkuvan levyn 56 pinnasta, mutta se ei vaikuta
kddntyvdsti liikkuvaan levyyn 56.

Takapydrdn jarruun Br kytketyn voimansiirtokaapelin 25
sisdvaijeri 27 on viety siirretdvasti kdantyvdsti liikkuvan
levyn 56 1ldpi alhaalta ja lukituspdd 27a, joka tulee kddnty-
vasti liikkuvan levyn 56 yldpintaa vasten, on kiinnitetty
sisdvaijerin 27 siihen p&d&dhdn, joka tydntyy yldspidin kddnty-
vidsti liikkuvan levyn 56 1ldpi. Jarruvipuun L2 kytketyn oh-
jauskaapelin 8 sisdvaijerin 12 toinen pdd on viety siirret-
tdvasti kadantyvdsti liikkuvan levyn 56 1ldpi ylhddltd ja
lukituspdd 1l2a, joka tulee kddntyvdsti liikkuvan levyn 56
alapintaa vasten, on kiinnitetty sisdvaijerin 12 siihen paa-
hdn, Jjoka tyodntyy alaspdin kdantyvdsti liikkuvasta levystad
56.

Tdstd syystd takapyordn jarru Br ja jarruvipu L2 on kyt-
ketty keskenddn ohjaus- ja kdyttokaapeleilla 8 ja 25 niiden
vdliin sijoitetun kd&dntyvdsti liikkuvan levyn 56 kautta.

Kun toista jarruvipua L1 kaytetddn, kytkentdelintd 65
vedetadn ohjauskaapelin 7 sisdvaijerilla 11 ja kdyttdkaape-
lin 20 sisdvaijeria vedetddn vastaavasti ainoastaan etupyd-
ran jarrun Bf saattamiseksi toimintaan.

Kun toista jarruvipua L2 kdytetddn, ohjauskaapelin 8 si-
sdvaijeri 12 mahdollistaa liikkuvan levyn 56 siirtdmisen
kddntyvdsti ei-jarrutusasennosta jarrutusasentoon. Tami saa
aikaan kdyttoOkaapelin 25 sisdvaijerin 27 vetdmisen takapyo-
ran jarrun Br saattamiseksi toimintaan. Lisdksi kdantyviasti
liikkuvan levyn 56 kddntOliike saa aikaan kytkentdelimen 65
vetdmisen ylOspdin, niin ettd kdyttodkaapelin 20 sisdvaijeria
22 vedetddn mySs etupydrdn jarrun Bf saattamiseksi toimin-
taan.

Tdstd syystd kdytettdessd toista jarruvipua L1 ainoas-
taan etupydrdn jarru Bf saatetaan toimintaan, kun taas
toista jarruvipua L2 kdytettdessd saatetaan molemmat etu- ja
takapyOrdn jarrut Bf ja Br toimintaan.

Tallaisen jarrujdrjestelman avulla toista jarruvipua L2

voidaan kdyttdd ajettaessa polkupydralld normaalilla tiella
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sekd etu- ettd takapyodrdn jarrujen Bf ja Br saattamiseksi
toimintaan, niin ettd voidaan saada aikaan tehokas jarrutus.
Tapauksessa, missd voi tapahtua sivuttaista liukumista, kun
kaytetdidan takapyordn jarrua Br ajettaessa polkupyodrdlld so-
ratielld, toista jarruvipua L1 voidaan kayttdd etujarrun Bf
saattamiseksi toimintaan, niin ettd polkupydrd voidaan py-
sdyttdd estden samalla tdllainen sivuliukuminen. Lisdksi on
myos mahdollista kdyttdd molempia jarruvipuja L1 ja L2 yh-
dessd sekd etu- ettd takapyodrdn jarrun Bf ja Br saattamisek-
si toimintaan yhdessd, jolloin etupyodrdan jarrun Bf jarrutus-
voima on suurempi kuin takapydrd@n jarrun Br.

Vaihtoehtoisesti Kytkentdelin 56 voidaan kytked takapyo-
ran jarruun Br kdyttokaapelilla 25 ja etupyodrdn jarru Bf
voidaan kytked kdantyvdsti liikkuvaan levyyn 56 kdyttdkaape-
lilla 20. Jos ndin tehddan, toisen jarruvivun L1 kayttd mah-
dollistaa ainoastaan takapyordn jarrun Br toimintaan saatta-
misen, kun taas toisen jarruvivun L2 kayttd mahdollistaa
sekd etu- ettd takapydrdn jarrun Bf ja Br toimintaan saatta-
misen.

Tdllaisen jarrujdrjestelmdan avulla, kun on tarkoituksena
pysdyttdd pyord hitaasti, sitd voidaan jarruttaa ainoastaan
takajarrulla Br, ja sekd etu- ettd takapyodran jarru Bf ja Br
voidaan saattaa toimintaan myds suuremmalla jarrutusvoimalla
takapydrdassd Wr kuin etupyodrdssad Wf tehokkaan jarrutuksen
aikaansaamiseksi.

Vaihtoehtoisesti jarruvivut L1 ja L2 voidaan asentaa
painvastaisissa asennoissa ylld esitetty suoritusmuotojen

suhteen.



10

15

20

25

30

35

7 82005

Patenttivaatimukset

1. Jarrujarjestelmd polkupydrid varten, joka jdrjestelmid .
kasittaa:

parin jarruja (Bf, Br) etu- ja takapydrid (Wf, Wr) var-
ten;

parin jarruvipuja (L1, L2) ohjaustangon (4) vastakkaisis-
sa paissd; Jja

kaapelit (7, 8; 20, 25) jarruvipujen yhdistdmiseksi jar-
ruihin;

jolloin kaapelit kdsittdvdt jarruvipuihin yhdistettyjen
ohjauskaapelin (7, 8) parin ja jarruihin yhdistettyjen kayt-
tokaapelien (20, 25) parin, jolloin ohjauskaapeliparin ja
kdyttokaapeliparin vdliin on sovitettu kddntyvd levy (56),
ja jolloin vedettdessd ensimmdistd ohjauskaapelia (8) kayt-
tdmdllad siihen yhdistettyd jarruvipua (L2) molempia kaytto-
kaapeleita (20, 25) vedetddn kdadntdmalld kddntyvad levya
(56) molempien jarrujen (Bf, Br) aktivoimiseksi, ja jolloin
toisen ohjauskaapelin (11) ja kddntyvdn levyn (56) vdliin on
sovitettu elin (65), ja kun vain toista ohjauskaapelia (1l1)
vedetdan kadyttadmdlld siihen yhdistettyd jarruvipua (Ll1),
vain ensimmidistd kdyttokaapelia (22) vedetddn siihen yhdis-
tetyn jarrun (Bf) aktivoimiseksi, t unnet t u siitd,
ettd vedettdessd vain ensimmdistd ohjauskaapelia (12) levyn
(56) kdantdmiseksi, mainittu ohjauskaapelin (11) ja kaanty-
vdn levyn (56) vdliin sovitettu elin (65) estdd toisen oh-
jauskaapelin (1l1) vetdmisen ylds levyn kddntymisen seu-
rauksena.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen jarrujdrjestelmi,
tunnettu siitd, ettd mainittu elin (65) on lierion
muotoinen ja sisdltd ontto, ja ettd se on kiinniéetty ensim-
mdisen kdyttokaapelin (22) toiseen pdahdn ja sijaitsee nor-
maalisti kosketuksessa kdadntyvdd levyda (56) vasten, jolloin
lukituspdd (1lla) on kiinnitetty toisen ohjauskaapelin (11)
toiseen pddhdn ja sovitettu lieridmdisen elimen (65) sisdlle
siten, ettd se on siirrettdvissd sen sisdlld sallien toisen
ohjauskaapelin.(ll) suhteellisen liikkeen lieridmdiseen eli-

meen (56) ndhden.
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Patentkrav

1, Bromssystem f0r cyklar, innefattande:

ett par bromsar (Bf, Br) f&r fram- och bakhjul (Wf, Wr);

ett par bromshandtag (L1, L2) beldgna vid motsatta &dndar
av ett styre (4); och

kablar (7, 8; 20, 25) for att forbinda bromshandtagen
(L1, L2) med bromsarna (Bf, Br);:
" varvid kablarna innefattar ett par mandvreringskablar (7,
8) forbunda med bromshandtagen, och ett par drivdverfdrings-
kablar (20, 25) anslutna till bromsarna, varvid en svdngande
skiva (56) dr anordnad mellan paret mandvreringskablar och
paret drivoverfdringskablar, och varvid ndr en fOrsta av
paret mandvreringskablar (8) utsdttes for 8tdragning genom
mandvrering av det tillhdrande bromshandtaget (L2) dras b&da
drivdverforingskablarna (20, 25) &8t genom svdngning av den
sviangande skivan (56) for att ddrigenom p8verka b&da
bromsarna (Bf, Br), och ett element (65) dr insatt mellan
den andra mandvreringskabeln (l11l) och den svdngande skivan
(56) varvid och nir enbart den andra mandvreringskabeln (11)
dras 8t genom mandvrering av dess tillhdrande bromshandtag
(L1) dras enbart en av drivdverfdringskablarna (22) &t for
att p8verka den tillhdrande bromsen (Bf), k @ nn e -
t ecknat av att ndr enbart den fdrsta mandvrerings-
kabeln (12) dras &8t for att svdnga den svdngande skivan (56)
tjdnar elementet (65) mellan mandvreringskabeln (11) och den
svidngande skivan (56) till att forhindra den andra
mandvreringskabeln (11) fr&n att dras upp som f5613jd av
svdngning av skivan.

2. Bromssystem enligt kravl, kd@nnetecknat
av att elementet (65) har cylindrisk form med ih&ligt inre,
och att det dr fastsatt vid ena dnden av en av drivodver-
foringskablarna (22) och dr normalt beldget i anliggning mot
den svidngande skivan (56), och varvid ett 1&shuvud (lla) &r
fastsatt vid ena dnden av den andra mandvreringskabeln (11)
och dr upptaget i det inre av det cylindriska elementet (65)
for att vara férskjutbart diari £fo6r att till8ta relativ tor-
flyttning av den andra mandvreringskabeln (11) i forhdllande
till det cylindriska elementet (65).



82005

FIG.]




82005

FIG.Z




82005

VA S S S 2 S >

FIG.3
56




82005

FIG.4
7| ¥
&
772
S«
65
R
\
N X
rV////j %
2
20/'




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

