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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kabinenausstattungseinheit fir eine Passagierkabine eines
Luftfahrzeugs, insbesondere ein Uberkopf-Gepéackfach, wobei die Kabinenausstattungseinheit
folgendes aufweist:

- ein erstes Schwenkteil, insbesondere ein erstes Gepackfachteil,

- ein zweites Schwenkteil, das gegenlber dem ersten Schwenkteil um eine Schwenkachse zwi-
schen einer Offenstellung und einer SchlieBstellung verschwenkbar ist, insbesondere ein zweites
Gepackfachteil, und

- ein elektrisches Element, das an dem zweiten Schwenkteil angeordnet ist und Gber eine elekt-
rische Verbindungsleitung mit dem ersten Schwenkteil verbindbar ist.

[0002] Des Weiteren betrifft die Erfindung ein Luftfahrzeug, insbesondere ein Flugzeug, mit einer
Passagierkabine und einer Kabinenausstattungseinheit sowie ein Verfahren zum Zusammenset-
zen einer Kabinenausstattungseinheit, vorzugsweise in einem Luftfahrzeug, insbesondere in ei-
nem Flugzeug.

[0003] In der Luftfahrtbranche wird das Ziel verfolgt, den vorhandenen Platz mdglichst effizient
zu nutzen, wodurch allerdings die Komplexitat der Bauteile erhGht und deren Installation er-
schwert wird. Dies ist auch bei Kabinenausstattungseinheiten, wie Uberkopf-Gepackfachern, der
Fall. Bei diesen kommt hinzu, dass Bestandteile wie Gelenke, Scharniere und elektrische Leitun-
gen aus Schutz- und Sicherheitsgrinden an verdeckten und daher schwer zuganglichen Stellen
angeordnet sind, um Abnutzungen und Beschadigungen durch Be- und Entladungen von Ge-
packsticken zu vermeiden. Bei zueinander verschwenkbaren Gepéackfachteilen werden elekitri-
sche Verbindungsleitungen deshalb beispielsweise durch die Schwenkachsen gefiihrt und in Ka-
belkandlen untergebracht. Dies ist zum Beispiel in der DE 10 2007 030 331 A1 oder der US
10,407,172 B2 gezeigt. Durch die genannten MaBnahmen, die der Sicherheit und Platzeinspa-
rung dienen, wird der Installationsaufwand von Kabinenausstattungseinheiten in der Flugzeugka-
bine erhéht. Es ist daher im Allgemeinen wiinschenswert, die Installation von Kabinenausstat-
tungseinheiten in Flugzeugen zu vereinfachen, ohne den Platzbedarf zu erhdhen oder die Sicher-
heit zu beeintrachtigen.

[0004] Gepackfacher fiir Flugzeuge sind zudem aus WO 2014/127161 A1, DE 42 09 037 A1 und
DE 10 2017 003 051 A1 bekannt.

[0005] Aus dem Stand der Technik sind magnetische Kopplungseinrichtungen bekannt, mit de-
nen mithilfe von Magneten eine l6sbare elektrische Verbindung zwischen elektrischen Kontakten
hergestellt werden kann. Wenn die Kopplungsteile eng genug zueinander beabstandet sind, wer-
den diese durch die Magnetkraft verbunden. Derartige Kupplungen sind aus US 9,531,118 B2,
EP 2 533 374 A1, EP 1 537 632 B1 und DE 20 2012 006 523 U1 bekannt. Die bekannten mag-
netischen Kopplungseinrichtungen sind jedoch nicht fiir den Einsatz in beengten Platzverhaltnis-
sen, wie sie in Kabinenausstattungseinheiten fiir Flugzeuge wie beispielsweise Uberkopf-Ge-
packfacher vorherrschen, geeignet. Insbesondere an Stellen, die mit der Hand nicht erreichbar
sind, kdnnen die Kopplungseinrichtungen nicht eingesetzt werden.

[0006] Im Lichte der obigen Ausfiihrungen ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die Nach-
teile des Standes der Technik zu beseitigen oder gar ganzlich zu vermeiden. Vorzugsweise ist es
Aufgabe der vorliegenden Erfindung, bei einer Kabinenausstattungseinheit der eingangs erwahn-
ten Art die Herstellung einer elektrischen Verbindung zwischen dem ersten und dem zweiten
Schwenkteil zu erleichtern.

[0007] GelOst wird diese Aufgabe durch eine Kabinenausstattungseinheit nach Anspruch 1, ein
Luftfahrzeug nach Anspruch 12 sowie ein Verfahren zum Zusammensetzen einer Kabinenaus-
stattungseinheit nach Anspruch 13.

[0008] Erfindungsgeman ist bei einer Kabinenausstattungseinheit der eingangs erwahnten Art
vorgesehen, dass das erste Schwenkteil ein erstes Kontaktverbindungselement und die elektri-
sche Verbindungsleitung ein zum ersten Kontaktverbindungselement korrespondierendes zwei-
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tes Kontaktverbindungselement aufweist, wobei das erste und/oder das zweite Kontaktverbin-
dungselement zumindest einen Magneten aufweist und die Kontaktverbindungselemente von ei-
ner Trennstellung in eine Kontaktstellung dberflhrbar sind, in der die Kontaktverbindungsele-
mente elektrisch miteinander verbunden sind, wobei das zweite Kontaktverbindungselement der-
art am zweiten Schwenkteil anordenbar sind, dass durch Uberfiihren des zweiten Schwenkteils
in die SchlieBstellung die Kontaktverbindungselemente in die Kontaktstellung gebracht und ins-
besondere durch eine Magnetkraft des zumindest einen Magneten in der Kontaktstellung gehal-
ten werden.

[0009] Dadurch kann vorteilhafterweise eine elektrische Verbindung zwischen dem ersten
Schwenkteil und dem zweiten Schwenkteil an einer schwer zuganglichen Stelle beim erstmaligen
Zusammenbau oder nach einer Reparatur der Kabinenausstattungseinheit hergestellt werden.
Somit kann auch bei komplexen Kabinenausstattungseinheiten der Installationsaufwand gering
gehalten werden. Andererseits kdnnen elektrische Verbindungen bewusst an schwer zugangli-
chen Stellen platziert werden, um Beschadigung, beispielsweise durch Beladung von Gepack-
stlicken, zu vermeiden und um den Reparaturbedarf gering zu halten. Die Kabinenausstattungs-
einheit kann insbesondere bei einer Passagierkabine eines Flugzeugs eingesetzt werden. Bevor-
zugt ist die Kabinenausstattungseinheit als ein Uberkopf-Gepéackfach ausgebildet, das oberhalb
von Sitzen in einem Flugzeug montiert ist. Die Kabinenausstattungseinheit kann aber auch ein
Sessel, ein Schrank, ein Regal oder eine Innenverkleidung sein. Wichtig ist nur, dass zwei
Schwenkteile vorgesehen sind. Das erste Schwenkteil kann im Falle eines Uberkopf-Gepackfa-
ches als erstes Gepéackfachteil ausgebildet sein. Das erste Gepéackfachteil ist typischerweise sta-
tisch, d.h. relativ zum Flugzeugrumpf unbeweglich und bildet meist die Oberseite des Uberkopf-
Gepackfaches. Das zweite Gepackfachteil ist gegentiber dem ersten Gepéackfachteil bevorzugt
nach unten hin verschwenkbar. Die Kabinenausstattungseinheit weist bevorzugt einen Stauraum
fir Gegenstande, insbesondere Gepéackstiicke, auf, der in der Offenstellung beladen werden
kann. In der SchlieBstellung sind die Schwenkteile vorzugsweise relativ zueinander fixiert, sodass
deren Stellung zueinander erhalten bleibt. Bei einer Ausfiihrungsform der Erfindung kénnen die
Schwenkteile in der SchlieBstellung verriegelt werden. Nach Betétigen eines Betatigungsele-
ments, beispielsweise eines Griffes, kann das zweite Schwenkteil in die Offenstellung tberflihrt
werden. Bei dem elektrischen Element handelt es sich um ein Element, das Uber die elekirische
Verbindungsleitung mit elektrischem Strom versorgt werden soll.

[0010] Die Verbindungsleitung kann auch Signale, insbesondere Datensignale, Ubertragen. Die
Verbindungsleitung ist bevorzugt ein elektrisches Kabel, das isoliert ist. Das Kabel weist zumin-
dest zwei voneinander isolierte Adern, vorzugsweise zumindest drei oder zumindest vier Adern,
auf. Beispielsweise kann die Verbindungsleitung zwei Adern fiir die Energieversorgung und zu-
mindest eine oder mehrere Adern fiir (Daten-)Signale aufweisen. Das elektrische Element kann
ein elektrisches Leuchtelement, ein elektrischer Motor, ein Monitor oder ein Bedienfeld sein. Er-
findungsgeman weist das erste Schwenkteil ein erstes Kontaktverbindungselement und das die
elektrische Verbindungsleitung ein zum ersten Kontaktverbindungselement korrespondierendes
zweites Kontaktverbindungselement auf. Korrespondierend bedeutet, dass die Kontaktelemente
miteinander verbunden werden kdnnen. Uber die Kontaktverbindungselemente kann eine elekt-
rische Verbindung zwischen dem elektrischen Element und dem ersten Schwenkteil hergestellt
werden. Zu diesem Zweck kdnnen die Kontaktverbindungselemente jeweils zueinander korres-
pondierende Kontakte, beispielsweise Kontaktstifte und/oder Kontaktbuchsen, aufweisen. Die
Kontakte, insbesondere Kontakistifte, kdnnen mit Hilfe von mechanischen Federn federvorge-
spannt sein, um die elektrische Kontaktierung zu erleichtern. Die Kontaktbuchsen kénnen eben-
falls federvorgespannt sein und/oder federnde Seitenwénde aufweisen, um Kontaktstifte l16sbar
zu fixieren. Bevorzugt weist das erste und das zweite Kontaktverbindungselement jeweils zumin-
dest zwei, zumindest drei oder zumindest vier Kontakte auf. In der Kontaktstellung sind die Kon-
takte der Kontaktverbindungselemente elektrisch kontaktiert. Das erste Schwenkteil kann eine
elektrische Stromversorgung aufweisen oder mit einer solchen verbunden sein. Das erste Kon-
taktverbindungselement kann iber eine weitere Verbindungsleitung mit der Stromversorgung ver-
bunden sein. Um die Kontaktstellung herzustellen und in einer bevorzugten Ausfihrungsform
auch beizubehalten, weisen das erste und/oder das zweite Kontaktverbindungselement zumin-
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dest einen Magneten auf. Der Magnet kann beispielsweise ein Permanentmagnet, zum Beispiel
ein Permanentmagnet mit Neodym oder einer Neodym-Eisen-Bor-Verbindung, ein Elektromagnet
oder ein vormagnetisierter Werkstoff, beispielsweise vormagnetisiertes Metall, sein. Im Falle ei-
nes Permanentmagneten kann dieser beispielsweise als Stabmagnet ausgebildet sein. Durch
den zumindest einen Magneten werden die Kontaktverbindungselemente angezogen, wenn die
Kontaktverbindungselemente einen entsprechend geringen Abstand von beispielsweise von we-
niger als 2 cm zueinander haben. Wenn nur eines der Kontaktverbindungselemente einen Mag-
neten aufweist, besteht das andere Kontaktverbindungselement zumindest teilweise aus einem
magnetischen Werkstoff, insbesondere aus Metall. Selbstversténdlich kénnen auch beide Kon-
taktverbindungselemente entsprechend ausgerichtete und polarisierte Magnete aufweisen. Bei
einer bevorzugten Ausflihrungsform weist das erste oder das zweite Kontaktverbindungsele-
mente abstehende Positionierstifte auf, die in dem anderen von dem ersten oder zweiten Kon-
taktelement in entsprechende Aufnahmebuchsen vorzugsweise im Wesentlichen formschlissig
aufgenommen werden kénnen. Die Positionierstifte kénnen konisch geformt sein, um die Auf-
nahme in die Aufnahmebuchsen zu erleichtern. Bevorzugt ist, wenn die Positionierstifte Magne-
ten aufweisen. Es kann aber auch vorgesehen sein, dass die Aufnahmebuchsen Magnete auf-
weisen und das andere Kontaktverbindungselement Positionierstifte ohne Magnete aufweist, die
in die Aufnahmebuchsen aufgenommen werden kénnen. Bevorzugt ist, wenn die Kontaktstifte mit
einer geringeren Lange von dem entsprechenden Kontaktverbindungselement abstehen als die
Positionierstifte, sodass mit den Positionierstiften eine Positionierung der Kontaktverbindungs-
elemente vorgenommen werden kann, bevor die Kontaktstifte in Kontaktbuchsen eindringen. In
der Trennstellung sind die Kontakte der Kontaktverbindungselemente elektrisch voneinander ge-
trennt, sodass keine elektrische Verbindung zwischen dem elektrischen Element und dem ersten
Schwenkteil vorliegt. Die Kontaktverbindungselemente kdnnen von der Kontaktstellung in die
Trennstellung insbesondere durch Uberwinden der Magnetkraft Gberfihrt werden. Das erste Kon-
taktverbindungselement kann statisch, d.h. unbeweglich am ersten Schwenkteil montiert sein,
beispielsweise durch Verkleben, vernieten, verschweiBen oder verschrauben. Bevorzugt ist das
erste Kontaktverbindungselement an einer Innenseite der Kabinenausstattungseinheit, insbeson-
dere an einer einen Aufnahmeraum fir das zweite Schwenkteil ausbildenden oder zugewandten
Innenseite des ersten Schwenkteils angeordnet. Das erste Kontaktverbindungselement kann im
Wesentlichen biindig an der Innenseite des ersten Schwenkteils angeordnet sein. Das erste Kon-
taktverbindungselement kann auch versetzt zu der Innenseite angeordnet sein. Das zweite Kon-
taktverbindungselement ist derart am zweiten Schwenkteil I6sbar anordenbar, dass beim Uber-
fihren des zweiten Schwenkteils in die SchlieBstellung die Kontaktverbindungselemente durch
die Magnetkraft des zumindest einen Magneten in die Kontaktstellung gebracht werden. Zu die-
sem Zweck kann das zweite Kontaktverbindungselement von dem zweiten Schwenkteil werk-
zeuglos I6sbar gehalten werden. Wenn das zweite Schwenkteil beim Uberfiihren in die Schlief3-
stellung an das erste Schwenkteil herangefiihrt wird, wird auch das zweite Kontaktverbindungs-
element an das erste Kontaktverbindungselement herangefiihrt. Wenn der Abstand zwischen den
Kontaktverbindungselementen gering genug ist, beispielsweise unter 2 cm, wird das zweite Kon-
taktverbindungselement vom ersten Kontaktverbindungselement magnetisch angezogen bzw.
vice versa. Das zweite Kontaktverbindungselement ist derart am zweiten Schwenkteil angeord-
net, dass es sich vom zweiten Schwenkteil I6sen und mit dem ersten Kontaktverbindungselement
in Kontaktstellung gehen kann. Bevorzugt sind die Kontaktverbindungselemente derart geformt,
dass eine eindeutige Orientierung fir die Kontaktstellung vorgegeben ist, die elektrische Fehl-
kontaktierungen ausschliet. Der zumindest eine Magnet kann dabei so ausgerichtet sein, dass
die Kontaktelemente in der vorgegebenen Orientierung in die Kontaktstellung finden. Durch den
Magnet werden die Kontaktverbindungselemente in der Kontaktstellung gehalten. Zusatzlich
kann auch eine werkzeuglos lésbare mechanische Verriegelung, beispielsweise ein federndes
Schnappelement, vorgesehen sein, die die Kontaktverbindungselemente in der Kontaktstellung
hélt. Diese Ausfiihrungsform ist insbesondere bei der Verwendung eines Elektromagneten vor-
teilhaft. Die Kontaktverbindungselemente kénnen dazu ausgebildet sein, elektrische Energie und
Datensignale zu ibertragen. Das erste und/oder das zweite Kontaktverbindungselement kann
zumindest teilweise aus Kunststoff, beispielsweise Polyetherimid, bestehen.
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[0011] In der vorliegenden Offenbarung beziehen sich Richtungs- und Ortsangaben auf den be-
stimmungsgemaien Einbauzustand der Kabinenausstattungseinheit in einer Passagierkabine ei-
nes Luftfahrzeugs, insbesondere eines Flugzeugs. Bei einem nicht einschrankenden Beispiel ist
der bestimmungsgemafe Einbauzustand eines Uberkopf-Gepackfachs beispielsweise jener, in
dem das zweite Gepéackfachelement nach unten geschwenkt werden kann. Die Schwenkachse
ist vorzugsweise im Wesentlichen parallel zur Langsachse des Luftfahrzeugs bzw. der Passa-
gierkabine ausgerichtet.

[0012] Bevorzugt ist, wenn die Kontaktstellung zwischen dem ersten und dem zweiten Kontakt-
verbindungselement bei Uberfiihren des zweiten Schwenkteils von der SchlieBstellung in die Of-
fenstellung beibehalten wird. Dies kann durch den zumindest einen Magneten erreicht werden,
der die Kontaktverbindungselemente voneinander I6sbar in der Kontakistellung hélt. Zusatzlich
kann, wie oben bereits erwéhnt, eine werkzeuglos I6sbare mechanische Verriegelung, beispiels-
weise ein federndes Schnappelement, vorgesehen sein, die die Kontaktverbindungselemente in
der Kontaktstellung hélt.

[0013] Bei einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass
ein Positionierelement, insbesondere ein Halteelement, fir das zweite Kontaktverbindungsele-
ment an dem zweiten Schwenkteil angeordnet ist, mit dem das zweite Kontaktverbindungsele-
ment beim Uberfiihren des zweiten Schwenkteils in die SchlieBstellung an das erste Kontaktver-
bindungselement heranfiihrbar ist. Mit Hilfe des Positionierelements kann das zweite Kontaktver-
bindungselement in einer Position am zweiten Schwenkteil positioniert werden, von der aus das
zweite Kontaktverbindungselement bei der Uberfiihrung des zweiten Schwenkteils in die Schlief3-
stellung mithilfe des zumindest einen Magneten in die Kontaktstellung mit dem ersten Kontakt-
verbindungselement gebracht werden kann. Das Positionierelement ist dazu eingerichtet, das
zweite Kontaktverbindungselement werkzeuglos |6sbar zu halten, sodass sich das zweite Kon-
taktverbindungselement von dem Positionierelement I6sen kann, wenn es mit dem ersten Kon-
taktverbindungselement in Kontaktstellung Ubergeht. Bei einer Ausfihrungsform der Erfindung
kann das Positionierelement zumindest einen, insbesondere mehrere, Haltevorspriinge aufwei-
sen, die das zweite Kontaktverbindungselement in Position halten kénnen. Dabei kann ein Spiel,
beispielsweise ein Spiel von weniger als 1 mm, zwischen dem zumindest einem Haltevorsprung
und dem zweiten Kontaktverbindungselement vorgesehen sein. Das Positionierelement kann zu-
mindest teilweise oder vollstandig aus einem Kunststoff, wie zum Beispiel Polyetherimid, beste-
hen. Glnstig ist, wenn schwer entflammbare Kunststoffe verwendet werden. Das Positionierele-
ment kann mithilfe eines SpritzgieBverfahrens hergestellt worden sein. Bevorzugt ist das Positio-
nierelement an einer AuBBenseite, insbesondere an einer oberseitigen AuBenseite, des zweiten
Schwenkteils angeordnet.

[0014] Um die Kontaktverbindungselemente leichter in die Kontaktstellung zu bringen, ist es vor-
teilhaft, wenn das Positionierelement in einem Querschnitt der Kabinenausstattungseinheit be-
trachtet in einem im Wesentlichen gleichen Abstand von der Schwenkachse angeordnet ist wie
das erste Kontaktverbindungselement. Es ist auch vorteilhaft, wenn das Positionierelement und
das Kontaktverbindungselement in einem Langsschnitt der Kabinenausstattungseinheit betrach-
tet an einer im Wesentlichen gleichen Langsposition angeordnet sind. Dadurch wird das Positio-
nierelement beim Uberfilhren der Schwenkteile in die SchlieBstellung zielgerichtet an das erste
Kontaktverbindungselement herangefihrt.

[0015] Bei einer Ausflihrungsform der Erfindung kann das erste Schwenkteil einen Aufnahme-
raum ausbilden, in welchen das zweite Schwenkteil in der Schlie3stellung zumindest teilweise
aufgenommen ist, wobei das erste Kontaktverbindungselement an einer den Aufnahmeraum aus-
bildenden Innenseite des ersten Schwenkteils angeordnet ist. Diese Ausflihrungsform der Erfin-
dung ist insbesondere fiir Uberkopf-Gepackfacher von Vorteil, da dadurch eine elektrische Ver-
bindung der beiden Schwenkteile an einer schwer zuganglichen Stelle hergestellt werden kann.
Durch die Anordnung der elektrischen Verbindung an einer schwer zuganglichen Stelle ist die
elektrische Verbindung vor Beschadigungen geschiitzt. AuBerdem wird dadurch die Sicherheit
fir Personen erhdht.
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[0016] Bei der vorgenannten Ausfiihrungsform ist es wie bereits erwahnt zuséatzlich vorteilhaft,
wenn das Positionierelement an einer dem Aufnahmeraum zugewandten AulBenseite, insbeson-
dere oberseitigen AuBenseite, des zweiten Schwenkteils angeordnet ist. Dadurch kann durch
Uberfiihren des zweiten Schwenkteils in die SchlieBstellung eine elektrische Verbindung zwi-
schen dem elektrischen Element und dem ersten Schwenkteil an einer schwer zuganglichen aber
geschuitzten Stelle hergestellt werden.

[0017] Die Verbindungsleitung kann zumindest teilweise in einem Teilbereich des Aufnahme-
raums angeordnet sein. Bevorzugt befindet sich der Teilbereich zwischen der oberseitigen Au-
Benseite des zweiten Schwenkteils und der dem Aufnahmeraum zugewandten Innenseite des
ersten Schwenkteils.

[0018] Hinsichtlich Platzeinsparungen ist vorteilhaft, wenn die Verbindungsleitung ein Flachband-
kabel, insbesondere ein zumindest vierpoliges Flachbandkabel, ist. Das Flachbandkabel kann
eine Lange von beispielsweise zumindest 4 cm aufweisen. Die einzelnen Adern des Kabels sind
voneinander elektrisch isoliert.

[0019] Bei einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist das elektrische Element ein Beleuchtungs-
element, insbesondere ein in einer Griffleiste des zweiten Schwenkteils angeordnetes Beleuch-
tungselement. Die elektrische Verbindung des elektrischen Elements mit dem ersten Schwenkteil
kann mit der elektrischen Verbindungsleitung erfolgen. Das elektrische Element kann aber auch
ein Monitor, ein elektrischer Motor oder ein Bedienelement sein.

[0020] Um die Herstellung einer elektrischen Verbindung zu erleichtern, ist es vorteilhaft, wenn
das erste und/oder das zweite Kontaktverbindungselement zumindest einen federnden Kontakt-
stift aufweist. Der zumindest eine federnde Kontaktstift kann federvorgespannt sein. Ein Kontakt-
stift am ersten oder zweiten Kontaktverbindungselement kann in eine Kontaktbuchse am anderen
vom ersten oder zweiten Kontaktverbindungselement aufgenommen werden. Auch die Kontakt-
buchse kann federnd ausgebildet sein. Vorzugsweise sind Seitenwande der Kontaktbuchsen fe-
dernd ausgebildet. Bevorzugt weist das erste/zweite Kontaktverbindungselement ausschlie3lich
Kontaktstifte auf, wahrend das zweite/erste Kontaktverbindungselement ausschlieBlich Kontakt-
buchsen aufweist, die jeweils einen Kontaktstift aufnehmen kénnen. Bevorzugt ist, wenn die Kon-
taktstifte und Kontaktbuchsen derart angeordnet sind, dass sich ausschlieBlich eine einzige Ori-
entierung der Kontaktverbindungselemente ergibt, in der die Kontaktverbindungselemente in die
Kontaktstellung gebracht werden kdnnen.

[0021] Um beim Deinstallieren der Kabinenausstattungseinheit ein unbeabsichtigtes Ziehen an
der Verbindungsleitung zu verhindern, kann ein Sicherungselement vorgesehen sein, das mit
dem zweiten Kontaktverbindungselement und dem zweiten Schwenkteil verbunden ist. Das Si-
cherungselement kann beispielsweise als Draht, Kabel, Schnur oder Kette ausgebildet sein. Das
Sicherungselement ist bevorzugt derart von der Lange bemessen, dass bei einer Demontage des
zweiten Schwenkteils das zweite Kontaktverbindungselement ohne Belastung der Verbindungs-
leitung vom ersten Kontaktverbindungselement gezogen wird, sodass die Kontaktverbindungs-
elemente durch das Sicherungselement in die Trennstellung Uberfiihrt werden. Dadurch wird die
Verbindungsleitung nicht belastet. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass das Sicherungs-
element kirzer bemessen ist als der Abschnitt der Verbindungsleitung, die sich im Teilbereich
des Aufnahmeraums zwischen dem ersten und dem zweiten Schwenkteil befindet. Das Siche-
rungselement kann am zweiten Schwenkteil, beispielsweise an dem Positionierelement oder ei-
ner Halterung, insbesondere einem Hakenelement, befestigt sein.

[0022] Die eingangs erwahnte Aufgabe wird auch durch ein Luftfahrzeug, insbesondere ein Flug-
zeug, nach Anspruch 12 geldst. Das erfindungsgemafe Luftfahrzeug weist zumindest eine Kabi-
nenausstattungseinheit der oben beschriebenen Art auf. Die Kabinenausstattungseinheit ist in
der Passagierkabine angeordnet. Bevorzugt befinden sich in der Passagierkabine mehrere Kabi-
nenausstattungseinheiten.

[0023] Die eingangs erwahnte Aufgabe wird auch durch ein Verfahren zum Zusammensetzen
einer Kabinenausstattungseinheit, vorzugsweise in einem Luftfahrzeug, insbesondere in einem
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Flugzeug, nach Anspruch 13 geldst. Das Verfahren weist folgende Schritte auf:
Bereitstellen einer Kabinenausstattungseinheit, das folgendes aufweist:

- ein erstes Schwenkteil, insbesondere ein erstes Gepackfachteil, mit einem ersten
Kontaktverbindungselement;

- ein zweites Schwenkteil, das gegentiber dem ersten Schwenkteil um eine Schwenk-
achse verschwenkbar ist, insbesondere ein zweites Gepéackfachteil;

- ein elektrisches Element, das an dem zweiten Schwenkteil angeordnet ist und Giber
eine elektrische Verbindungsleitung mit dem ersten Schwenkteil verbindbar ist,
wobei die elektrische Verbindungsleitung ein zum ersten Kontaktverbindungsele-
ment korrespondierendes zweites Kontaktverbindungselement aufweist und das
zweite Kontaktverbindungselement am zweiten Schwenkteil I6sbar angeordnet ist;

- zumindest einen Magneten an dem ersten und/oder zweiten Kontaktverbindungs-
element, wobei die Kontaktverbindungselemente von einer Trennstellung in eine
Kontaktstellung Gberfihrbar sind, in der die Kontaktverbindungselemente elek-

i trisch miteinander verbunden sind;

Uberfihren des zweiten Schwenkteils in eine SchlieBstellung, sodass die Kontaktverbin-
dungselemente in die Kontaktstellung gebracht und anschlieBend insbesondere durch eine Mag-
netkraft des zumindest einen Magneten in der Kontaktstellung gehalten werden.

[0024] Das Verfahren ist demnach dazu geeignet, eine Kabinenausstattungseinheit der oben be-
schriebenen Art zusammenzusetzen. Die Vorteile und Merkmale, die in Zusammenhang mit der
Kabinenausstattungseinheit beschrieben wurden, sind daher auf das Verfahren Uibertragbar. Vor-
teilhafterweise kann durch das erfindungsgemaBe Verfahren auf einfache Weise eine elektrische
Verbindung zwischen dem elektrischen Element und dem ersten Schwenkteil an einer schwer
zuganglichen, aber dafiir geschiitzten Stelle hergestellt werden. Bei der Deinstallation der Kabi-
nenausstattungseinheit, beispielsweise im Rahmen von Austausch- oder Reparaturarbeiten,
kann die elektrische Verbindung durch Uberwinden der Magnetkraft und dadurch Uberfiihren der
Kontaktverbindungselemente in die Trennstellung wieder geldst werden.

[0025] Bei einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dass vor dem Uberfiihren des
zweiten Schwenkteils in die SchlieBstellung das zweite Schwenkteil mit dem ersten Schwenkteil
verbunden wird und das zweite Kontaktverbindungselement an dem zweiten Schwenkteil [6sbar
angeordnet wird. Das zweite Kontaktverbindungselement kann zu diesem Zweck in das Positio-
nierelement eingesetzt werden.

[0026] Die Erfindung wird im Folgenden anhand von Figuren beschrieben, auf die sie jedoch nicht
beschrankt sein soll. Es zeigen:

[0027] Fig. 1 eine Kabinenausstattungseinheit fiir eine Passagierkabine in einer Schlief3-
stellung;

[0028] Fig. 2 eine Kabinenausstattungseinheit fiir eine Passagierkabine in einer Offenstel-
lung;

[0029] Fig. BA-C einen Bewegungsablauf einer Kabinenausstattungseinheit von einer Schliel3-
stellung in eine Offenstellung.

[0030] Fig. 4A einen Ausschnitt eines Querschnitts einer Kabinenausstattungseinheit fiir eine
Passagierkabine, bei der Kontaktelemente in einer Trennstellung vorliegen;

[0031] Fig. 4B einen Ausschnitt eines Querschnitts der Kabinenausstattungseinheit geman
Fig. 4A, bei der die Kontaktelemente in einer Kontaktstellung vorliegen;

[0032] Fig. 5 einen Ausschnitt eines Querschnitts einer Kabinenausstattungseinheit fiir eine
Passagierkabine, bei der Kontaktelemente in einer Trennstellung vorliegen;

[0033] Fig. 6 ein erstes Kontaktverbindungselement;
[0034] Fig. 7 ein zweites Kontaktverbindungselement in einem Positionierelement;
[0035] Fig. 8 ein Positionierelement in einer Schragansicht und im Querschnitt;
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[0036] Fig. 9 ein erstes und ein zweites Kontaktverbindungselement in Kontaktstellung im
Querschnitt;

[0037] Fig. 10 ein zweites Kontaktverbindungselement in einem Positionierelement in Drauf-
sicht; und

[0038] Fig. 11 ein zweites Kontaktverbindungselement mit einem Sicherungselement.

[0039] Fig. 1 zeigt eine Kabinenausstattungseinheit 1 fir eine Passagierkabine eines Flugzeugs
(nicht gezeigt) in einer SchlieBstellung, die in der gezeigten Ausfiihrungsform als Uberkopf-Ge-
packfach 2 ausgebildet ist. Die Kabinenausstattungseinheit 1 weist ein erstes Schwenkteil 3 so-
wie ein zweites Schwenkteil 4 auf, das gegeniiber dem ersten Schwenkteil 3 um eine Schwenk-
achse 5 verschwenkbar ist. Nach Betatigen des Griffes 6 kann die Kabinenausstattungseinheit 1
von der SchlieBstellung in eine Offenstellung (siehe Fig. 2) Gberfihrt werden, in der die Kabinen-
ausstattungseinheit 1 beispielsweise mit Gepackstiicken (nicht dargestellt) beladen werden kann.
Im bestimmungsgemaBen Einbauzustand kann die Kabinenausstattungseinheit 1 mithilfe von
nicht dargestellten Befestigungseinrichtungen in einem Flugzeug insbesondere oberhalb von
Passagiersitzen angeordnet werden.

[0040] Wie in Fig. 2 dargestellt besitzt das erste Schwenkteil 3 zwei gegeniberliegende Seiten-
flachen 7 sowie eine obere Deckflache 8. Zwischen den Seitenflachen 7 und der Deckflache 8
bildet das erste Schwenkteil 3 einen Aufnahmeraum 9 aus, in dem das zweite Schwenkteil 4
zumindest teilweise aufgenommen ist. Das zweite Schwenkteil 4 ist in der gezeigten Darstellung
als Schiitte 10 ausgebildet, die einen Stauraum 11 fir Gepacksticke (nicht dargestellt) aufweist.
Durch Hochschwenken des zweiten Schwenkteils 4 um die Schwenkachse 5 kann die Kabinen-
ausstattungseinheit 1 in die SchlieBstellung (siehe Fig. 1) Gberfihrt werden, in der die Gepéack-
stiicke aufbewahrt werden kdénnen. In der SchlieBstellung wird die Kabinenausstattungseinheit 1
durch eine nicht naher dargestellte Verriegelung gehalten. Die Verriegelung kann mithilfe des
Griffes 6 gel6st werden, um die Kabinenausstattungseinheit 1 wieder von der SchlieBstellung in
die Offenstellung zu tberfihren.

[0041] Fig. 3A-C zeigen das Uberfiihren der Kabinenausstattungseinheit 1 von der SchlieBstel-
lung in die Offenstellung in einer Querschnittsdarstellung. Wie insbesondere in Fig. 3A-C erkenn-
bar ist, ist in einer Vertiefung 12 des zweiten Schwenkteils 4, in der auch der Griff 6 aufgenommen
ist, ein elektrisches Element 13 in Form eines Beleuchtungselements 14 vorgesehen. Das Be-
leuchtungselement kann ein oder mehrere Leuchtelemente wie LEDs aufweisen. Die Vertiefung
12 und der Griff 6 kdnnen auch als Griffleiste bezeichnet werden. Selbstverstandlich kénnen sich
auch weitere oder andere elektrische Elemente 13, wie Bedienfelder, Elektromotoren oder Bild-
schirme, an dem zweiten Schwenkteil 4 befinden. Um das elekirische Element 13 mit elektrischer
Energie zu versorgen, ist eine elektrische Verbindungsleitung 15 vorgesehen, die das elektrische
Element 13 elektrisch mit dem ersten Schwenkteil 3 verbindet. Die Verbindungsleitung 15 kann
auch Datensignale Ubertragen. Beispielsweise kénnen zwei Pole der Verbindungsleitung fir die
Energieversorgung und zumindest ein oder mehrere Pole fiir die Datenlibertragung vorgesehen
sein. Die Verbindungsleitung 15 kann ein Flachbandkabel sein. Um Beschadigungen der ersten
Verbindungsleitung 15 durch Beladen der Kabinenausstattungseinheit 1 mit Gepacksticken zu
vermeiden, ist die elektrische Verbindungsleitung 15 zumindest teilweise in einem Zwischenraum
16, der einen Teilbereich des Aufnahmeraums 9 bildet, angeordnet. Die elekirische Verbindungs-
leitung 15 verlauft in der gezeigten Darstellung teilweise innerhalb des zweiten Schwenkteils 4
und schlieBlich tiber den Zwischenraum 16 zu dem ersten Schwenkteil 3. Dies ist sowohl in der
SchlieBstellung, als auch in der Offenstellung der Fall.

[0042] Die Anordnung der Verbindungsleitung 15 in dem Zwischenraum 16 bietet den Vorteil,
dass einerseits Beschadigungen der Verbindungsleitung 15 vermieden werden kdnnen und an-
dererseits der Aufbau der Kabinenausstattungseinheit 1 vereinfacht wird, da die Verbindungslei-
tung 15 beispielsweise nicht durch die Schwenkachse 5 gefiihrt werden muss. Nachteiligerweise
ist jedoch der Zwischenraum 16 bei der Montage bzw. Installation nur schwer zugéanglich wie
insbesondere an den Darstellungen der Fig. 3A-C ersichtlich ist.

7/19



AT 526 728 B1 2025-06-15

7

T

[0043] Erfindungsgemaf sind daher ein erstes Kontaktverbindungselement 17 an dem ersten
Schwenkteil 3 und ein zweites Kontaktverbindungselement 18 an einem Ende der Verbindungs-
leitung 15 vorgesehen. Das erste 17 und das zweite Kontaktverbindungselement 18 kénnen von
einer Trennstellung, in der die Kontaktverbindungselemente 17, 18 weder elektrisch noch me-
chanisch miteinander verbunden sind, in eine Kontaktstellung, in der die Kontaktverbindungsele-
mente 17, 18 elektrisch miteinander verbunden sind, Uberflihrt werden. Um die Kontaktverbin-
dungselemente 17, 18 leichter miteinander zu verbinden bzw. in Kontaktstellung zu bringen, kann
zumindest ein Magnet 19 (siehe Fig. 7), insbesondere ein Permanentmagnet, vorgesehen sein.
Damit die Montage der Kabinenausstattungseinheit 1 erleichtert wird, ist beim Einbau vorgese-
hen, dass das zweite Kontaktverbindungselement 18 derart am zweiten Schwenkteil 4 angeord-
net ist, dass durch Uberflihren des zweiten Schwenkteils 4 in die Schliestellung die Kontaktver-
bindungselemente 17, 18 in die Kontaktstellung gebracht werden. Durch das Uberfihren des
zweiten Schwenkteils in die SchlieBstellung, wird das zweite Kontaktverbindungselement 18 in
die Nahe des ersten Kontaktverbindungselements 17 gebracht. Dabei werden die Kontaktverbin-
dungselemente 17, 18 durch die Magnetkraft des zumindest einen Magneten 19 angezogen und
in Kontaktstellung gebracht und in dieser gehalten. Das zweite Kontaktverbindungselement 18
wird derart platziert, dass eine Anziehung durch den Magneten 19 ermdglicht wird, wenn das
zweite Schwenkteil 4 in die SchlieBstellung Gberfihrt wird. Das erste Kontaktverbindungselement
17 ist in den gezeigten Darstellungen an einer dem Aufnahmeraum 9 zugewandten Innenseite
des ersten Schwenkteils 3 angeordnet. Das zweite Kontaktverbindungselement 18 ist an einer
dem Aufnahmeraum 9 zugewandten oberseitigen AuBenseite des zweiten Schwenkteils 4 ange-
ordnet. Bevorzugt ist, wenn das zweite Kontaktverbindungselement 18 vor Uberfihrung in die
Kontaktstellung in einem Querschnitt der Kabinenausstattungseinheit 1 betrachtet in einem im
Wesentlichen gleichen Abstand R (siehe Fig. 5) von der Schwenkachse 5 angeordnet ist wie das
erste Kontaktverbindungselement 17.

[0044] Fig. 3A zeigt das zweite Schwenkteil 4 in der SchlieBstellung, wodurch die Kontaktverbin-
dungselemente 17, 18 in die Kontaktstellung gebracht wurden. Auch wenn das zweite Schwenk-
teil 4 in die Offenstellung Uberfiihrt wird, bleiben die Kontaktverbindungselemente 17, 18 in Kon-
taktstellung, wie in den Fig. 3B und Fig. 3C ersichtlich ist.

[0045] Fig. 4A zeigt einen Ausschnitt eines Querschnitts der Kabinenausstattungseinheit 1, bei
dem sich das zweite Schwenkteil 4 bereits in der SchlieBstellung befindet, aber die Kontaktver-
bindungselemente 17, 18 gerade noch in der Trennstellung vorliegen.

[0046] Durch die Magnetkraft des zumindest einen Magneten 19 wird das zweite Kontaktverbin-
dungselement 18 von seiner Position am zweiten Schwenkteil 4 abgeldst und in Richtung des
ersten Kontaktverbindungselement 17 gezogen und die beiden Kontaktverbindungselemente au-
tomatisch in Kontaktstellung gebracht (siehe Fig. 4B). Durch den zumindest einen Magneten 19
werden die Kontaktverbindungselemente 17, 18 in der Kontaktstellung gehalten. Die Kontaktver-
bindungselemente kénnen durch Uberwindung der Magnetkraft, beispielsweise bei der Demon-
tage im Rahmen von Reparaturarbeiten, wieder in die Trennstellung tberflihrt werden. Im bestim-
mungsgemafen Einsatz in einem Flugzeug bleibt die Kontaktstellung jedoch aufrecht, auch wenn
das zweite Schwenkteil 4 von der SchlieBstellung in die Offenstellung tberfihrt wird.

[0047] Fig. 5 zeigt einen vergréBerten Ausschnitt des Querschnitts geman Fig. 4A, bei dem sich
das zweite Schwenkteil 4 in der SchlieBstellung befindet, das zweite Kontaktverbindungselement
18 allerdings gerade noch nicht durch die Magnetkraft des Magneten 19 in Richtung des ersten
Kontaktverbindungselements 17 gezogen wurde.

[0048] Fig. 6 zeigt ein erstes Kontaktverbindungselement 17 in vergréBerter Darstellung. Das
erste Kontaktverbindungselement 17 besitzt einen ersten Grundkdrper 20, der bevorzugt im We-
sentlichen quaderférmig ausgebildet ist. An einer Riickseite des ersten Grundkdrpers 20 ist ein
vorzugsweise umlaufender Halteflansch 21 vorgesehen, der den Einbau in das erste Schwenkteil
4 vereinfacht. An einer Vorderseite 22 des ersten Grundkorpers 20 weist das erste Kontaktver-
bindungselement 17 mehrere Kontakte 23 in Form von Kontaktbuchsen 24 auf. Die Kontaktbuch-
sen 24 sind dazu eingerichtet, Kontaktstifte 29 des zweiten Kontaktverbindungselements 18 auf-
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zunehmen. Die Kontakte 23 sind entlang einer Geraden angeordnet, kénnen aber auch auf an-
dere Weise positioniert sein. Der erste Grundkdrper 20 weist zwei Aufnahmebuchsen 25 auf, die
in der gezeigten Darstellung in der Nahe der Schmalseiten des ersten Grundkérpers 20 angeord-
net sind. Die Aufnahmebuchsen 25 sind dazu eingerichtet, jeweils einen abstehenden Positio-
nierstift 26 des zweiten Kontaktverbindungselements 18 aufzunehmen. In den Aufnahmebuchsen
25 kann zumindest ein Magnet 19 vorgesehen sein. Vom ersten Kontaktverbindungselement 17
fihrt eine weitere Verbindungsleitung 52 zu einer Stromversorgung (nicht gezeigt).

[0049] Fig. 7 zeigt ein zweites Kontaktverbindungselement 18 in vergrdBerter Darstellung. Das
zweite Kontaktverbindungselement 18 besitzt einen zweiten Grundkdrper 27, der bevorzugt im
Wesentlichen quaderférmig ausgebildet ist. An einer Vorderseite 28 des zweiten Grundkdrpers
27 weist das erste Kontaktverbindungselement 17 mehrere Kontakte 23 in Form von Kontaktstif-
ten 29 auf. Die Kontaktstifte 29 kénnen in die Kontaktbuchsen 24 aufgenommen werden. Die
Kontaktbuchsen 24 sind in der gezeigten Ausflihrungsform ebenfalls entlang einer Geraden an-
geordnet, kénnen aber auch anders angeordnet sein. Wichtig ist nur, dass das Muster der An-
ordnung der Kontaktstifte 29 dem Muster der Anordnung der Kontaktbuchsen 24 entspricht. Die
Kontaktstifte 29 kénnen mit Hilfe von Federn 50 (siehe Fig. 9) federvorgespannt sein, um die
elektrische Kontaktierung zu verbessern. Die Kontakte 23 sind entlang einer Geraden angeord-
net, kdnnen aber auch auf andere Weise positioniert sein. Die Verbindungsleitung 15 fiihrt in den
zweiten Grundkdrper 27 und ist dort mit den Kontakten 23 verbunden. Der zweite Grundkdrper
27 weist zwei abstehende Positionierstifte 26 auf, die in der gezeigten Darstellung in der Nahe
der Schmalseiten des zweiten Grundkdrpers 27 angeordnet sind. Die Positionierstifte 26 kénnen
bei einer Ausfiihrungsform mit einer Lange zwischen 0,5 und 5 mm von der Oberflache des zwei-
ten Grundkorpers 27 abstehen. Bevorzugt ist, wenn die Kontakistifte 29 mit einer geringeren
Lange von der Oberflache des zweiten Grundkdrpers 27 abstehen als die Positionierstifte 26. Die
Kontaktstifte 29 kénnen federvorgespannt sein (siehe unten), wobei der Federweg jedes Kontakt-
stiftes 29 beispielsweise zwischen 0,1 mm und 4 mm betragen kann. Dadurch kann eine Positio-
nierung der Kontaktverbindungselemente 17, 18 vorgenommen werden, bevor die Kontaktstifte
29 in die Kontaktbuchsen 24 aufgenommen werden. Die Positionierstifte 26 kénnen in die Auf-
nahmebuchsen 25 aufgenommen werden. Die Positionierstifte 26 kénnen zumindest einen Mag-
neten 19 aufweisen.

[0050] Es sei an dieser Stelle angemerkt, dass die Ausgestaltung des ersten 17 und des zweiten
Kontaktverbindungselements 18 auch vertauscht sein kann. Beispielsweise kann auch das erste
Kontaktverbindungselement 17 abstehende Positionierstifte 26 und/oder Kontaktstifte 29 aufwei-
sen und das zweite Kontaktverbindungselement 18 kann auch Kontaktbuchsen 24 und/oder Auf-
nahmebuchsen 25 aufweisen.

[0051] In Fig. 7 ist erkennbar, dass das zweite Kontaktverbindungselement 18 an einem Positio-
nierelement 30 in Form eines Halteelements 31 werkzeuglos lésbar angeordnet ist. Das Positio-
nierelement 30 ist in Fig. 8 vergroBert und zusatzlich auch im Querschnitt dargestellt. Das Positi-
onierelement 30, das mit dem zweiten Schwenkteil 4 verbunden sein kann, erleichtert die exakte
Positionierung des zweiten Kontaktverbindungselements 18 am zweiten Schwenkteil 4, um durch
Uberflihren des zweiten Schwenkteils 4 in die SchlieBstellung an das erste Kontaktverbindungs-
element 17 herangefihrt werden zu kdnnen, sodass der zumindest eine Magnet 19 die Kontakt-
verbindungselemente 17, 18 in die Kontaktstellung tberfihren kann. Das Positionierelement 30
weist eine im Wesentlichen rechteckige Auflageflache 32 auf, an der Haltevorspriinge 33 vorge-
sehen sind, die vorzugsweise entlang des Umfangs des Positionierelements 30 angeordnet sind.
Das Positionierelement 30 ist bevorzugt derart dimensioniert, dass, wenn das zweite Kontaktver-
bindungselement 18 in dem Positionierelement 30 aufgenommen ist, ein Spiel 34 zwischen dem
zweiten Kontaktverbindungselement 18 und den Haltevorspriingen 33 vorgesehen ist (siehe Fig.
10). An der Riickseite des Positionierelements 30 kénnen sich ein oder mehrere Fixierstifte 51
zur Befestigung des Positionierelements 30 am zweiten Schwenkteil befinden.

[0052] Fig. 9 zeigt ein erstes 17 und ein zweites Kontaktverbindungselement 18 in Kontakistel-
lung in einer Querschnittsansicht. Es ist erkennbar, dass die Kontaktstifte 29 mithilfe der Federn
50 federvorgespannt sind, was Fehler bei der elektrischen Kontaktierung vermeidet. Erkennbar
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ist zudem, dass die Positionierstifte 26 zu einem vom zweiten Grundkdrper 27 abstehenden Ende
hin konisch zusammenlaufen, was das Eingreifen in die Aufnahmebuchsen 25 erleichtert.

[0053] Fig. 11 zeigt eine Ausfihrungsform der Erfindung, bei der ein Sicherungselement 35 in
Form einer Schnur vorgesehen ist. Das Sicherungselement 35 ist mit dem zweiten Schwenkteil
4 und dem zweiten Kontaktverbindungselement 18 verbunden. In der gezeigten Darstellung ist
das Sicherungselement 35 mit einem Hakenelement 36 des Positionierelements 30 verbunden.
Alternativ kann das Hakenelement 36 aber beispielsweise direkt am zweiten Schwenkteil befes-
tigt sein. Am zweiten Kontaktverbindungselement 18 ist das Sicherungselement 35 mit einem
Sicherungssteg 38 verbunden. Das Sicherungselement 35 bildet an beiden Enden zur Befesti-
gung jeweils eine Schlaufe 37 aus. Das Sicherungselement 35 verhindert, dass bei der Demon-
tage der Kabinenausstattungseinheit 1, insbesondere bei der Entnahme des zweiten Schwenk-
teils 4 vom ersten Schwenkteil 3, eine Zugkraft auf die Verbindungsleitung 15 ausgetibt wird. Wird
das zweite Schwenkteil 4 entfernt, wird eine Zugkraft auf das zweite Kontaktverbindungselement
18 Uber das Sicherungselement 35 ausgeiibt und so die Kontaktverbindungselemente in die
Trennstellung Gberfihrt.
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Kabinenausstattungseinheit (1) fir eine Passagierkabine eines Luftfahrzeugs, insbesondere

Uberkopf-Gepackfach (2), aufweisend:

- ein erstes Schwenkteil (3), insbesondere ein erstes Gepackfachteil,

- ein zweites Schwenkteil (4), das gegeniiber dem ersten Schwenkteil (3) um eine Schwenk-
achse (5) zwischen einer Offenstellung und einer SchlieB3stellung verschwenkbar ist, ins-
besondere ein zweites Gepackfachteil, und

- ein elektrisches Element (13), das an dem zweiten Schwenkteil (4) angeordnet ist und Gber
eine elektrische Verbindungsleitung (15) mit dem ersten Schwenkteil (3) verbindbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass das erste Schwenkteil (3) ein erstes Kontaktverbindungs-

element (17) und die elektrische Verbindungsleitung (15) ein zum ersten Kontaktverbin-
dungselement (17) korrespondierendes zweites Kontaktverbindungselement (18) aufweist,
wobei das erste (17) und/oder das zweite Kontaktverbindungselement (18) zumindest einen

Magneten (19) aufweist und die Kontaktverbindungselemente (17, 18) von einer Trennstel-

lung in eine Kontaktstellung tberflhrbar sind, in der die Kontaktverbindungselemente (17,

18) elektrisch miteinander verbunden sind, wobei das zweite Kontaktverbindungselement

(18) derart am zweiten Schwenkteil (4) anordenbar ist, dass durch Uberfihren des zweiten

Schwenkteils (4) in die SchlieBstellung die Kontaktverbindungselemente (17, 18) in die Kon-

taktstellung gebracht und insbesondere durch eine Magnetkraft des zumindest einen Mag-

neten (19) in der Kontaktstellung gehalten werden.

Kabinenausstattungseinheit (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kon-
taktstellung zwischen dem ersten (17) und dem zweiten Kontaktverbindungselement (18) bei
Uberfiihren des zweiten Schwenkteils (4) von der SchlieBstellung in die Offenstellung beibe-
halten wird.

Kabinenausstattungseinheit (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
ein Positionierelement (30), insbesondere ein Halteelement (31), fiir das zweite Kontaktver-
bindungselement (18) an dem zweiten Schwenkteil (4) angeordnet ist, mit dem das zweite
Kontaktverbindungselement (18) beim Uberfiilhren des zweiten Schwenkteils (4) in die
SchlieBstellung an das erste Kontaktverbindungselement (17) heranfihrbar ist.

Kabinenausstattungseinheit (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Po-
sitionierelement (30) in einem Querschnitt der Kabinenausstattungseinheit (1) betrachtet in
einem im Wesentlichen gleichen Abstand von der Schwenkachse (5) angeordnet ist wie das
erste Kontaktverbindungselement (17).

Kabinenausstattungseinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dass das erste Schwenkteil (3) einen Aufnahmeraum (9) ausbildet, in welchen das
zweite Schwenkteil (4) in der SchlieBstellung zumindest teilweise aufgenommen ist, wobei
das erste Kontaktverbindungselement (17) an einer den Aufnahmeraum (9) ausbildenden
Innenseite des ersten Schwenkteils (3) angeordnet ist.

Kabinenausstattungseinheit (1) nach Anspruch 3 oder 4 und 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Positionierelement (30) an einer dem Aufnahmeraum (9) zugewandten AuBBenseite,
insbesondere oberseitigen AuBenseite, des zweiten Schwenkteils (4) angeordnet ist.

Kabinenausstattungseinheit (1) nach einem der Anspriiche 5 oder 6, dadurch gekennzeich-
net, dass die Verbindungsleitung (15) zumindest teilweise in einem Teilbereich des Aufnah-
meraums (9) angeordnet ist.

Kabinenausstattungseinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Verbindungsleitung (15) ein Flachbandkabel, insbesondere ein zumindest vier-
poliges Flachbandkabel, ist.

Kabinenausstattungseinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, dass das elektrische Element (13) ein Beleuchtungselement
(14), insbesondere ein in einer Griffleiste des zweiten Schwenkteils (4) angeordnetes Be-
leuchtungselement (14), ist.
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10. Kabinenausstattungseinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste (17) und/oder das zweite Kontaktverbindungselement (18) zumindest einen
federnden Kontakistift (29) aufweist.

11. Kabinenausstattungseinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dass ein Sicherungselement (35), insbesondere ein Kabel, ein Draht oder eine Schnur,
vorgesehen ist, das mit dem zweiten Kontaktverbindungselement (18) und dem zweiten
Schwenkteil (4) verbunden ist.

12. Luftfahrzeug, insbesondere Flugzeug, mit in einer Passagierkabine und zumindest einer da-
rin angeordneten Kabinenausstattungseinheit (1), dadurch gekennzeichnet, dass die Ka-
binenausstattungseinheit (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 10 ausgebildet ist.

13. Verfahren zum Zusammensetzen einer Kabinenausstattungseinheit (1), vorzugsweise in ei-
nem Luftfahrzeug, insbesondere in einem Flugzeug, mit den nachfolgenden Schritten:
Bereitstellen einer Kabinenausstattungseinheit (1), das folgendes aufweist:

- ein erstes Schwenkteil (3), insbesondere ein erstes Gepackfachteil, mit einem ers-
ten Kontaktverbindungselement (17);

- ein zweites Schwenkteil (4), das gegenliber dem ersten Schwenkteil (3) um eine
Schwenkachse (5) verschwenkbar ist, insbesondere ein zweites Gepéackfachteil;

- ein elektrisches Element (13), das an dem zweiten Schwenkteil (4) angeordnet ist
und Uber eine elektrische Verbindungsleitung (15) mit dem ersten Schwenkteil (3)
verbindbar ist, wobei die elektrische Verbindungsleitung (15) ein zum ersten Kon-
taktverbindungselement (17) korrespondierendes zweites Kontaktverbindungsele-
ment (18) aufweist und das zweite Kontaktverbindungselement (18) am zweiten
Schwenkteil (4) I6sbar angeordnet ist;

- zumindest einen Magneten (19) an dem ersten (17) und/oder zweiten Kontaktver-
bindungselement (18), wobei die Kontaktverbindungselemente (17, 18) von einer
Trennstellung in eine Kontaktstellung tberfihrbar sind, in der die Kontaktverbin-
dungselemente (17, 18) elektrisch miteinander verbunden sind;

Uberfiihren des zweiten Schwenkteils (4) in eine SchlieBstellung, sodass die Kontakt-
verbindungselemente (17, 18) in die Kontaktstellung gebracht und anschlieBend insbe-
sondere durch eine Magnetkraft des zumindest einen Magneten (19) in der Kontaktstel-
lung gehalten werden.

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass vor dem Uberfiihren des
zweiten Schwenkteils (4) in die SchlieBstellung das zweite Schwenkteil (4) mit dem ersten
Schwenkteil (3) verbunden wird und das zweite Kontaktverbindungselement (18) an dem
zweiten Schwenkteil (4) I6sbar angeordnet wird.

Hierzu 7 Blatt Zeichnungen
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