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(567) Bei einer Hubkupplung (1) mit einer Anbaukonsole

(2), einer gegeniiber der Anbaukonsole (2) um eine
Schwenkachse (31) schwenkbar gelagerten
Schwenkkonsole (3) und einem in der Schwenkkon-
sole (3) verschiebbar gelagerten Schlittenelement
(4), wird zur Sicherstellung einer hohen Flexibilitat
der Anwendungsfille und hoher zuldssiger Belas-
tungen vorgeschlagen, dass die Anbaukonsole (2)
eine Verriegelungsvorrichtung (21) zur Verriegelung
des Schiittenelementes (4) im hochgeschwenkten
Zustand der Schwenkkonsole (3) aufweist, wobei
das Schlittenelement (4) in wenigstens zwei unter-
schiedlichen Positionen mittels der Verriegelungs-
vorrichtung (31) verriegelbar ist.
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2 AT 503 295 B1

Die Erfindung betrifft eine Hubkupplung mit einer Anbaukonsole, einer gegenuber der Anbau-
konsole um eine Schwenkachse schwenkbar gelagerten Schwenkkonsole und einem in der
Schwenkkonsole verschiebbar gelagerten Schlittenelement.

Bekannte derartige Hubkupplungen werden auch als Pick-Up-Hitch bezeichnet. Die Anbaukon-
sole ist an einem Zugfahrzeug od. dgl. befestigt, wobei ein mit der Schwenkkonsole verbunde-
ner Kupplungshaken bis zum Untergrund abgesenkt werden kann und eine im Bereich des
Untergrunds angeordnete Zugdse eines Anhéngers od. dgl. aufgenommen und durch Anheben
der Schwenkkonsole mit dem Zugfahrzeug gekuppelt werden kann. Nachteilig dabei ist, dass
derartige Hubkupplungen zum Zusammenwirken mit einer Vielzahl unterschiedlicher Anhanger
grofRe Baugrofien aufweisen.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Hubkupplung der eingangs genannten Art anzugeben, bei
der die bekannten Nachteile vermieden sind, die bei einer Vielzah! verschiedener Anhanger
eingesetzt werden kann, einfach an unterschiedliche Anhénger angepasst werden und hohe
Kréfte Ubertragen kann, die eine kompakte Bauform aufweist und einfach und kostengunstig
herstellbar ist.

Erfindungsgeman wird dies dadurch erreicht, dass die Anbaukonsole eine Verriegelungsvorrich-
tung zur Verriegelung des Schlittenelementes im hochgeschwenkten Zustand der Schwenkkon-
sole aufweist, wobei das Schlittenelement in wenigstens zwei unterschiedlichen Positionen
mittels der Verriegelungsvorrichtung verriegelbar ist.

Dabei ergibt sich der Vorteil, dass mit dem Schlittenelement unterschiedliche vorgebbare Aus-
legungslédngen der Hubkupplung bereitgestellt werden kénnen, wobei das Schlittenelement
jeweils mittels der Verriegelungsvorrichtung gesichert ist. Dabei kdnnen Kréfte von einem An-
hanger mittels des Schlittenelementes (ibertragen werden, wobei hohe zuldssige Beanspru-
chungen erreicht werden.

In Weiterbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass das Schlittenelement eine Aufnah-
me fir Kupplungselemente, insbesondere einen Zughaken, ein Zugpendel oder eine Kupp-
lungskugel, aufweist, wodurch unterschiedliche Kupplungselemente schnell und einfach ausge-
tauscht werden kénnen und die Hubkupplung an unterschiedliche Anhanger angepasst werden
kann.

Gemal einer weiteren Ausfiilhrungsform der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die Verrie-
gelungsvorrichtung zumindest einen Bolzen umfasst und das Schlittenelement gegengleiche
Bohrungen aufweist. Dies stellt eine besonders einfache Ausgestaltung der Verriegelungsvor-
richtung dar.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass der Bolzen in Richtung der
Verriegelungsstellung vorgespannt ist, wodurch eine automatische und zuverldssige Verriege-
lung des Schlittenelementes bereitgestellt werden kann.

In Weiterfliihrung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass der Bolzen ein sich konisch verjiin-
gendes Ende zum Eingriff in die Bohrungen aufweist und/oder dass die Bohrungen sich in
Richtung des Bolzens konisch erweiternd ausgebildet sind. Dadurch kann auch bei MaBunge-
nauigkeiten ein sicheres Verriegeln des Schiittenelementes sichergestellt werden, wobei der
Querschnitt des Bolzens zu Beginn der Verriegelung kleiner als der Querschnitt der Bohrung ist.
Durch die konische Ausbildung kann weiters sichergestelit werden, dass die Verriegelung weit-
gehend spielfrei ist.

GemaR einer weiteren Ausfiihrung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die Verriege-
lungsvorrichtung zwei Bolzen umfasst, wobei zwischen den Bolzen ein Kolben-Zylinder-System
zum Verfahren des Schlittenelementes angeordnet ist. Dabei konnen die Verriegelungsvorrich-
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tung und das Kolben-Zylinder-System einfach nebeneinander angeordnet werden, wobei das
Schlittenelement mit dem Kolben-Zylinder-System verschoben werden kann.

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die Verriegelungsvorrichtung,
vorzugsweise der Bolzen, zwischen zwei Kolben-Zylinder-Systemen zum Verfahren des Schilit-
tenelementes angeordnet ist. Dabei kann die Kraftlibertragung auf die Verriegelungsvorrichtung
in der Symmetrieachse des Schlittenelementes erfolgen. Weiters kann das Kupplungselement
in der Symmetrieachse weit in das Schlittenelement ragen, wobei grof’e Auslegungsléangen
bereitgestellt werden kénnen und eine besonders kompakte Bauform ausgebildet werden kann.

In Weiterbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die Verriegelungsvorrichtung zwi-
schen der Schwenkachse und einer Befestigungsplatte angeordnet ist, wodurch eine besonders
kompakte Bauform der Hubkupplung erreicht werden kann und geringe Auslegungsidngen
bereitgestellt werden kénnen.

GemaN einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass die Anbaukon-
sole eine Befestigungsvorrichtung fiir ein mit dem Kuppelelement zusammenwirkendes Siche-
rungselement, insbesondere einen Niederhalter, umfasst, wodurch gegebenenfalls ein Siche-
rungselement einfach und zuverldssig mit der Anbaukonsole verbunden werden kann.

In weiterer Ausbildung der Erfindung kann vorgesehen sein, dass das Kupplungselement an
einem ersten Ende eine erste Kupplungseinrichtung und an dem dem ersten Ende gegenuber-
liegenden zweiten Ende eine zweite Kupplungseinrichtung aufweist, wodurch mit einer geringen
Anzahl an Kupplungselementen eine Vielzahl an verschiedenen Anhangesystemen mit der
Hubkupplung verbunden werden kénnen.

In diesem Zusammenhang kann in Weiterbildung der Erfindung vorgesehen sein, dass die erste
Kupplungseinrichtung gegeniiber der zweiten Kupplungseinrichtung um 90° verdreht ist, wo-
durch die jeweils nicht verwendete Kupplungseinrichtung einfach in der Aufnahme des Schilit-
tenelementes untergebracht werden kann.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in welchen
Ausfihrungsformen beispielhaft dargestelit sind, ndher beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1 eine Ausflihrungsform einer erfindungsgemaRen Hubkupplung in Schragansicht mit
einem Zughaken:

Fig. 2 die Hubkupplung geman Fig. 1 mit Zughaken in Seitenansicht im Schnitt;

Fig. 3 die Hubkupplung gemaR Fig. 1 mit Zugpendel in Seitenansicht im Schnitt;

Fig. 4 die Hubkupplung geméaR Fig. 1 mit Zugpendel in Seitenansicht im Schnitt;

Fig. 5 bis 7 die Hubkupplung geman Fig. 1 mit Kupplungskugel in Seitenansicht;

Fig. 8 und 9 die Hubkuppiung gemaR Fig. 1 mit Zughaken in Seitenansicht;

Fig. 10 und 11 die Hubkupplung geman Fig. 1 mit Zugpendel in Seitenansicht;

Fig. 12 und 13 eine andere Ausfiihrungsform der erfindungsgemafen Hubkupplung in Seiten-
ansicht im Schnitt und in Draufsicht;

Fig. 14 eine Draufsicht auf eine weitere Ausfilhrungsform des Schlittenelementes;

Fig. 15 eine Seitenansicht auf den Bolzen und das Schlittenelement im Schnitt geman der Linie
C-Cin Fig. 14;

Fig. 16 eine erste Ausfiihrungsform eines Kupplungselementes in Seitenansicht;

Fig. 17 das Kupplungselement nach Fig. 16 in Draufsicht;

Fig. 18 eine zweite Ausfithrungsform eines Kupplungselementes in Seitenansicht;

Fig. 19 das Kupplungselement nach Fig. 18 in Draufsicht;

In den Fig. 1 bis 11 ist eine Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaRen Hubkupplung 1 darge-
stellt, wobei in den Figuren unterschiedliche Kupplungselemente 5 mit der Hubkupplung 1
verbunden sind.
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Die Hubkupplung 1 weist eine Anbaukonsole 2, eine gegeniber der Anbaukonsole 2 um eine
Schwenkachse 31 schwenkbar gelagerte Schwenkkonsole 3 und ein in der Schwenkkonsole 3
verschiebbar gelagertes Schlittenelement 4 auf. Die Anbaukonsole 2 weist eine Verriegelungs-
vorrichtung 21 zur Verriegelung des Schlittenelementes 4 im hochgeschwenkten Zustand der
Schwenkkonsole 3 auf, wobei das Schiittenelement 4 in wenigstens zwei unterschiedlichen
Positionen mittels der Verriegelungsvorrichtung 31 verriegelbar ist.

Die Anbaukonsole 2 kann mit einem Zugfahrzeug verbunden werden. Dies kann insbesondere
mittels der Befestigungsplatte 27 erfolgen, wobei die Befestigungsplatte 27 (iblicherweise mit
der hinteren Riickwand des Zugfahrzeuges abschliefit.

Im hochgeschwenkten Zustand der Schwenkkonsole 3 kann diese mittels eines Hakenelemen-
tes 26, das insbesondere in Fig. 9 ersichtlich ist, mit der Anbaukonsole 2 verriegelt werden. Bei
anderen Ausfiihrungsformen kann auch eine andere Verriegelung der Schwenkkonsole 3 ge-
genuber der Anbaukonsole 2 im hochgeschwenkten Zustand vorgesehen sein.

Das Schlittenelement 4 weist eine Aufnahme 42 fiir Kupplungselemente 5 auf, wobei das Kupp-
lungselement 5 insbesondere als Zughaken 51, als Zugpendel 52 oder als Kupplungskugel 53
ausgebildet sein kann. Es kdnnen aber auch andere Ausformungen des Kupplungselementes 5
vorgesehen sein. Die Wahl des Kupplungselementes 5 ist insbesondere von dem zu verwen-
denden Anhanger abhangig. Das Kupplungselement 5 kann als Einschub in die Aufnahme 42
ausgebildet sein.

Bei anderen Ausfiihrungsformen kann auch das Schlittenelement 4 das Kupplungselement 5
aufweisen, wobei ein modularer Aufbau mit mehreren Kupplungselementen 5 dann (blicherwei-
se nicht maglich ist.

Fir die Verschwenkbarkeit des Anhangers im gekuppelten Zustand ist der Abstand des Kupp-
lungselementes 5 von dem Zugfahrzeug, der blicherweise dem Abstand des Kupplungsele-
mentes 5 von der Befestigungsplatte 27 entspricht eine wesentliche GroRe. Dieser Abstand
wird auch als Auslegungsidnge bezeichnet. Eine groe Auslegungslange ermdglicht tblicher-
weise eine gute Verschwenkbarkeit, bedingt aber durch die groReren Hebelarme eine héhere
Beanspruchung der Hubkupplung 1 im Vergleich zu einer kleinen Auslegungslange.

Durch die Verriegelungsvorrichtung 21 kann das Schlittenelement 4 so verrastet werden, dass
unterschiedliche Auslegungsldngen bereitgestellt werden, wobei das Schlittenelement 4 zuséatz-
lich zu dem Kupplungselement 5 wenigstens einen Teil der auftretenden Beanspruchungen
aufnehmen kann, das Schlittenelement 4 also neben dem Kupplungselement 5 die Kupplungs-
krafte aufnimmt. Dadurch kann die Dimensionierung der Hubkupplung 1 gering gehalten wer-
den, da die Beanspruchungen in dem die Befestigungsplatte 27 liberragenden Bereich nicht nur
von dem Kupplungselement 5 aufgenommen werden miissen.

Die Verriegelungsvorrichtung 21 kann zumindest einen Bolzen 22 umfassen und das Schlitten-
element 4 gegengleiche Bohrungen 41 aufweisen. Dies stellt eine bevorzugte und einfache
Ausgestaltung der Verriegelungsvorrichtung 21 dar. Dabei weist das Schlittenelement 4 an
jeder verriegelbaren Position eine Bohrung 41 auf.

Der Bolzen 22 kann in Richtung der Verriegelungsstellung vorgespannt sein. Dadurch kann
sichergestellt werden, dass der Bolzen 22 in eine Bohrung 41 selbsttatig einrastet, sofern die
Schwenkkonsole 3 hochgeschwenkt und das Schlittenelement 4 in einer verriegelbaren Position
ist. Zum Verbringen des Schlittenelementes 4 aus einer verriegelbaren Position in eine andere
verriegelbare Position kann die Schwenkkonsole 3 so weit nach unten geschwenkt werden,
dass das Schlittenelement 4 freigegeben wird, anschlieRend das Schlittenelement 4 verscho-
ben werden und die Schwenkkonsole 3 wieder hochgeschwenkt werden. Daraufhin kann sich
der Bolzen 22 in der in Fig. 4 gezeigten Stellung befinden, wobei das Schlittenelement 4 nicht
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verriegelt ist. Das Schlittenelement 4 kann nun so lange verschoben werden, bis der Bolzen 22
in einer Bohrung 41 einrastet.

Bei anderen Ausfiihrungsformen kann auch vorgesehen sein, dass das Schlitenelement 4
Bolzen umfasst und in der Anbaukonsole 2 gegengleiche Bohrungen angeordnet sind. Bei
wieder anderen Ausflihrungsformen kénnen auch andere Mechanismen zur Verriegelung vor-
gesehen sein. Beispielsweise konnen mehrere Bolzen 22 und lediglich eine Bohrung 41 vorge-
sehen sein, wobei jeweils einer dieser Bolzen 22 in den verschiedenen Stellungen in die Boh-
rung 41 eingreift.

Der Bolzen 22 kann ein sich konisch verjingendes Ende 23 zum Eingriff in die Bohrung 41
aufweisen. Bei anderen Ausfihrungsformen kann sich die Bohrung 41 in Richtung des Bolzens
22 konisch erweitern. Es kann auch der Bolzen ein sich konisch verjingendes Ende 23 aufwei-
sen und sich die Bohrung 41 in Richtung des Bolzens 22 konisch erweitern, wie in Fig. 14 und
15 dargestellt ist. Vorzugsweise sind dabei der Bolzen 22 und die Bohrung 41 gegengleich
ausgebildet. Zu Beginn der Verriegelung, wenn der Bolzen 22 in die Bohrung 41 gefiihrt wird,
wirkt der kleinste Querschnitt des Bolzens 22 mit dem groften Querschnitt der Bohrung 41
zusammen, wodurch auch bei Mallungenauigkeiten sichergestellt werden kann, dass der Bol-
zen 22 in die Bohrung 41 gefiihrt werden kann. In weiterer Folge kann der Bolzen 22 so weit in
die Bohrung 41 gefliihrt werden, bis sich eine weitgehend spielfreie Verriegelung ergibt. Durch
die Spielfreiheit werden StoRe zwischen der Verriegelungsvorrichtung 21 und dem Schlitten-
element 4 vermieden, wodurch eine hohe Lebensdauer der Teile sichergestellt werden kann.

Das Verschieben des Schlittenelementes 4 kann einfach mittels eines Kolben-Zylinder-Systems
32 erfolgen, welcher in der Langsachse des Schlittenelementes 4 angeordnet sein kann.

Bei der in den Fig. 1 bis 11 gezeigten Ausflihrungsform ist vorgesehen, dass die Verriegelungs-
vorrichtung 21 zwei Bolzen 22 umfasst und das Kolben-Zylinder-System 32 zwischen den Bol-
zen 22 angeordnet ist. Dies stellt eine besonders einfache und kompakte Bauform der Hub-
kupplung 1 dar.

Die in den Fig. 12 und 13 gezeigten Ausfiihrungsform weist zwei Kolben-Zylinder-Systeme 32
auf, wobei die Verriegelungsvorrichtung 21 zwischen den Kolben-Zylinder-Systemen 32 ange-
ordnet ist, wobei ebenfalls eine besonders einfache und kompakte Bauform der Hubkupplung 1
erreicht wird. Bei dieser Ausfiihrungsform kann die Kraftiibertragung auf die Verriegelungsvor-
richtung 21 in der Symmetrieachse des Schlittenelementes 4 erfolgen. Weiters kann das Kupp-
lungselement 5 in der Symmetrieachse weit in das Schlittenelement 4 ragen, wobei grof3e
Auslegungslangen bereitgestellt werden kdnnen und eine groRe Aufnahme 42 ausgebildet ist.
Auch das Schlittenelement 4 kann zwischen den Kolben-Zylinder-Systemen 32 einen grofien
Bereich mit Bohrungen 41 aufweisen.

Die Verriegelungsvorrichtung 21 kann zwischen der Schwenkachse 31 und der Befestigungs-
platte 27 angeordnet sein. Dabei kann vermieden werden, die Verriegelungsvorrichtung 21 in
uber die Rickseite des Zugfahrzeuges hinausragenden Teilen der Hubkupplung 1 unterzubrin-
gen. Diese Ausgestaltung ermdglicht die Realisation von besonders kleinen Auslegungslédngen.

Bei dem Kupplungselement 5 kann ein zusatzliches Sicherungselement 29, 54 vorgesehen
sein, insbesondere bei dem Zughaken 51 und der Kupplungskugel 53. Dabei kann das Siche-
rungselement 29 mit der Anbaukonsole 2 verbunden sein, wobei die Anbaukonsole 2 fiir die
Befestigung eine Befestigungsvorrichtung 28 aufweist. In den Fig. 1, 2 und 5 bis 9 ist das Siche-
rungselement 29 als Niederhalter ausgebildet und mit der Befestigungsvorrichtung 28 verbun-
den.

Das mit der Anbaukonsole 2 verbundene Sicherungselement 29 ist blicherweise lediglich fir
eine Auslegungslange vorgesehen. Fiir andere Auslegungslangen kann das Kupplungselement
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5 mit einem weiteren Sicherungselement 54 ausgestattet sein, wie dies aus den Fig. 6 und 7
hervorgeht, bei dem das Kupplungselement 5 die Kupplungskugel 53 und das als Niederhalter
ausgebildete weitere Sicherungselement 54 umfasst.

In den Fig. 16 bis 19 sind zwei Ausfiihrungsformen des Kupplungselementes 5 gezeigt. Das
Kupplungselement 5 weist an einem ersten Ende eine erste Kupplungseinrichtung 51, 52, 53
und an dem dem ersten Ende gegeniberliegenden zweiten Ende eine zweite Kupplungseinrich-
tung 51, 52, 53 auf. Dabei kann die erste Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 insbesondere als
Zughaken 51, als Zugpendel 52 oder als Kupplungskugel 53 ausgebildet sein. Dabei kann das
Kupplungselement 5 mit dem Schlittenelement verbunden werden, wobei entweder die erste
Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 oder die zweite Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 zum Kuppeln
mit einem Anhanger bereitgestellt ist.

Die jeweils andere Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 wird von der Aufnahme 42 des Schlitten-
elementes 4 aufgenommen. Dabei hat es sich als glinstig erwiesen, wenn die erste Kupplungs-
einrichtung 51, 52, 53 gegeniiber der zweiten Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 um 90° verdreht
angeordnet ist. Dabei kann eine geringe Bauhohe der von der Aufnahme aufzunehmenden
Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 sichergestellt werden.

Bei einer ersten Ausfiihrungsform des Kupplungselementes 5 kénnen eine-Kupplungskugel 53
mit einem zusétzlichen Sicherungselement 54 und eine Kupplungskugel 53 ohne zusétzlichem
Sicherungselement 54 bereitgestellt werden, wie dies in den Fig. 16 und 17 gezeigt ist. Dabei
kann die Kupplungskugel 53 ohne zusétzlichem Sicherungselement 54 zum Zusammenwirken
mit dem mit der Anbaukonsole 2 verbundenen Sicherungselement 29 vorgesehen sein.

Bei einer weiteren Ausfiihrungsform des Kupplungselementes 5 kdnnen ein Zughaken 51 und
ein Zugpendel 52 bereitgestellt werden, wie dies in den Fig. 18 und 19 gezeigt ist.

Bei wieder anderen Ausfiihrungsformen kénnen auch andere Kupplungseinrichtung 51, 52, 53
kombiniert werden, beispielsweise ein Zughaken 51 mit einer Kupplungskugel 53, welche ge-
gebenenfalls ein zusatzliches Sicherungselement 54 aufweisen kann oder ein Zugpendel 52 mit
einer Kupplungskugel 53, welche gegebenenfalls ein zusatzliches Sicherungselement 54 auf-
weisen kann.

Das Kupplungselement kann gemaR den Fig. 16 bis 19 einen Schaft 56 mit im Wesentlichen
quadratischem Querschnitt aufweisen. Die Breite - jeweils in der Betriebslage gesehen - der
ersten Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 und der zweiten Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 sind
dabei vorzugsweise kleiner oder gleich der entsprechenden Breite des Schaftes 56. Bei einem
quadratischen Querschnitt entspricht die Breite des Schaftes 56 der Seitenlange des quadrati-
schen Querschnitts.

Die Hohe - jeweils in der Betriebslage gesehen - der ersten Kupplungseinrichtung 51, 52, 53
und/oder der zweiten Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 kdnnen dabei insbesondere symmetrisch
zur Langsachse des Schaftes 56 angeordnet sein. Dabei kann die Kupplungskugel 53 auf
einem gekropften Bereich des Kupplungselementes 5 angeordnet sein kann, wie dies aus den
Fig. 16 und 17 ersichtlich ist. Weiters konnen die Schenkel des Zugpendeles 52 als gekrdpfte
Bereiche gegeniiber dem Schaft 56 ausgebildet sein.

Weiters kdnnen Befestigungsoffnungen 55 zum Verbinden mit dem Schiittenelement 4 vorge-
sehen sein. Dabei kdnnen die Befestigungséffnungen 55 zum Bereitstellen der ersten Kupp-
lungseinrichtung 51, 52, 53 gegeniiber den Befestigungsoffnungen 55 zum Bereitstellen der
zweiten Kupplungseinrichtung 51, 52, 53 um 90° versetzt angeordnet sein. Um eine gute Kraft-
einleitung zu erreichen, sind die Befestigungséffnungen 55 vorzugsweise seitlich gegeneinan-
der versetzt und schneiden sich nicht.
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Weitere erfindungsgemafie Ausfilhrungsformen weisen lediglich einen Teil der beschriebenen
Merkmale auf, wobei jede Merkmalskombination, insbesondere auch von verschiedenen be-
schriebenen Ausflhrungsformen, vorgesehen sein kann.

Patentanspriiche:

1.

10.

11.

Hubkupplung (1) mit einer Anbaukonsole (2), einer gegeniiber der Anbaukonsole (2) um
eine Schwenkachse (31) schwenkbar gelagerten Schwenkkonsole (3) und einem in der
Schwenkkonsole (3) verschiebbar gelagerten Schlittenelement (4), dadurch gekennzeich-
net, dass die Anbaukonsole (2) eine Verriegelungsvorrichtung (21) zur Verriegelung des
Schlittenelementes (4) im hochgeschwenkten Zustand der Schwenkkonsole (3) aufweist,
wobei das Schlittenelement (4) in wenigstens zwei unterschiedlichen Positionen mittels der
Verriegelungsvorrichtung (31) verriegelbar ist.

Hubkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Schlittenelement (4)
eine Aufnahme (49) fir Kupplungselemente (5), insbesondere einen Zughaken (51), ein
Zugpendel (52) oder eine Kupplungskugel (53), aufweist.

Hubkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Verriegelungs-
vorrichtung (21) zumindest einen Bolzen (22) umfasst und das Schlittenelement (4) gegen-
gleiche Bohrungen (41) aufweist.

Hubkupplung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen (22) in Richtung
der Verriegelungsstellung vorgespannt ist.

Hubkupplung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Bolzen (22) ein
sich konisch verjiingendes Ende (23) zum Eingriff in die Bohrungen (41) aufweist und/oder
dass die Bohrungen (41) sich in Richtung des Bolzens (22) konisch erweiternd ausgebildet
sind.

Hubkupplung nach Anspruch 3, 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Verriege-
lungsvorrichtung (21) zwei Bolzen (22) umfasst, wobei zwischen den Bolzen (22) ein Kol-
ben-Zylinder-System (32) zum Verfahren des Schlittenelementes (4) angeordnet ist.

Hubkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver-
riegelungsvorrichtung (21), vorzugsweise der Bolzen (22), zwischen zwei Kolben-Zylinder-
Systemen (32) zum Verfahren des Schlittenelementes (4) angeordnet ist.

Hubkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver-
riegelungsvorrichtung (21) zwischen der Schwenkachse (31) und einer Befestigungsplatte
(27) angeordnet ist.

Hubkupplung nach einem der Ansprliche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
baukonsole (2) eine Befestigungsvorrichtung (28) fiir ein mit dem Kuppelelement (5) zu-
sammenwirkendes Sicherungselement (29), insbesondere einen Niederhalter, umfasst.

Hubkupplung nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Kupp-
lungselement (5) an einem ersten Ende eine erste Kupplungseinrichtung (51, 52, 53) und
an dem dem ersten Ende gegenuberliegenden zweiten Ende eine zweite Kupplungsein-
richtung (51, 52, 53) aufweist.

Hubkupplung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die erste Kupplungsein-
richtung (51, 52, 53) gegenlber der zweiten Kupplungseinrichtung (51, 52, 53) um 90° ver-
dreht ist.
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