POLSKA
RZECZPOSPOLITA
LUBOWA

OPIS PATENTOWY
PATENTU TYMCZASOWEGO

72181

do patentu nr

Zgloszono:

Pierwszenstwo:

URZAD
PATENTOWY
PRL

Zgloszenie ogloszono:

Patenf tymczasowy dodatkowy

15.04.1971 (P. 147571)

Opis patentowy opublikowano:

Kl. 20g,5

MKP B61k 7/06

CZYTELNIA
30.05.1973

Urzedu Patentoweqo

10.10.1974 Mokl Bevse o L.

Twoérca wynalazku: Jerzy Paruch

Uprawniony z patentu tymczasowego: Polskie Koleje Panstwowe, Biuro

Projektéow Kolejowych, Krakéw
(Polska)

Urzadzenie do punktowego hamowania pojazdéw szynowych

1

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do punk-
towego hamowania pojazdéw szynowych, przeta-
czanych z niewielkimi predko§ciami. Znany dotych-
czas spos6b hamowania pojazdéw szynowych polega
na recznym podkladaniu pt6z na szyne, pod kota
toczacego sie pojazdu. Hamowanie przy pomocy
ptéz nie daje mozliwo$ci zatrzymania pojazdu w
miejscu, a przy tym jest niebezpieczne dla obstugi.

Stosowany dotychczas spos6b nie moze zabezpie-
czyé urzadzen technologicznych lub wytadunkowych
zainstalowanych na torach przed najechaniem przez
pojazd wtedy, gdy nie sq one gotowe technologicz-
nie do przyjecia pojazdow.

Takie urzadzenia technologiczne lub wyladunko-
we zabezpiecza sie dotychczas przy pomocy sygna-
16w ostrzegawczych optycznych lub akustycznych
wzglednie przy pomocy wykolejnic. Uzycie sygna-
16w wuzaleznia bezpieczenstwo obiektu od uwagi
obstugi, uzycie wykolejnicy zabezpiecza wprawdzie
obiekt, ale spowodowaé¢ moze wykolejenie i uszko-
dzene toczgcego sie pojazdu.

Cellem wynalazku jest usuniecie powyzszych wad
i niedogodnosci, a zadanie technologiczne polega na
zastosowaniu takiego systemu hamowania pojazdu
szynowego, ktéry pozwolilby w automatyczny spo-
s6b bez ingerencji obstugi, zatrzymaé w miejscu
toczacy sie pojazd, w zalezno$ci od gotowosci tech-
nologicznej chronionego urzadzenia, bez uszkodze-
nia samego pojazdu.

Istota urzadzenia do punktowego hamowania po-
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jazdéw szynowych wediug wynalazku polega mna za-
stosowaniu dwu hamujgcych klinéw odpowiednio
wyprofilowanych, utozonych w prowadnicach, na-
suwanych automatycznie przy pomocy urzgdzef na-
pedowych na szyny toru i z nich zsuwane.

Urzadzenie sklada si¢ z nastepujacych elemen-
tow: kanal z prowadnicami klinéw hamujacych,
kliny hamujace, zesp6l napedowy. Dla obu odmian
urzgdzenia prowadnice stalowe lub staliwne umiesz-
czone s§ w kanatach po zewnetrznych stronach to-
ru. W prowadnicach prowadzone sa kliny hamujg-
ce, stalowe lub staliwne ¢ odpowiednio wyprofilo-
wanych powierzchniach, stanowigce podstawowy
element hamujacy, wykonujace ruch prostoliniowy
nawrotny.

Dla odmiany plerwszej, naped klinéw hamujg-
cych nastepuje od elektrycznego napedowego zespo-
tu, zloZzonego z silnika elektrycznego napedowego
zespotu, zloZonego z silnika elektrycznego i prze-
kladni, poprzez napedowa Srube wsp6lng dla obu
klinéw i ulozyskowang w ltozyskach.

Dla odmiany drugiej przy napedzie pneumatycz-
nym, kazdy klin hamujgcy napedzany jest od od-
rebnego cylindra pneumatycznego dwustronnego
dziatania, przy czym klin hamujacy osadzony jest
na tloczysku ttoka cylindra pneumatycznego.

Synchronizacje ruchu nawrotnego obu klinéw za-
pewnia ukiad sterowania napedowych cylindréw
pneumatycznych zaworami z napedem elektroma-
gnetycznym, hydraulicznym lub pneumatycznym.
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W krafcowych polozeniach klinéw, dla obu od-
mian, wylgczenie zespoldw napedowych nastepuje
od wylgcznikéw krancowych, sterowanych ramie-
niem.

Przycisk sygnalizacyjny wbudowany w plaszczyz-
ne hamujgca klina sygnalizuje zatrzymanie pojazdu.
Kilny nasuwane sg mechanicznie na szyny toru
dziataniem elektrycznego zespolu i przy pomocy te-
go samego zespolu napedowego odsuwane z szyn
przy czym do napedu hamujgcych ukladéw stosu-
je sie pnéu.matyczne cylindry dwustronnego dziata-
nia.

Sygnat elektryczny powodujacy uruchomienie na-
pedu i zablokowanie toru przekazywany jest od
urzgdzenia zabezpieczajacego. W ten sam sposéb
przekazywany jest impuls dla odsuniecia klinéw
z sfzyn i otwarcia toru. Wielko$¢ i profile klinéw sg
tak obliczone, ze z chwila przyjecia uderzenia to-
czaﬁcego sie. po szypnach pojazdu nastepuje zahamo-
wanie w miejscu bez mozliwosci wykolejenia
wzglednie uszkodzenia konstrukeji pojazdu.

Urzadzenie wediug wynalazku wprowadza znacz-
ny postep techniczny, w stosunku do dotychczaso-
wego stanu techniki w tym zakresie. Urzadzenie
sterowane jest automatycznie, a jego dzialanie jest
niezalezne od obstugi. Zatrzymanie pojazdu naste-
puje . w miejscu  okre§lonym warunkami technolo-
gicznymi. Mechaniczne nasuniecie i odsuniecie Kkli-
néw hamujgcych na szyny, wyklucza niebezpieczng
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dzenie do punktowego hamowania pojazdéw szyno-
wych w odmianie drugiej, z napedem pneumatycz-
nym w widoku od strony nadjezdzajacego pojazdu
w polozeniu roboczym, fig. 5 widok z géry tego urza-
dzenia w polozeniu roboczym, a fig. 6 widok z géry
urzgdzenia w potozeniu spoczynkowym.

Ustawienie urzadzenia do punktowego hamowa-
nia pojazdéw szynowych w odmianie pierwszej do
poloZzenia roboczego nastepuje, przez nasuniecie na

‘'szyny 1 przesuwajgcych si¢ w prowadnicach 2 ha-

mujgcych klinéw 3 przesuwanych napedzong od
elektrycznego napedowego zespotu 4 napedows Sru-
ba 5 ulozyskowana w lozyskach 6 przy czym diu-
gosé drogi przesuwu klinbw hamujgcych wyznaczo-
na jest przy pomocy nastawnego sterujgcego ramie-
nia 7 i kraficowych wylaczniké6w 8, a hamowanie
pojazdéw na hamujgcych klinach 3, podawane jest
sygnalizacyjnym przyciskiem 9. Dla otwarcia toru
zmienia sie kierunek obrotu napedowego zespolu 4
i napedowej §ruby 5, co powoduje odsuniecie ha-
mujacych klin6w 3 do potozenia spoczynkowego po-
za skrajnie pojazdéw.

Ustawienie urzgdzenia do punktowego hamowa-
nia pojazdd6w w odmianie drugiej do polozenia ro-
boczego nastepuje przez nasuniecie na szyny 1 to-
ru, przesuwanych w prowadnicach 2, hamujgcych
klindw 3. Diugosé drogi przesuwu klinéw wyznaczo-
na jest przez nastawne sterujgce ramie 7 i kranco-
we wylgezniki 8, a hamowanie pojazdu na hamujg-

prace re¢czng. 30 cych klinach 3 podawane jest przez sygnalizacyj-
Uktad mechaniczny urzadzenia jest nieskompli- ny przycisk 9. '
kowany, a uklad sterowania jest bardzo prosty Kazdy klin posiada odrebny zesp6t napedowy
i umozliwia zastosowanie urzadzenia do zabezpie- pneumatyczny, sktadajacy sie z pneumatycznego cy-
czenia réinych obiekiéw technologicznych. lindra 10 dwustronnego dzialania i ttoczyska 11
Urzadzenie do punktowego hamowania pojazdéw 35 stuzgcego do osadzenia klinu. Tloczyska obu cylin-
szynowych, stanowi zesp6t elementéw stalych i ru- dré6w prowadzone s3 prowadnicg 12. Cylindry 10
chomych zbudowanych pod torem, prostopadle do zasilane sg dwustronnie sprezZonym powietrzem
niego, 'w miefscu okreSlonym potrzebami technolo- przez przewody 13.
gicznymi. Dla otwarcia toru zmienia sie kierunek ruchu tto-
Przedmiot wynalazku w przykladach wykonania 40 ka w cylindrze 10 co powoduje cofnigcie sie tloczys-
uwidoczniony jest na rysunkach w dwu odmianach, ka 11 i odsuniecie hamujgcego klina 3 do potozenia
z napedem od silnika elektrycznego i z napedem spoczynkowego poza skrajnie pojazdéw.
pneumatycznym.
Fig. 1 ark. 1 przdstawia urzadzenie do punktowe-
go hamowania pojazdéw szynowych w odmianie 45 Zastrzezenie patentowe
pierwszej z napedem elektrycznym w . widoku od
strony nadjezdzajgcego pojazdu w potozeniu robo- Urzadzenie do punktowego hamowania pojazdéw
czym, fig. 2 widok z gbry tego urzadzenia w polo- szynowych, znamienne tym, ze stanowig go dwa ha-
zeniu roboczym, a fig. 3 widok z géry urzadzenia mujgce kliny (3) utozone w prowadnicach (2) nasu-
w potozeniu spoczynkowym z klinami hamujgcymi 50 wane automatycznie za pomocg urzadzen napedo-
odsunietymi z szyn. Fig. 4 ark. 2 przedstawia urza- wych na szyny (1) toru i z nich zsuwane.
ERRATA

Pam 1, wiersz 20

jest: dzene toczacego sie pojazdu.
powinno byé: dzenie toczgcego sie pojazdu.

f.am 2, wiersz 18 i 19

jest: zlozomego z silnika elektrycznego napedowego
zespolu, zlozonego z silnika elektrycznego
powinno byé: zlozonego z silnika elektrycznego

Pam 3, wiersz 44

jest: Fig. 1 ark. 1 przdstawia
powinno byé: Fig. 1 ark. 1 przedstawia
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