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Urządzenie do punktowego hamowania pojazdów szynowych

Przedmiotem wynalazku jest urządzenie do punk¬
towego hamowania pojazdów szynowych, przeta¬
czanych z niewielkimi prędkościami. Znany dotych¬
czas sposób hamowania pojazdów szynowych polega
na ręcznym podkładaniu płóz na szynę, pod koła
toczącego się pojazdu. Hamowanie przy pomocy
płóz nie daje możliwości zatrzymania pojazdu w
miejscu, a przy tym jest niebezpieczne dla obsługi.

Stosowany dotychczas sposób nie może zabezpie¬
czyć urządzeń technologicznych lu)b wyładunkowych
zainstalowanych na torach przed najechaniem przez
pojazd wtedy, gdy nie są one gotowe technologicz¬
nie do przyjęcia pojazdów.

Takie urządzenia technoloigiczne lub wyładunko¬
we zabezpiecza się dotychczas przy pomocy sygna¬
łów ostrzegawczych optycznych lub akustycznych
względnie przy pomocy wykolejnic. Użycie sygna¬
łów uzależnia bezpieczeństwo obiektu od uwagi
obsługi, użycie wykolejnicy zabezpiecza wprawdzie
obiekt, ale spowodować może wykolejenie i uszko-
dzene toczącego się pojazdu.

Celem wynalazku jest usunięcie powyższych wad
i niedogodności, a zadanie technologiczne polega na
zastosowaniu takiego systemu hamowania pojazdu
szynowego, który pozwoliłby w automatyczny spo¬
sób bez ingerencji obsługi, zatrzymać w miejscu
toczący się pojazd, w zależności od gotowości tech¬
nologicznej chronionego urządzenia, bez uszkodze¬
nia samego pojazdu.

Istota urządzenia do punktowego hamowania po¬
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jazdów szynowych według wynalazku polega na za¬
stosowaniu dwu hamujących klinów odpowiednio
wyprofilowanych, utażonych w prowadnicach, na¬
suwanych automatycznie przy pomocy urządzeń na¬
pędowych na szyny toru i z nich zsuwane.

Urządzenie składa się z następujących elemen¬
tów: kanał z prowadnicami klinów hamujących,
kliny hamujące, zespół napędowy. Dla obu odmian
urządzenia prowadnice stalowe lub staliwne umiesz¬
czone są w kanałach po zewnętrznych stronach to¬
ru. W prowadnicach prowadzone są kliny hamują*
ce, stalowe lub staliwne o odpowiednio wyprofilo¬
wanych powierzchniach, stanowiące podstawowy
element hamujący, wykonujące ruch prostoliniowy
nawrotny.

Pla odmiany pierwszej, napęd klinów hamują¬
cych następuje od elektrycznego napędowego zespo¬
łu, złożonego z silnika elektrycznego napędowego
zespołu, złożonego z silnika elektrycznego i prze¬
kładni, poprzez napędową śrubę wspólną dla obu
klinów i ułożyskowaną w łożyskach.

Dla odmiany drugiej przy napędzie pneumatycz¬
nym, każdy klin hamujący napędzany jest od od¬
rębnego cylindra pneumatycznego dwustronnego
działania, przy czym klin hamujący osadzony jest
na tłoczysku tłoka cylindra pneumatycznego.

Synchronizację ruchu nawrotnego obu klinów za¬
pewnia układ sterowania napędowych cylindrów
pneumatycznych zaworami z napędem elektroma¬
gnetycznym, hydraulicznym lub pneumatycznym.
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W krańcowych położeniach klinów, dla obu od¬
mian, wyłączenie zespołów napędowych następuje
od wyłączników krańcowych, sterowanych ramie¬
niem.

Przycisk sygnalizacyjny wbudowany w płaszczyz¬
nę hamującą klina sygnalizuje zatrzymanie pojazdu.
Kilny nasuwane są mechanicznie na szyny toru
działaniem elektrycznego zespołu i przy pomocy te¬
go samego zespołu napędowego odsuwane z szyn
przy czym do napędu hamujących układów stosu¬
je się pneumatyczne cylindry dwustronnego działa¬
nia.

Sygnał elektryczny powodujący uruchomienie na¬
pędu i zablokowanie toru przekazywany jest od
urządzenia zabezpieczającego. W 'ten sam sposób
przekazywany jest impuls dla odsunięcia klinów
z szyn i otwarcia toru. Wielkość i profile klinów są
tal$ obliczone, że z chwilą przyjęcia uderzenia to¬
czącego się po szynącji pojazdu następuje zahamo¬
wanie w miejscu bez możliwości wykolejenia
względnie uszkodzenia konstrukcji pojazdu.

Urządzenie według wynalazku wprowadza znacz¬
ny postęp techniczny, w stosunku do dotychczaso¬
wego stanu techniki w tym zakresie. Urządzenie
sterowane jest automatycznie, a jego działanie jest
niezależne od obsługi. Zatrzymanie pojazdu nastę¬
puje w miejscu określonym warunkami technolo¬
gicznymi. Mechaniczne nasunięcie i odsunięcie kli¬
nów hamujących na szyny, wyklucza niebezpieczną
pracę ręczną.

Układ mechaniczny urządzenia jest nieskompli¬
kowany, a układ sterowania jest bardzo prosty
i umożliwia zastosowanie urządzenia do zabezpie¬
czenia różnych obiektów technologicznych.

Urządzenie do punktowego hamowania pojazdów
szynowych, stanowi zespół elementów stałych i ru¬
chomych zbudowanych pod torem, prostopadle do
niego, w miejscu określonym potrzebami technolo¬
gicznymi.

Przedmiot wynalazku w przykładach wykonania
uwidoczniony jest na rysunkach w dwu odmianach,
z napędem od silnika elektrycznego i z napędem
pneurnatycznym.

Fig. 1 ark. 1 przdstawia urządzenie do punktowe¬
go hamowania pojazdów szynowych w odmianie
pierwszej z napędem elektrycznym w widoku od
strony nadjeżdżającego pojazdu w położeniu robo¬
czym, fig. 2 widok z góry tego urządzenia w poło¬
żeniu roboczym, a fig. 3 widok z góry urządzenia
w położeniu spoczynkowym z klinami hamującymi
odsuniętymi z szyn. Fig. 4 ark. 2 przedstawia urzą¬

dzenie do punktowego hamowania pojazdów szyno¬
wych w odmianie drugiej, z napędem pneumatycz¬
nym w widoku od strony nadjeżdżającego pojazdu
w położeniu roboczym, fig. 5 widok z góry tego urzą-

5 dzenia w położeniu roboczym, a fig. 6 widok z góry
urządzenia w położeniu spoczynkowym.

Ustawienie urządzenia do punktowego hamowa¬
nia pojazdów szynowych w odmianie pierwszej do
położenia roboczego następuje, przez nasunięcie na

10 szyny 1 przesuwających się w prowadnicach 2 ha¬
mujących glinów 3 przesuwanych napędzoną od
elektrycznego napędowego zespołu 4 napędową śru¬
bą 5 ułożyskowaną w łożyskach 6 przy czym dłu¬
gość drogi przesuwu klinów hamujących wyznaczo-

15 na jest przy pomocy nastawnego sterującego ramie¬
nia 7 i krańcowych wyłączników 8, a hamowanie
pojazdów na hamujących klinach 3, podawane jest
sygnalizacyjnym przyciskiem 9. Dla otwarcia toru
zmienia się kierunek obrotu napędowego zespołu 4

20 i napędowej śruby 5, co powoduje odsunięcie ha¬
mujących klinów 3 do położenia spoczynkowego po¬
za skrajnię pojazdów.

Ustawienie urządzenia do punktowego hamowa¬
nia pojazdów w odmianie drugiej do położenia ro-

25 boczego następuje przez nasunięcie na szyny 1 to¬
ru, przesuwanych w prowadnicach 2, hamujących
klinów 3. Długość drogi przesuwu klinów wyznaczo¬
na jest przez nastawne sterujące ramię 7 i krańco¬
we wyłączniki 8, a hamowanie pojazdu na hamują-

30 cych klinach 3 podawane jest przez sygnalizacyj¬
ny przycisk 9.

Każdy klin posiada odrębny zespół napędowy
pneumatyczny, składający się z pneumatycznego cy¬
lindra 10 dwustronnego działania i tłoczyska 11

35 służącego do osadzenia klinu. Tłoczyska obu cylin¬
drów prowadzone są prowadnicą 12. Cylindry 10
zasilane są dwustronnie sprężonym powietrzem
przez przewody 13.

Dla otwarcia toru zmienia się kierunek ruchu tło-
40 ka w cylindrze 10 co powoduje cofnięcie się tłoczys¬

ka 11 i odsunięcie hamującego klina 3 do położenia
spoczynkowego poza skrajnię pojazdów.

45 7a a Si t r z eż e ni e paten, t owe

Urządzenie do punktowego hamowania pojazdów
szynowych, znamienne tym, że stanowią go dwa ha¬
mujące kliny (3) ułożone w prowadnicach (2) nasu-

50 wane automatycznie za pomocą urządzeń napędo¬
wych na szyny i(l) toru i z nich zsuwane.

ERRATA

Łam 1, wiersz 20
jest: dzene toczącego się pojazdu.

powinno być: dżemie toczącego się pojazdu.
Łam 2, wiersz !i8 i 119

jest: złożonego z silnika elektrycznego napędowego
zespołu, złożonego z silnika elektrycznego

powinno być: złożonego z silnika elektrycznego
Łam 3, wiersz 44

jest: Fig. 1 ark. 1 przdstawia
powinno być: Fig. 1 ark. 1 przedstawia:
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