EP 0 626 873 B1

European Patent Office

) - VAR IR AA R
(19) 0

Office européen des brevets (11) EP 0 626 873 B1
(12) FASCICULE DE BREVET EUROPEEN
(45) Date de publication et mention (51) Int. c1.5: A63C 9/00, A63C 5/075,
de la délivrance du brevet: A63C 7/10

21.01.1998 Bulletin 1998/04

(86) Numéro de dépb6t international:

(21) Numéro de dépot: 93901793.5 PCT/FR92/01082

(22) Date de dépot: 23.11.1992 (87) Numéro de publication internationale:

WO 93/15797 (19.08.1993 Gazette 1993/20)

(54) DISPOSITIF POUR MODIFIER LA REPARTITION NATURELLE D'UN SKI SUR SA SURFACE DE
GLISSE ET FREIN DE SKI

VORRICHTUNG ZUM VERANDERN DER NATURLICHEN DRUCKVERTEILUNG EINES SKIS AUF
SEINE GLEITFLACHE UND SKIBREMSE

DEVICE FOR MODIFYING THE NATURAL DISTRIBUTION OF A SKI ON ITS SLIDING SURFACE
AND SKI BRAKE

(84) Etats contractants désignés: (72) Inventeurs:
AT CHDEIT LI « COUDERC, Bernard
F-74000 Annecy (FR)
(30) Priorité: 18.02.1992 FR 9201959 « SZAFRANSKI, Pierre
o 61, rue de la Grenette
(43) Date de publication de la demande: F-74370 Pringy (FR)
07.12.1994 Bulletin 1994/49
o (56) Documents cités:
(73) Titulaire: _Salomon S.A. EP-A- 0 182 776 WO-A-83/03360
74370 Pringy (FR) DE-A- 2 259 375 DE-A- 4 039 331
FR-A- 409 749 FR-A-2 513 132
FR-A-2 541 124

Il est rappelé que: Dans un délai de neuf mois & compter de la date de publication de la mention de la délivrance du
brevet européen, toute personne peut faire opposition au brevet européen délivré, auprés de I'Office européen des
brevets. L'opposition doit &tre formée par écrit et motivée. Elle n'est réputée formée qu'aprés paiement de la taxe
d'opposition. (Art. 99(1) Convention sur le brevet européen).

Printed by Xerox (UK) Business Setrvices
2.15.8/3.4



1 EP 0 626 873 B1 2

Description

L'invention concerne un dispositif visant & modifier
la répartition naturelle de pression d'un ski, tel que
notamment un ski alpin sur sa surface de glisse, ainsi
qu'un frein de ski.

L'invention concerne aussi un ski, notamment un
ski alpin, qui est équipé d'un dispositif visant & modifier
sa répartition de pression sur sa surface de glisse.

Les skis qui sont utilisés pour la pratique du ski
alpin sont constitués par des planches relativement lon-
gues, sur lesquelles les chaussures du skieur sont rete-
nues, le plus souvent par des éléments de fixation avant
et arriére. Les chaussures et les éléments de fixation se
trouvent approximativement dans la zone médiane du
ski, qui est appelée couramment le patin.

Les skis présentent en eux-mé&mes, au repos, un
cambre naturel. lls présentent, par ailleurs, une certaine
flexibilité. Lors de la pratique du ski, le ski se déforme de
maniére élastique pour répondre aux différentes sollici-
tations auxquelles il est soumis de la part du skieur, et
par réaction, de la surface sur laquelle il glisse.

La sollicitation principale a laquelle le ski est sou-
mis, en provenance du skieur, est générée par le poids
du skieur. Ce poids est localisé approximativement
dans la zone du patin du ski.

Le ski est également sollicité par les éléments de
fixation. Il est en effet connu que les éléments de fixa-
tion pincent la chaussure. Pour ce faire, I'élément de
fixation arriére est généralement monté coulissant, et il
est rappelé élastiquement vers I'avant par des ressorts
qui sont dénommés ressorts de recul. La réaction a
cette action de pincement est transmise par les élé-
ments de fixation au ski. Cette réaction est différente
toutefois selon que I'élément de fixation avant et I'élé-
ment de fixation arriére sont chacun solidarisés au ski,
ou bien que I'élément de fixation avant est solidarisé au
ski, et I'élément de fixation arriére est relié a I'élément
de fixation avant par un moyen inextensible, tel qu'une
lame.

Il est connu que I'on peut modifier le comportement
du ski sur la neige, et en particulier sa conduite, en
influant sur sa cambrure, ou bien sur la répartition longi-
tudinale du ski sur la neige. En jouant sur cette réparti-
tion de pression, il est connu que I'on peut rendre le ski
plus ou moins pivotant ou plus ou moins guidant, c'est-
a-dire que l'on peut favoriser son aptitude a virer facile-
ment ou a présenter une grande stabilité de conduite.

Pour les skis qui sont actuellement commercialisés,
la répartition de pression du ski sur la neige est détermi-
née principalement par la structure interne du ski, et par
le mode d'assemblage des éléments de fixation au ski,
c'est-a-dire avec ou sans lame de liaison entre les élé-
ments avant et arriére. La répartition de pression peut
aussi étre influencée par l'intensité de poussée que l'on
donne au ressort de recul.

Il existe des dispositifs avec piéce rapportée qui
permettent de modifier la répartition de pression du ski
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sur la neige. Ainsi, la demande de brevet européen n°
183 586 décrit une lame en matériau élastique rappor-
tée au-dessus du ski, entre les éléments de fixation et le
ski. Cette lame présente, au niveau de son extrémité
avant et de son exirémité arriére, des curseurs par les-
quels transite verticalement une partie des efforts
auquel le ski est soumis. Ce dispositif présente toutefois
l'inconvénient d'avoir des performances modestes, pour
un encombrement important. Il est adapté pour le cas
ou les deux pieds du skieur sont en appui pour le méme
ski, pour éviter que tout le poids du skieur soit concentré
dans la zone du patin. Par contre, il serait mal adapté
dans le cas d'une paire de skis traditionnels.

On connait d'aprés la demande de brevet publiée sous
le numéro EP 409 749 un dispositif interface compre-
nant une plaque qui s'étend au-dessus du ski entre
deux butées solidaires du ski. Un bloc amortisseur est
interposé entre chaque extrémité de la plaque et la
butée en regard. Selon un mode particulier de réalisa-
tion, une vis et, le cas échéant, un ressort exercent une
précontrainte longitudinale sur la plaque.

On peut ajouter que les dispositifs actuellement
connus exercent en permanence une précontrainte sur
le ski. Une telle précontrainte permanente est nuisible,
car elle est susceptible de provoquer a la longue une
déformation irréversible du ski.

Un des buts de la présente invention est de propo-
ser un dispositif qui remédie a ces inconvénients, et qui
permet de précontraindre de maniére réglable le ski en
avant et en arriére de la zone du patin.

La demande de brevet frangais publiée sous le
numéro FR 2 513 132 décrit quant a elle un frein dont la
pédale d'actionnement comprend deux leviers articulés
entre eux a leur extrémité adjacente. L'un des leviers
est en outre articulé & une embase solidaire du ski.
L'autre lever porte des bras de frein, et il est relié a
I'embase au niveau d'une lumiére orientée de fagon lon-
gitudinale. Un ressort exerce une force de rappel sur
I'extrémité mobile de ce lever, qui tend a replier les deux
leviers I'un contre l'autre.

Le fonctionnement de ce dispositif n'exerce aucune
influence significative sur le ski. En effet, il estde dimen-
sions relativement petites, en outre tous les efforts lon-
gitudinaux sont transmis par réaction a une piéce
unique, c'est-a-dire I'embase. De ce fait, ces efforts
n'affectent pas la structure du ski.

Un autre but de la présente invention est de propo-
ser un dispositif qui présente un encombrement réduit.

Un autre but de la présente invention est de propo-
ser un dispositif qui n'influence que de maniére modé-
rée la flexibilité du patin lors des flexions de ski.

Un autre but de la présente invention est de propo-
ser un dispositif qui génére sur le ski une contrainte de
flexion uniqguement lorsque le ski est utilisé.

D'autres buts et avantages de l'invention apparai-
tront au cours de la description qui va suivre, cette des-
cription étant toutefois donnée a titre indicatif, et non
limitatif.
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Le dispositif selon l'invention vise a modifier la
répartition naturelle de pression d'un ski tel que notam-
ment un ski alpin sur sa surface de glisse, le ski étant
prévu pour étre utilisé avec une chaussure. Le dispositif
comprend une plagque de base avant et une plaque de
base arriére prévues pour étre solidarisées au ski dans
sa zone centrale, chacune des plaques de base présen-
tant un embout surélevé par rapport a la surface supé-
rieure du ski, un organe de raidissement longiligne
incompressible qui est prévu pour s'étendre au-dessus
de la surface supérieure du ski, les exirémités de
l'organe de raidissement étant en appui contre les
embouts des plaques de base.

Il est caractérisé par le fait qu'une zone centrale de
l'organe de raidissement est instable et déformable
selon une direction verticale par flambage ou replie-
ment de leviers,

quune pédale mobile verticalement située au
niveau de la zone centrale est prévue pour recevoir
la semelle de chaussure,

que la pédale est mobile entre une position basse
ou elle force la zone centrale de I'organe de raidis-
sement a s'aplatir de fagon a générer dans l'organe
de raidissement une contrainte de compression qui
est transmise par réaction aux embouts des pla-
ques de base, et une position haute ou elle libére la
zone centrale de I'organe de raidissement de fagon
a annuler ladite contrainte de compression, et
qu'un ressort de rappel appelle de fagon élastique
la pédale dans sa positon haute.

Le frein de ski est destiné a freiner le déplacement
d'un ski en I'absence de la chaussure. Il comprend au
moins un bras de frein prévu pour &tre monté sur le ski,
et mobile entre une position de travail ou le frein fait
saillie sous la surface inférieure du ski, et une position
de repos ou le bras remonte le long des bords latéraux
du ski, comprenant une genouilléere d'actionnement
mobile entre une position aplatie et une position repliée
pour commander le déplacement du bras de frein et un
ressort de rappel pour solliciter de fagon élastique la
genouillére dans sa position repliée correspondant a la
position de travail du bras de frein. Il est caractérisé par
le fait que les deux extrémités de la genouillére sont
reliées aux embouts de deux plagques de base du frein,
les plaques de base étant distinctes et prévues pour
étre assemblées directement au ski de fagon distante.

L'invention sera mieux comprise en se référant a la
description ci-dessous, ainsi qu'aux dessins en annexe
qui en font partie intégrante.

Lafigure 1 est une vue en perspective d'un ski dans
sa zone du patin, équipé, par ailleurs, d'un dispositif
selon une premiére mise en oeuvre de linvention.

La figure 2 est une vue de c6té du mode de réalisa-
tion représenté en figure 1.

La figure 3 est une vue de dessus de la lame de rai-
dissement.
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La figure 4 est une vue de c6té du cavalier qui che-
vauche la lame de raidissement.

La figure 5 est une vue en perspective d'une plaque
de base associée a I'un des éléments de fixation.

La figure 6 est une vue partielle de c6té, en coupe,
qui illustre la liaison entre I'extrémité de la lame de rai-
dissement et la plaque de base.

La figure 7 est une vue semblable a celle de la
figure 2, dans une autre position de fonctionnement du
dispositif.

La figure 8 est une vue en perspective, dans la
zone du patin, d'un ski équipé d'un dispositif selon un
autre mode de mise en oeuvre de l'invention.

La figure 9 est une vue partielle de ¢été qui illustre
le fonctionnement du dispositif présent dans la figure 8,
les éléments de fixation ne sont pas représentés dans
cette figure.

La figure 10 est une vue semblable a la figure 9
dans une autre position de fonctionnement.

Les figures 11 et 12 illustrent le mode de rétraction
du frein qui équipe le dispositif des figures 9 et 10.

La figure 13 est une vue partielle de c6té, en coupe,
qui illustre une variante de réalisation du dispositif
représenté dans les figures 9 et 10.

La figure 14 représente le ressort qui équipe le dis-
positif de la figure 13.

La figure 1 représente la zone du patin d'un ski. Le
ski présente dans cette zone une embase 1, sur
laquelle sont montés deux éléments de fixation avant et
arriére 2 et 3. Ces éléments de fixation sont de tout type
approprié, et ils comprennent usuellement une
machoire qui retient I'extrémité avant ou arriére de la
chaussure, et qui est mobile contre la force de rappel
d'un mécanisme de rappel élastique.

L'élément de fixation avant 2 présente, par ailleurs,
une embase 6 par laquelle il est solidarisé au ski, par
tout moyen approprié, et par exemple par vissage. Une
plaque d'appui 4 est, par ailleurs, située dans la partie
arriere de I'embase 6, et cette plaque d'appui est desti-
née a recevoir I'extrémité avant de la semelle de chaus-
sure.

L'élément de fixation arriére 3 présente de fagon
connue un corps mobile le long d'une glissiére 7, la glis-
siére étant elle-méme solidarisée a I'embase 1 par tout
moyen approprié, par exemple par vissage. La partie
avant de la glissiére présente une plaque d'appui 5 qui
est destinée a recevoir I'extrémité arriére de la semelle
de chaussure.

Un dispositif de freinage 9 est, par ailleurs, associé
a I'élément de fixation arriére 3. Ce dispositif est d'un
type connu, et il comprend en particulier au moins un,
et, de préférence, deuxbras de freinage 10, 11, qui sont
mobiles entre une position de travail ou ils font saillie
sous la surface inférieure de 'embase 1 du ski, et une
position de repos ou ils remontent au-dessus de la sur-
face supérieure de I'embase. Un dispositif d'actionne-
ment 12 sensible a la présence ou a l'absence de
chaussure commande, par ailleurs, le passage des bras
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de frein vers la position de repos, lorsque la chaussure
est engagée dans les éléments de fixation. Dans
I'exemple illustré, le dispositif d'actionnement est une
pédale qui est reliée au bras de frein 10 et 11 par des
biellettes 14, ces biellettes constituant en fait le prolon-
gement des bras de frein 10 et 11 au-dessus de la sur-
face supérieure de I'embase du ski. Un dispositif de
rappel élastique connu assure, par ailleurs, le rappel
des bras de frein dans la position de travail ou ils font
salle sous la surface inférieure du ski.

Ce dispositif de rappel élastique s'oppose élasti-
quement au mouvement des bras de frein de leur posi-
tion de travail a leur position de repos.

Le dispositif représenté dans les figures présente,
par ailleurs, un organe de raidissement constitué par
une lame de raidissement 15 qui s'étend au-dessus de
la surface supérieure de I'embase 1 selon une direction
longitudinale. La partie centrale de la lame 15 s'étend a
plat contre la surface supérieure de l'embase 1,
approximativement entre I'élément de fixation avant 2 et
I'élément de fixation arriére 3. Les extrémités de la lame
sont surélevées par rapport a la surface supérieure de
I'embase 1, et elles sont en appui selon une direction
approximativement longitudinale contre des butées soli-
daires de I'embase. La lame exerce sur ces butées une
poussée orientée vers les exirémités de I'embase.

La lame 15 est incompressible selon une direction
longitudinale, et elle présente, par ailleurs, des qualités
de flexion élastique dans le plan vertical et longitudinal
médian qu'elle définit. Elle est réalisée en tout matériau
approprié, et, par exemple, en une matiére composite
éventuellement chargée de fibres.

La lame 15 qui est représentée dans les figures 1 &
7 est une seule piéce continue qui présente une épais-
seur constante. La lame 15 présente deux parties, une
partie avant 16 de largeur constante, et une partie
arriére 17 également de largeur constante, mais supé-
rieure & celle de la partie 16. Les deux parties 16 et 17
sont séparées par une zone d'épaulement 18. Un cava-
lier 20 solidaire du ski chevauche, par ailleurs, la lame
15 dans sa partie 16. Le cavalier 20 présente dans sa
partie inférieure un évidement 21 dont les dimensions
correspondent a celle d'une section transversale de la
partie 16. Le cavalier 20 préserve la lame d'un flambage
dans sa partie avant 16.

Les extrémités avant et arriére 22 et 23 de la lame
sont en appui selon une direction approximativement
longitudinale contre une butée solidaire du ski.

La figure 5 représente une telle butée pour I'élé-
ment de fixation arriére 3 sous la forme d'une plaque de
base 25, qui présente une platine 26 destinée a étre
intercalée entre la glissiére 7 et la surface supérieure de
I'embase 1. En arriére de la platine, un étrier 29 s'étend
selon une direction globale inclinée, de telle fagon que
la partie centrale 30 de I'étrier soit surélevée par rapport
a la surface supérieure de I'embase 1. Cette partie cen-
trale 30 est percée, selon une direction longitudinale,
d'un orifice taraudé 31 dans laquelle un bouchon fileté
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32 est vissé a une profondeur qui peut étre variable. Du
c6té de la lame, le bouchon 32 est équipé d'un embout
33, qui présente une encoche 34 dans laquelle I'extré-
mité surélevée 23 de la lame vient prendre appui selon
une direction approximativement longitudinale.

La platine 26 présente, par ailleurs, dans sa partie
inférieure, une rainure longitudinale 34 dont les dimen-
sions correspondent a celles d'une section transversale
de la partie arriére 17 de la lame.

Selon une variante de réalisation non illustrée, la
platine 26 est en deux parties, une partie arriére qui
porte I'étrier 29, et une partie avant indépendante de la
partie arriére, qui joue en fait le réle de cale d'épaisseur.

Au niveau de I'élément de fixation avant 2 se trouve
une plaque de base 35 du méme type, avec une platine
36 intercalée entre 'embase 6 de I'élément de fixation
2, et I'embase 1 du ski. De la platine 36 part vers I'avant
un étrier 39, avec une partie centrale 40 qui est équipée
d'un bouchon 42. L'extrémité avant 22 de la lame est en
appui contre un embout 43 mobile selon une direction
longitudinale avec la rotation du bouchon 42.

La platine 36 présente, en outre, une rainure longi-
tudinale 44 dont les dimensions sont sensiblement les
mémes que celles d'une section transversale de la par-
tie avant 16 de la lame.

La distance entre les deux embouts 33 et 43 des
plaques de base avant et arriére est sensiblement égale
a la longueur de la lame 15.

Ainsi, si I'on visse les bouchons 32 et 42 contre les
extrémités de la lame 15, on génére dans la lame une
contrainte de compression a laquelle la lame s'oppose.
Cette contrainte est transmise par réaction a chacune
des plaques de base 25, 35, qui & leur tour transmettent
a 'embase du ski un moment de flexion qui tendrait a
faire plonger I'extrémité avant et I'extrémité arriére de
I'embase en direction de la neige. La contrainte de com-
pression auquelle la lame 15 serait soumise, et donc
l'intensité des moments de flexion induits peuvent étre
réglés au moyen des bouchons filetés 32 et 42. L'inten-
sité des moments de flexion dépend aussi de la hauteur
des extrémités 22 et 23 de la lame, par rapport a la sur-
face supérieure de I'embase.

En se référant aux figures 1 et 2, il est visible que la
partie arriere 17 de la lame 15 présente en avant de la
pédale d'actionnement 12, une zone de flambage 17a,
qui s'étend sensiblement entre le cavalier 20 et la partie
avant de la glissiére 7.

La zone de flambage 17a et la pédale d'actionne-
ment 12 du dispositif de freinage sont prévus pour coo-
pérer ensemble, c'est-a-dire que lorsque la pédale
d'actionnement est entrainée vers le bas par la semelle
de chaussure, elle vient faire pression sur la zone de
flambage, de fagon a aplatir cette zone et contraindre la
lame A s'expanser contre chaque plaque de base 25,
35.

En se référant a la figure 7, une chaussure schéma-
tisée en 50 est engagée entre les éléments de fixation
avant et arriére 2 et 3. La pédale d'actionnement 12 du
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dispositif de freinage se trouve en position basse, entre
la semelle de chaussure et la zone de flambage 17a de
la lame 15 qu'elle plaque contre la surface supérieure
de I'embase 1. La disparition du flambage de la zone
17a, provoquée par la présence de la chaussure 50,
tend a augmenter la distance entre les extrémités 22 et
23 de la lame, qui sont en appui contre les plagues de
base avant et arriére 25 et 35. Ceci provoque donc dans
lalame 15 une contrainte de compression, qui est trans-
mise aux plaques de base 25 et 35, et qui induit un
moment de flexion de I'extrémité avant et de I'extrémité
arriére de I'embase 1.

Lorsque la chaussure quitte les éléments de fixa-
tion 2 et 3, ou bien & la suite d'une libération acciden-
telle, ou bien d'une libération volontaire, la pédale
d'actionnement 12 remonte en position haute qui cor-
respond a la figure 2, sous l'impulsion du ressort de rap-
pel du frein 9, ce qui permet a la zone 17a de se
déformer de nouveau par flambage. Cette déformation
réduit I'action que la lame 15 exerce sur les plaques de
base 25 et 35, ce qui réduit, par ailleurs, les moments
de flexion auquel les extrémités avant et arriére de
I'embase sont soumises.

Eventuellement, une cale 49 est placée entre la
surface supérieure de I'embase 1 et la zone 17a de la
lame, pour maintenir une amorce de flambage lorsque
cette zone 1 Ta est aplatie par la pédale contre la sur-
face supérieure de I'embase 1 du ski.

On obtient ainsi une contrainte de flexion qui est
générée sur les éléments avant et arriére du ski, et qui,
selon la présence ou I'absence de la chaussure, varie
entre une valeur déterminée et une valeur sensiblement
nulle selon le flambage ou l'aplatissement de la zone
17a par la pédale 12. La zone 17a constitue pour la
lame 17 des moyens de tarage qui induisent dans la
lame une contrainte de compression.

La valeur déterminée des moments de flexion est,
par ailleurs, réglable par le vissage des bouchons filetés
32 et 42 contre lesquels les extrémités 22 et 23 de la
lame sont en appui. Plus les bouchons 32 et 42 sont vis-
sés, plus la contrainte que la lame 15 exerce sur
I'embase au niveau des platines 26 et 36 est forte.

Le cavalier 20 peut également coopérer avec la
zone d'épaulement 18 que présente la lame 15, pour
que la lame induise un moment de flexion d'intensité dif-
férente vers l'avant et vers l'arriére du ski. En effet, sile
cavalier 20 est placé relativement a I'épaulement 18, de
telle fagon que la zone d'épaulement 18 vienne au con-
tact du cavalier 20 au cours de I'aplatissement de la
zone flambée 17a, une partie de la contrainte de com-
pression que la lame 15 exerce en direction de I'avant
du ski est absorbée par le cavalier 20, et donc n'atteint
pas la plaque de base 35. La lame 15 exerce donc sur
la plaque de base 35 une force de poussée inférieure a
celle gu'elle exerce sur la plaque de base arriére 25. Le
moment de flexion induit sur I'extrémité avant du ski est
ainsi inférieure au moment de flexion induit sur l'arriére.

On peut souligner gu'en jouant sur la position des
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bouchons 32 et 42, dans les plagques de base 25 et 35,
il est possible de faire venir la zone d'épaulement 18 en
butée contre le cavalier 20 plus ou moins t6t dans le
mouvement d'aplatissement de la zone flambée 17a. Il
est donc possible de régler indépendamment l'intensité
des moments de flexion qui s'exercent sur l'avant et sur
l'arriere du ski. Par contre, le flambage de la zone 17a
réduit, simultanément, les moments de flexion qui
s'exercent sur I'avant et sur l'arriére.

En variante, la zone d'épaulement 18 pourrait étre
située sur la lame 15 immédiatement en arriére de la
platine 36, et coopérer avec la paroi frontale de cette
platine pour que la lame transmette vers I'avant un effort
de poussée plus faible vers I'avant que vers l'arriére.

On peut aussi inverser le sens de la lame, ¢'est-a-
dire avoir une largeur supérieure dans la partie arriére,
et faire coopérer la zone d'épaulement avec la paroi
frontale de la platine arriére 26. Dans ce cas, le moment
de flexion serait plus fort vers l'avant que vers l'arriére.
Tout autre moyen de butée peut aussi convenir.

Dans le mode de réalisation qui vient d'étre décrit,
il faut remarquer que seul les extrémités avant et arriére
de la lame sont surélevées par rapport a la surface
supérieure de I'embase 1. La partie centrale de la lame
s'étend contre la surface supérieure du ski, si bien que
la lame n'influence que modérément la flexion de
I'embase 1 dans la zone du patin.

Egalement, il faut souligner que les éléments de
fixation 2 et 3 sont reliés a 'embase du ski, et non a la
lame de raidissement. On garde donc un trés bon con-
tact entre 'embase 1 et la semelle de chaussure, et une
trés bonne transmission des sollicitations et des efforts
qui transitent entre la chaussure et 'embase du ski.

La figure 8 illustre un autre mode de mise en
oeuvre de l'invention, et plus précisément une variante
de réalisation de la lame de raidissement.

La figure 8 représente une embase 1, un élément
de fixation avant 2 et un élément de fixation arriére 3,
qui sont identiques aux éléments précédemment
décrits. Egalement, chaque élément est équipé d'une
plaque de base 25, 35, qui est identique aux plaques de
base précédentes. Entre les plaques de base 25 et 35
s'étend un organe de raidissement 55. L'organe de rai-
dissement 55 comprend une partie arriére 56, une par-
tie avant 57, et une genouiillére centrale 58. Les parties
arriére et avant 56 et 57 sont constituées par des por-
tions de lame qui présentent des qualités semblables a
la lame 15 précédemment décrite, ¢'est-a-dire des qua-
lités d'incompressibilité selon une direction longitudi-
nale et de flexion élastique dans un plan vertical. La
partie arriere 56 s'étend depuis la plaque de base 25
jusqu'en avant de I'élément de fixation 3, en passant
sous la platine 26 associée a cet élément de fixation, de
la méme fagon que ce qui a été décrit précédemment.
De la méme fagon, la portion avant 57 s'étend depuis la
plaque de base avant jusque en arriére de I'élément de
fixation 2, en passant sous cet élément de fixation.

Un dispositif & genouillére relie, par ailleurs, I'exiré-
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mité avant de la portion de lame arriére a I'extrémité
arriére de la portion de lame avant. Le dispositif 58,
dans son mode de réalisation représenté dans la figure,
comprend deux leviers 59 et 60, qui s'étendent selon
une direction longitudinale, et qui sont articulés entre
eux autour d'un axe horizontal et transversal 61. Le
lever arriére 59 est articulé a I'extrémité avant de la por-
tion 56, autour d'un axe horizontal et transversal 62. De
la méme fagon, le levier avant 60 est articulé autour
d'un axe horizontal et transversal 63 a I'extrémité arriére
de la portion de lame 57. Dans I'exemple illustré, les
extrémités des portions de lame 56 et 57, auxquelles
sont reliés les leviers 59 et 60, sont équipées d'une
piece d'embout 66 et 67, que traversent respectivement
les axes 62 et 63.

L'axe 61 qui relie les deux leviers 59 et 60 est porté
par le lever 59, et il est mobile selon la direction longitu-
dinale du lever 60 le long d'une lumiére 65 qui est située
dans la partie arriére de celui-ci. Le lever 60 présente,
par ailleurs, dans sa partie arriére au moins un ressort
qui repousse l'axe 61 de fagon élastique vers I'extrémité
arriére de la lumiére 65.

De préférence, le levier 60 se prolonge au-dela de
I'axe 61 par une palette 70 qui vient couvrir le lever 59
lorsque la genouillére 58 est dans sa position aplatie.
Dans cette position aplatie, une butée inférieure 71 du
levier 60 empéche 'axe d'articulation 61 de passer sous
l'alignement des deux autres axes 62 et 63, de telle
fagon que la genouillere ne se vérrouille jamais et tende
en permanence a s'ouvrir sous l'effort de poussée du
ressort 69. Egalement, de préférence, dans la position
aplatie de la genouillére, I'extrémité avant 74 du levier
59 vient en appui contre une surface de butée 75, que
le levier 60 présente juste en arriére de la lumiére 65.
De cette fagon, dans la position aplatie de la genouillére
58, il est possible de mettre en butée I'un contre l'autre
les deux leviers 59 et 60, selon une direction longitudi-
nale.

Toutefois, on peut laisser a ce niveau un léger jeu.
L'organe de raidissement exerce alors sur les plaques
de base 25 et 35 une contrainte élastique tant qu'un jeu
subsiste, puis une contrainte non élastique lorsque
I'extrémité avant 74 du levier 59 vient en butée contre la
surface de butée 75. L'organe de raidissement contraint
alors I'embase de fagon élastique dans une premiére
phase de sa flexion et de fagon non élastique ensuite.

L'ensemble qui vient d'étre décrit fonctionne de la
fagon suivante. En I'absence de chaussure, ¢'est-a-dire
dans la position représentée en figure 9, la genouillére
58 est rappelée élastiquement en position ouverte par
le ressort 69. Lorsque la chaussure est engagée dans
la fixation, la genouillére 58 est amenée dans sa posi-
tion aplatie schématisée en figure 10. Dans cette posi-
tion, le ressort 69 génére entre les leviers de la
genouillére 58, et donc dans I'ensemble de I'organe de
raidissement, une contrainte de compression qui est
transmise aux plaques de base 25 et 35. Lorsque la
chaussure est dégagée de la fixation, ou bien acciden-
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tellement, ou bien de fagon volontaire, le ressort 69 rap-
pelle la genouillére 58 dans la position ouverte de la
figure 9, ce qui annule la contrainte de compression
précédente.

La genouillére 58 constitue donc des moyens de
tarage qui induisent dans l'organe de liaison 51 une
contrainte de compression variable selon la présence
ou l'absence de la chaussure.

Il faut souligner que les plaques de base 25 et 35
sont équipées, comme le cas précédent, d'un bouchon
de réglage 32 et 42. Selon le réglage de ces bouchons,
I'extrémité avant 74 du lever 59 sera ou non au contact
de la surface de butée 75 du levier 60 en position aplatie
de la genouillere. S'il n'y a pas contact, I'organe de rai-
dissement va générer, sur les plaques de base avant et
arriere, une force de poussée qui va tendre a croitre
avec les flexions de ski. Ces flexions de ski tendent, en
effet, a rapprocher l'une de l'autre les deux portions 56
et 57, d'ou il résulte une compression additionnelle du
ressort 69.

S'il y a contact, I'organe de raidissement se com-
porte comme une lame incompressible de la méme
fagon que ce qui a été décrit pour la lame 15.

Egalement, il serait possible ici de faire coopérer
une zone d'épaulement de l'une ou l'autre des portions
56 ou 57 semblable a la zone 18, avec la platine de l'un
ou l'autre élément de fixation. La figure 8 illustre une
zone d'épaulement 68 qui est susceptible de coopérer
avec la face frontale de la platine 36 selon le réglage
des bouchons 32 et 42.

Selon un mode préférentiel de mise en oeuvre de
cette variante, le lever 59 porte des bras de frein 80 et
81. Ces bras de frein suivent les mouvements de rota-
tion du levier 59 autour de l'axe 62. La figure 9 repré-
sente le lever 59 en position inclinée, ce qui fait saillir les
bras de frein 80 et 81 sous la surface inférieure de
I'embase 1. Par contre, dans la figure 10, le lever 59
s'étend sensiblement selon une direction horizontale, et
les bras de frein 80 et 81 sont ramenés au-dessus de la
surface supérieure du ski.

Ainsi, la genouillére 58, lorsqu'elle est amenée
dans la position aplatie, exerce deux actions différentes.
D'une part, elle génére une contrainte de compression
dans l'organe de raidissement 55, et d'autre part, elle
raméne les bras de frein de leur position de travail & leur
position de repos.

De préférence, dans la position de repos, des
moyens provoquent, par ailleurs, la rétraction du frein,
c'est-a-dire le rapprochement des bras 80 et 81 vers
l'axe longitudinal du ski. En se référant aux figures 11 et
12, le lever 59 est construit & la maniére d'un carter
creux, a l'intérieur duquel les bras de frein 80 et 81
pénetrent par des segments transversaux 80a, 81a,
puis ressortent par deux segments 80c¢ et 81¢, sensible-
ment dans l'alignement I'un de l'autre, qui constituent
l'axe 61 horizontal et transversal précédemment décrit.
Cet axe parcourt la lumiére 65 du lever 60.

Les bras de frein 80 et 81 sont mobiles dans le plan
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défini par le carter 59, et ils sont maintenus au niveau
des ouvertures latérales qu'ils traversent, ainsi que par
deux pots centraux 83 et 84. Le ressort 69 précédem-
ment décrit est dédoublé, et chaque élément appuie sur
un segment 80c, 81¢, des bras 80 et 81. La figure 11
correspond a la position ouverte de la genouillére, et
dans cette position les ressorts 69 sollicitent élastique-
ment les bras de frein 80 et 81 a I'écartement.

La figure 12 correspond a la position aplatie de la
genouillére. Dans cette position, les extrémités des seg-
ments 80c et 81¢ viennent en butée dans la partie avant
de la lumiére 65, ce qui force les bras de frein 80 et 81
a se rapprocher de I'axe longitudinal du ski.

La figure 13 illustre une variante de réalisation
selon laquelle le ressort de poussée 69 est remplacé
par un ressort de torsion 90. Dans cette figure, les deux
leviers 91 et 92 sont articulés entre eux autour d'un axe
93. Le ressort 90 présente deux enroulements coaxiaux
a l'axe d'articulation 93, une boucle centrale 94 qui est
en appui contre les segments 80c et 81¢ des bras de
[rein, et deux extrémités libres 95 et 96 qui sont, quant
a elles, en appui contre le lever 60. Comme dans le cas
précédent, I'axe 93 est mobile le long d'une lumiére 98
du levier 91.

Cette construction fonctionne de la méme fagon
que la construction précédemment décrite, mis a part le
fait que le ressort 90 sollicite la genouillére a I'ouverture,
quelle que soit la position de I'axe 93 par rapport aux
deux autres axes qui relient les leviers au reste de
I'organe de raidissement.

Le fonctionnement de cette variante est semblable
a celui du mode de réalisation qui a été précédemment
décrit.

Naturellement, la présente description n'est don-
née qu'a titre indicatif, et I'on pourrait adopter d'autres
mises en oeuvre de l'invention dans le cadre des reven-
dications.

En particulier, les différents modes de réalisation
qui viennent d'étre décrits pourraient étre destinés a
adapter les constructions & des chaussures de lon-
gueur différente.

Revendications

1. Dispositif visant & modifier la répartition naturelle
de pression d'un ski tel que notamment un ski alpin
sur sa surface de glisse, le ski étant prévu pour étre
utilisé avec une chaussure, le dispositif comprenant
une plaque de base avant (25) et une plaque de
base arriére (35) prévues pour étre solidarisées au
ski dans sa zone centrale, chacune des plaques de
base présentant un embout (33) surélevé par rap-
port a la surface supérieure du ski, un organe de
raidissement longiligne (15, 55) incompressible qui
est prévu pour s'étendre au-dessus de la surface
supérieure du ski, les extrémités de I'organe de rai-
dissement étant en appui contre les embouts des
plaques de base,
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caractérisé par le fait qu'une zone centrale
(17a, 58) de I'organe de raidissement est instable et
déformable selon une direction verticale par flam-
bage ou repliement de leviers,

qu'une pédale (12, 70) mobile verticalement
située au niveau de la zone centrale est prévue
pour recevoir la semelle de chaussure,

que la pédale est mobile entre une position
basse ou elle force la zone centrale de I'organe
de raidissement a s'aplatir de fagon a générer
dans l'organe de raidissement une contrainte
de compression qui est transmise par réaction
aux embouts des plaques de base, et une posi-
tion haute ou elle libére la zone centrale de
l'organe de raidissement de fagon a annuler
ladite contrainte de compression, et

qu'un ressort de rappel (9, 69, 90) rappelle de
fagon élastique la pédale dans sa positon
haute.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par
le [ait que la zone centrale de l'organe de raidisse-
ment (55) comprend deux leviers (59, 60) articulés
entre eux autour d'un axe horizontal et transversal
(61) a la maniére d'une genouillére instable, que
I'extrémité libre de chaque levier (59, 60) est articu-
lIée au reste de l'organe de compression autour
d'un axe transversal et horizontal (62, 63).

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé par
le fait que la pédale mobile est une palette (70) qui
prolonge 'un (60) des leviers de la genouillére.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé par
le fait qu'en position aplatie de la genouillére, les
deux leviers (59, 60) sont en appui l'un contre
l'autre selon une direction longitudinale.

5. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé par
le fait que l'axe d'articulation (61) des deux leviers
est porté par I'extrémité d'un lever (59), et qu'il est
mobile & I'extrémité adjacente de l'autre lever (60)
ou il est monté coulissant le long d'une lumiére (65)
orientée selon la direction longitudinale du levier, et
qu'au moins un ressort (69) rappelle élastiquement
l'axe (62) vers I'extrémité de la lumiére pour rappe-
ler la genouillére vers sa position ouverte.

6. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé par
le fait que l'un (59) des deux leviers (59, 60) porte
au moins un bras de frein (80, 81).

7. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé par
le fait que l'un (59) des leviers est un carter qui
porte les bras de freinage (80, 81) et qui entraine
dans son mouvement de rotation les bras entre
deux positions, une position de travail ou les bras
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font saillie vers le bas, et une position de repos ou
les bras remontent en position horizontale.

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par
le fait que I'organe de raidissement est une lame de
raidissement continue flexible et incompressible
(15), et que la zone centrale de I'organe de raidis-
sement est une zone (17a) ou la lame se déforme
de fagon naturelle par flambage.

Dispositif selon la revendication 8, caractérisé par
le fait que la pédale (12) est la pédale d'actionne-
ment d'un dispositif de retenue de freinage prévu
pour étre associé a un élément de fixation arriére

@3).

Dispositif selon l'une quelconque des revendica-
tions précédentes, caractérisé par le fait qu'une
butée (20, 36) destinée a étre solidaire du ski coo-
pére avec un moyen de butée (18, 68) complémen-
taire de la lame de raidissement pour imiter la
contrainte de compression exercé par I'organe de
raidissement (15, 55) vers l'une des plaques de
base (25, 35).

Dispositif selon la revendication 10, caractérisé par
le fait que la butée destinée a étre solidaire de
'embase est un cavalier (20) qui chevauche
l'organe de raidissement (15), et que le moyen de
butée de la lame est un épaulement (18) qui donne
a la lame une largeur supérieure a celle de lI'ouver-
ture (21) du cavalier.

Dispositif selon la revendication 11, caractérisé par
le fait que le cavalier est la platine (36) de la plagque
de base (35) associée a I'un des éléments de fixa-
tion, et que le moyen de butée est une zone d'épau-
lement (68) d'une portion (57) de l'organe de
raidissement dont la largeur est supérieure a celle
de l'ouverture (44) de la platine.

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé par
le fait que des moyens de réglage longitudinaux
(32, 42) sont prévus pour régler la position longitu-
dinale des embouts (33) des plaques de base (25,
35) contre lesquels les extrémités de l'organe de
raidissement sont en appui.

Frein de ski, destiné a freiner le déplacement d'un
ski en I'absence de la chaussure, comprenant au
moins un bras de frein (80, 81) prévu pour étre
monté sur le ski, et mobile entre une position de tra-
vail ol le frein fait saillie sous la surface inférieure
du ski, et une position de repos ou le bras remonte
le long des bords latéraux du ski, comprenant une
genouillére d'actionnement (58) mobile entre une
position aplatie et une position repliée pour com-
mander le déplacement du bras de frein (80, 81) et
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un ressort de rappel pour solliciter de fagon élasti-
que la genouillére dans sa position repliée corres-
pondant & la position de travail du bras de frein,
caractérisé par le fait que les deux extrémités de la
genouillére sont reliées aux embouts de deux pla-
ques de base (25, 35) du frein, les plaques de base
étant distinctes et prévues pour étre assemblées
directement au ski de fagon distante.

Frein de ski selon la revendication 14, caractérisé
par le fait que la genouillére d'actionnement com-
prend un ensemble de deux leviers (59, 60) articu-
lés entre eux autour dun axe horizontal et
transversal (61) et que I'un (59) des leviers porte les
bras de frein (80, 81).

Frein de ski selon la revendication 15, caractérisé
par le fait que les leviers (59, 60) présentent des
moyens (80c, 81c¢, 65) pour rapprocher les bras de
frein (80, 81) de l'axe longitudinal de I'embase (1)
lorsque les bras de frein sont ramenés par la
chaussure dans leur position de repos.

Ski, notamment ski destiné a la pratique du ski
alpin, comprenant une embase (1) sur laquelle est
monté au moins un élément de fixation (3, 4) des-
tiné a retenir une chaussure, caractérisé par le fait
qu'il présente, par ailleurs, un dispositif selon I'une
quelconque des revendications 1 a 13 destiné a
répartir la pression que I'embase exerce sur la
neige.

Ski, notamment ski destiné a la pratique du ski
alpin, comprenant une embase (1) sur laquelle est
monté au moins un élément de fixation (3, 4) des-
tiné a retenir une chaussure, caractérisé par le fait
qu'il présente par ailleurs un frein de ski selon I'une
quelconque des revendications 14 4 16 destiné a
freiner le ski en cas de libération de la chaussure
que les éléments de fixation retiennent.

Claims

Device for modifying the natural pressure distribu-
tion of a ski, such as especially an alpine ski, over
its gliding surface, the ski being provided to be used
with a boot, the device including a front base plate
(25) and a rear base plate (35) provided to be
affixed to the ski in its central zone, each of the
base plates having a joining Piece (33) raised with
respect to the upper surface of the ski, a long
incompressible stiffening member (15, 55) which is
adapted to extend above the upper surface of the
ski, the ends of the stiffening member being sup-
ported against the joining pieces of the base plates,

characterized in that a central zone (17a, 58)
of the stiffening member is non-stable and deform-
able along a vertical direction by buckling or folding
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of the levers,

wherein a vertically movable pedal (12, 70)
located at the level of the central zone is provided to
receive the sole of the boot,

wherein the pedal is movable between a low-
ered position where it forces the central zone of the
stiffening member to flatten so as to generate, in the
stiffening member, a compression stress that is
transmitted by reaction to the joining pieces of the
base plates, and a raised position where it releases
the central zone of the stiffening member so as to
eliminate said compression stress, and

wherein a return spring (9, 69, 90) elastically
returns the pedal to its raised position.

Device according to claim 1, characterized in that
the central zone of the stiffening member(55)
includes two levers (59, 60) journaled with respect
to one another about a horizontal and transverse
axis (61) in the manner of a non-stable toggle joint,
wherein the free end of each lever (59, 60) is jour-
naled to the remainder of the compression member
about a horizontal and transverse axis (62, 63).

Device according to claim 2, characterized in that
the movable pedal is a pallet (70) which extends
one (60) of the levers of the toggle joint.

Device according to claim 3, characterized in that in
the flattened position of the toggle joint, the two
levers (50, 60) are in support against one another
along a longitudinal direction.

Device according to claim 3, characterized in that
the journal axis (61) of the two levers is borne by
the end of a lever (59), and wherein it is movable at
the adjacent end of the other lever (60), where it is
slidably mounted along a slot (65) oriented along
the longitudinal direction of the lever, and wherein
at least one spring (69) elastically returns the axis
(62) towards the end of the slot to return the toggle
joint towards its open position.

Device according to claim 3, characterized in that
one (59) of the two levers (59, 60) bears at least
one braking arm (80, 81).

Device according to claim 6, characterized by the
fact that one (59) of the levers is a housing which
bears the braking arms (80, 81) and which, in its
rotational movement, drives the arms between two
positions, one working position where the arms
project downwardly, and one resting position where
the arms ascend in the horizontal position.

Device according to claim 1, characterized by the
fact that the stiffening member is a continuous, flex-
ible and non-compressible stiffening blade (15),
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13.
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and wherein the central zone of the stiffening mem-
ber is a zone (17a) where the blade deforms natu-
rally by buckling.

Device according to claim 8, characterized in that
the pedal (12) is the pedal for activating a braking
retention device provided to be associated with a
rear binding element (3).

Device according to any of the preceding claims,
characterized in that an abutment (20, 36) adapted
to be affixed to the ski cooperates with a compli-
mentary abutment means (18, 68) of the stiffening
blade to limit the compression stress exerted by the
stiffening member (15,55) towards one of the base
plates (25, 35).

Device according to claim 10, characterized in that
the abutment adapted to be affixed to the base is a
limit stop (20) that straddles the stiffening member
(15), and wherein the abutment means of the blade
is a shoulder (18) which provides the blade with a
greater width than that of the opening (21) of the
limit stop.

Device according to claim 11, characterized in that
the limit stop is the plate (36) of the base plate (35)
associated with one of the binding means, and
wherein the abutment means is a shoulder zone
(68) of a portion (57) of the stiffening member
whose width is greater than that of the opening (44)
of the plate.

Device according to claim 1, characterized in that
longitudinal adjustment means (32, 42) are pro-
vided to adjust the longitudinal position of the join-
ing pieces (33) of the base plates (25, 35) against
which the ends of the stiffening member are in sup-
port.

Ski brake, adapted to brake the displacement of a
ski in the absence of the boot, including at least one
braking arm (80, 81) adapted to be mounted on the
ski, and movable between a working position where
the brake projects beneath the lower surface of the
ski, and a resting position where the arm rises
along the lateral edges of the ski, including an acti-
vation toggle joint (58) movable between a flattened
position and a folded position to control the dis-
placement of the braking arm (80, 81), and a return
spring to elastically bias the toggle joint in its folded
position corresponding to the working position of
the braking arm, characterized in that the two ends
of the toggle joint are connected to the joining
pieces of the two base plates (25, 35) of the brake,
the base plates being distinct and adapted to be
directly and remotely assembled to the ski.
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Ski brake according to claim 14, characterized in
that the activation toggle joint includes a set of two
levers (59, 60) journaled with respect to one
another about a longitudinal and transverse axis
(61), and wherein one (59) of the levers bears the
braking arms (80, 81).

Ski brake according to claim 15, characterized in
that the levers (59, 60) have means (80c, 81c, 65)
for bringing the braking arms (80, 81) closer to the
longitudinal axis of the base (1) when the braking
arms are brought back to their resting position by
the boot.

Ski, especially a ski adapted for alpine skiing,
including a base (1) on which is mounted at least
one binding element (3, 4) adapted to retain a boot,
characterized in that it further has a device accord-
ing to any of claims 1 to 13, adapted to distribute
the pressure that the base exerts on the snow.

Ski, especially a ski intended for alpine skiing,
including a base (1) on which is mounted at least
one binding element (3, 4), adapted to retain a boot,
characterized in that it further has a ski brake
according to any of claims 14 to 16, adapted to
brake the ski in case the boot retained by the bind-
ing elements is released.

Patentanspriiche

1.

Vorrichtung zum Verandern der natlrlichen Vertei-
lung des Druckes eines Ski wie insbesondere eines
Alpinski, auf seiner Gleitoberflache, wobei der Ski
dazu vorgesehen ist, mit einem Schuh benutzt zu
werden, wobei die Vorrichtung eine vordere Basis-
platte (25) und eine hintere Basisplatte (35) auf-
weist, die dazu vorgesehen sind, fest mit dem Ski in
seinem zentralen Bereich verbunden zu sein, wobei
jede der Basisplatten einen bezliglich der oberen
Oberflache des Ski erhdhten Ansatz (33) aufweist,
und eine nicht zusammendriickbare langgestreckte
Versteifungseinrichtung (15, 55), die dazu vorgese-
hen ist, sich Gber der oberen Oberflache des Ski zu
erstrecken, wobei die Enden der Versteifungsein-
richtung in Abstiitzung gegen die Ansatze der
Basisplatten sind,

dadurch gekennzeichnet, daB

ein zentraler Bereich (17a, 58) der Verstei-
fungseinrichtung instabil und deformierbar
gemanB einer vertikalen Richtung durch Knik-
ken oder Umklappen von Hebeln ist,

ein vertikal bewegliches Pedal (12, 70), das
sich auf der Ebene des zentralen Bereiches
befindet, vorgesehen ist, um die Sohle des
Schuhes aufzunehmen,
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das Pedal zwischen einer unteren Position, wo
es den zentralen Bereich der Versteifungsein-
richtung dazu zwingt, sich abzuflachen, um in
der Versteifungseinrichtung eine Druckbean-
spruchung zu erzeugen, die durch Reaktion
auf die Ansatze der Basisplatten Ubertragen
wird, und einer oberen Position beweglich ist,
wo es den zentralen Bereich der Versteifungs-
einrichtung freigibt, um die Druckbeanspru-
chung zu annulieren, und

daB eine Ruckholfeder (9, 69, 90) auf elasti-
sche Weise das Pedal in seine obere Position
zurtickholt.

Vorrichtung gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der zentrale Bereich der Verstei-
fungseinrichtung (55) zwei Hebel (59, 60) aufweist,
die untereinander um eine horizontale und trans-
versale Achse (61) auf Art und Weise eines instabi-
len Kniegelenkes angelenkt sind, und daB das freie
Ende jedes Hebels (59, 60) an dem Rest der Druk-
keirrichtung um eine transversale und horizontale
Achse (62, 63) angelenkt ist.

Vorrichtung gemaB Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das bewegliche Pedal eine Palette
(70) ist, die einen der Hebel des Kniegelenkes (60)
verlangert.

Vorrichtung gemas Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB in der gestreckten Position des Knie-
gelenkes die beiden Hebel (59, 60) in Abstltzung
gegeneinander gemal einer longitudinalen Rich-
tung sind.

Vorrichtung gemas Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Anlenkachse (61) der beiden
Hebel durch das Ende eines Hebels (59) getragen
ist und daB sie an dem Ende beweglich ist, das
dem anderen Hebel (60) benachbart ist, wo sie
gleitend langs eines Langloches (65) montiert ist,
das gemaB der longitudinalen Richtung des Hebels
ausgerichtet ist, und daB zumindest eine Feder (69)
elastisch die Achse (62) in Richtung des Endes des
Langloches zurtickholt, um das Kniegelenk in seine
offene Position zurtickzuholen.

Vorrichtung gemaB Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dafB einer (59) der beiden Hebel (59, 60)
zumindest einen Hebelarm (80, 81) tragt.

Vorrichtung gemas Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB einer (59) der Hebel ein Gehause ist,
das die Bremsarme (80, 81) tragt und das in seiner
Rotationsbewegung die Arme zwischen zwei Posi-
tionen mit sich nimmt, einer Arbeitsposition, in der
die Arme nach unten vorstehen, und einer Ruhepo-



10.

11.

12.

13.

14.

19

sition, in der die Arme sich in eine horizontale Posi-
tion zurlckziehen.

Vorrichtung gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Versteifungseinrichtung ein konti-
nuierliches flexibles und nicht
zusammendriickbares Versteifungsblatt (15) ist und
dafB der zentrale Bereich der Versteifungseinrich-
tung ein Bereich (17a) ist, in dem sich das Blatt auf
natdrliche Weise durch Knicken verformt.

Vorrichtung gemaB Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Pedal (12) das Betatigungspedal
einer Haltevorrichtung fir eine Bremse ist, die so
vorgesehen ist, daB sie einem hinteren Bindungs-
element (3) zugeordnet ist.

Vorrichtung gemaB irgendeinem der vorangehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, daB ein
Anschlag (20, 36), der dazu bestimmt ist, fest mit
dem Ski verbunden zu sein, mit einer komplemen-
taren Anschlageinrichtung (18, 68) des Verstei-
fungsblattes zusammenwirkt, um die
Druckbeanspruchung zu begrenzen, die durch die
Versteifungseinrichtung (15, 55) in Richtung einer
der Basisplatten (25, 35) ausgeubt wird.

Vorrichtung geméan Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Anschlag, der dazu bestimmt ist,
fest mit der Befestigungsplatte verbunden zu sein,
ein Reiter (20) ist, der auf der Versteifungseinrich-
tung (15) reitet, und daB die Anschlageinrichtung
des Blattes eine Schulter (18) ist, die dem Blatt eine
Breite gibt, die groBer als die der Offnung (21) des
Reiters ist.

Vorrichtung geméan Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Reiter die Platine (36) der Basis-
platte (35) ist, die einem der Bindungselemente
zugeordnet ist, und daB die Anschlageinrichtung
ein Schulterbereich (68) eines Abschnittes (57) der
Versteifungseinrichtung ist, dessen Breite gréBer
als die der Offnung (44) der Platine ist.

Vorrichtung gemaB Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB longitudinale Einstelleinrichtungen
(32, 42) vorgesehen sind, um die longitudinale
Position der Ansatze (33) der Basisplatten (25, 35)
einzustellen, gegen die die Enden der Versteifungs-
einrichtung in Abstitzung sind.

Skibremse, die dazu bestimmt ist, die Verschiebung
eines Ski in Abwesenheit des Schuhes zu brem-
sen, die zumindest einen Bremsarm (80, 81) auf-
weist, der dazu vorgesehen ist, auf dem Ski
montiert zu werden und der beweglich zwischen
einer Arbeitsposition ist, in der die Bremse unter
der unteren Oberflache des Ski vorsteht, und einer

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

11

EP 0 626 873 B1

15.

16.

17.

18.

20

Ruheposition, in der der Arm sich langs der seitli-
chen Rénder des Ski zurlickzieht, die ein Betati-
gungskniegelenk (58) aufweist, das zwischen einer
gestreckten Position und einer zuriickgebogenen
Position beweglich ist, um die Verschiebung des
Bremsarmes (80, 81) und einer Rlckholfeder zu
betatigen, um auf elastische Weise das Kniegelenk
in seiner zurlickgebogenen Position entsprechend
der Arbeitsposition des Bremsarmes zu beanspru-
chen, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden
Enden des Kniegelenkes mit den Ansatzen der bei-
den Basisplatten (25, 35) der Bremse verbunden
sind, wobei die Basisplatten unterschiedlich sind
und dazu yorgesehen sind, direkt an dem Ski auf
distanzierte Weise montiert zu werden.

Skibremse gemaB Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Betatigungskniegelenk eine
Gesamtheit von zwei Hebeln (59, 60) aufweist, die
untereinander um eine horizontale und transver-
sale Achse (61) angelenkt sind, und daB einer (59)
der Hebel die Bremsarme (80, 81) tréagt.

Skibremse gemaB Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Hebel (59, 60) Einrichtungen
(80c, 81c¢, 65) aufweisen, um die Bremsarme (80,
81) der longitudinalen Achse der Befestigungs-
platte (1) anzunahern, wenn die Bremsarme durch
den Schuh in ihre Ruheposition zuriickgeholt sind.

Ski, insbesondere ein Ski, der zum Alpinskifahren
bestimmt ist, der eine Befestigungsplatte (1) auf-
weist, auf der zumindest ein Bindungselement (3,
4) montiert ist, das dazu bestimmt ist, einen Schuh
zu halten, dadurch gekennzeichnet, daB er auBer-
dem eine Vorrichtung gemaB irgendeinem der
Anspriiche 1 bis 13 aufweist, die dazu bestimmt ist,
den Druck zu verteilen, den die Basis der Befesti-
gungsplatte auf den Schnee austibt.

Ski, insbesondere ein Ski, der zum Alpinskifahren
bestimmt ist, der eine Befestigungsplatte (1) auf-
weist, auf der zumindest ein Bindungselement (3,
4) montiert ist, das dazu bestimmt ist, einen Schuh
zu halten, dadurch gekennzeichnet, daB er auBer-
dem eine Skibremse gemaB irgendeinem der
Anspriiche 14 bis 16 aufweist, die dazu bestimmt
ist, den Ski im Falle der Freigabe des Schuhes, den
die Bindungselemente halten, zu bremsen.
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