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(54) OREHSCHWINGUNGSDXMPFER BZW. DREHELASTISCHE KUPPLUNG

(57) Ein Drehschwingungsdamper bzw. eine drehelastische
Kupplung (1) weist eine Mehrzahi zwischen einem Innenteil
(2) und einem AuBenteil (3) eingesetzter radialer Federele-
mente (4) auf, die einerends zwischen Zwischenstiicken (5)
eingespannt und am Aufenteil (3) befestigt sind und ander-
nends in Nuten (6) des Innenteils (2) eingreifen.

Um auf volumen- und massesparende Weise eine hin-
sichtlich ihrer Drehelastizitdt besonders effiziente Konstruk-
tion zu erreichen, sind die im Bereich des AuBenumfanges
abstutzungsfrei angeordneten Zwischenstiicke (5) in einer
Radiallage, in der sie auf die zwischanliegenden Federele-
mente (4) die zu deren Einspannung erforderlichen Spann-
krafte (K) ausGben, mit dem AuBenteil (3} kraftschlussig
verbunden und GObersteigen die wirksamen Verbindungs-
krafte (R) die Spannkraftresultierenden (P).
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Drehschwingungsddmper bzw. eine drehelastische Kupplung mit
einer Mehrzahl zwischen einem Innenteil und einem AuBenteil eingesetzter radialer Federelemente, die
einerends zwischen Zwischenstiicken eingespannt und am AuBenteil befestigt sind und andernends in
Nuten des Innenteils eingreifen.

Bei diesen Dampfern bzw. Kupplungen werden zur Einspannung der Federelemente, beispielsweise
Federblitter oder Federpakete, bisher stets Spannringe verwendet, welche unter Tangentialspannung
stehenden Spannringe die Zwischenstiicke auBen umschiieBen und fir die Spannkrafte zum Einspannen
der zwischen den Zwischenstiicken eingelegten Federelemente sorgen. Die Tangentialspannung in den
Spannringen entsteht dabei durch den Unterschied zwischen dem etwas gr6Beren duBeren Umfang der
Zwischenstiicke und Federelemente im unmontierten Zustand und im etwas kleineren inneren Umfang des
Spannringes und die GréBe der Umfangsdifferenz ist maBgebend fir die GréBe der Tangentialspannung.
Dieses Festspannen der Federelemente Uber Spannringe hat sich auch durchaus bewidhrt, doch wirken die
Spannringe, die meist zweiteilig sind und aus kegelflichig zusammenwirkenden Spann- und Zwischenrin-
gen bestehen, hinsichtlich der Drehelastizitdt des Dadmpfers oder der Kupplung als nutzloser Baliast, sie
erhdhen das Gewicht des Diampfers bzw. der Kupplung und damit das Massentragheitsmoment und
vergréBern nicht zuletzt das Bauvolumen. Darliber hinaus ist die Herstellung der entsprechend toleranzge-
nau zu fertigenden Spannringe bzw. Spannringteile verhaitnismagig aufwendig und im Reparaturfalle lassen
sich nicht einzelne Federelemente austauschen, sondern es muB der ganze Verband aus Spannring,
Zwischenstiicken und Federelementen zeriegt werden.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, diese Méngel zu beseitigen und einen Dampfer bzw.
eine Kupplung der eingangs geschilderten Art zu schaffen, der bzw. die vergleichsweise aufwandsarm und
kompakt aufgebaut ist, sich durch seine volumens- und massenspezifisch hohe Drehelastizitdt auszeichnet
und eine Vereinfachung von Wartung- und Reparaturarbeiten erlaubt.

Die Erfindung 18st diese Aufgabe dadurch, da8 die im Bereich des AuBenumfanges abstlitzungsfrei
angeordneten Zwischenstiicke in einer Radiallage, in der sie auf die zwischenliegenden Federelemente die
zu deren Einspannung erforderlichen Spannkréfte ausiiben, mit dem AuBenteil kraft- und/oder formschilssig
verbunden sind und die wirksamen Verbindungskrifte die Spannkrifte Ubersteigen. Diese Dampfer bzw.
Kupplungen kommen ohne einen Spannring oder eine andere die Zwischenstiicke radial einwérts druckbe-
lastende Abstiitzung aus, so daB bei gleichbieibender Drehelastizitat Bauvolumen eingespart und Masse
verringert werden kann, womit sich die gewlinschte Effizienz ergibt. Durch die gewdhlte Radiallage der
Zwischenstiicke entstehen zwischen den Zwischenstlicken Spannkrifte fiir die Federelemente, wobei die
erreichbare Flachenpressung und damit die geforderte Einspannung zwischen Federelementen und Zwi-
schenstiicken durch den Radialabstand der Zwischenstiicke von der Dampfer- bzw. Kupplungsachse
vorgegeben ist und nicht von einer radialen Druckbelastung der Zwischenstlcke abhingt. Werden die
Zwischenstiicke dann in dieser Radiallage lagefest am AuBenteil befestigt, was beispielsweise durch
Reibungsschiu mittels geeigneter Spannschrauben oder auch durch eine entsprechend formschlissige
Verrastung und Fixierung od. dgl. erfolgen kann, ist auch die Aufrechterhaltung der Spannkrifte und damit
die ordnungsgemiBe Einspannung der Federelemente unter Belastung sichergestelit, wenn selbstverstand-
lich die Héhe der bei der Befestigung entstehenden und dann wirksamen Verbindungskréfte, wie Reibungs-
krifte mit oder ohne Verformungskriften u. dgl., die Spannkréfte in ausreichendem MaBe Ubersteigt. Damit
erdffnet sich auch die Mglichkeit, die Zwischenstiicke nach ihrer Montage am AuBenteil einzeln wieder
abzunehmen und dadurch fiir Wartungs- oder Reparaturarbeiten auch die Federelemente einzeln zu
tauschen u. dgl..

Zum Zusammenbau solcher Dampfer bzw. Kupplungen brauchen lediglich nach der ordnungsgeméBen
Auflage der Federelemente und Zwischenstlcke auf dem entsprechenden Flansch des AuBlenteils die
Zwischenstiicke einer solchen radialen Druckbelastung ausgesetzt zu werden, daB sie die zur Auslibung der
gewiinschten Spannkrifte erforderliche Radiallage einnehmen, und eine anschlieBende lagefeste Verbin-
dung dieser Zwischenstiicke mit dem AuBenteil, beispielsweise durch ein Niederspannen mittels Schrau-
ben, fiihrt sofort zur gewlinschten Einspannung der Federelemente und die Zwischensticke kdnnen wieder
entlastet werden. Die Fadialbelastung der Zwischenstiicke 148t sich auf verschiedene Art und Weise, etwa
Uber radial ausgerichtete Hydraulikzylinder, aber auch durch um die Zwischenstlicke herumgelegte Spann-
bander u. dgl., aufbringen, wobei die eigentliche Ausgestaitung der Zwischenstiicke oder der Federelemen-
te eine untergeordnete Rolle spielt und auch der Einsatz von zusdtzlichen Klemmkeilen zwischen Federele-
menten und Zwischenstiicken zur Justierung der Einspannkrifte Zhnlich den Klemmkeilen gemd AT
362.630 u. dgl. moglich ware.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand rein schematisch an Hand eines Ausfihrungsbeispieles
veranschaulicht, und zwar zeigen

Fig. Tund 2  eine erfindungsgem&se Kupplung im Querschnitt bzw. im Axialschnitt nach der Linie 1l-ll
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der Fig. 1. _

Eine drehelastische Kupplung 1 besteht im wesentlichen aus einem Innenteil 2, einem AuBenteil 3 und
einer Mehrzahl gleichmaBig um den Umfang verteilter radialer Federelemente 4 in Form einzelner Federpa-
kete zur Drehmomenteniibertragung zwischen Innen- und AuBenteil 2, 3. Die Federelemente 4 sind
einerends zwischen Zwischenstiicken 5 eingespannt und greifen andernends in Nuten 6 des Innenteils 2
ein. Die Zwischenstiicke 5 sind dabei in einer Radiallage an einem dem AuBenteil 3 zugeordneten Flansch
7 befestigt, in der sie auf die zwischenliegenden Federelemente 4 die zu deren Einspannung erforderlichen
Spannkrifte K ausiiben, und zur Befestigung mit dem Flansch 7 sind sie mittels Schrauben 8 niederge-
spannt, so daB die als Verbindungskrifte wirkenden Reibkrifte R, die sich aus Schraubkriften mal
Reibungskoeffizient (N1 + N2) x u ergeben, wesentlich gréBer sind als die entgegenwirkende Resultieren-
de P aus den Spannkriften K.

Zum Zusammenbau der Kupplung 1 werden daher die Zwischenstiicke 5 und die Federelemente 4
ordnungsgemdB auf dem Flansch 7 aufgelegt und mit einer der Resultierenden P entsprechenden
Radialkraft bis zum Erreichen der die erforderlichen Spannkrifte K ausiibenden Radiallage einwirts
druckbelastet, worauf das kraftschllissige Festschrauben der Zwischenstiicken 5 in dieser Radiallage mit
dem Flansch 7 des AuBenteils 3 erfolgt. Dadurch ist die Einspannung der Federelemente 4 zwischen den
Zwischenstiicken 5 sichergestellt und die radiale Druckbelastung kann wieder aufgehoben werden.

Patentanspriiche

1. Drehschwingungsddmper bzw. drehelastische Kuppiung mit einer Mehrzahl zwischen einem Innenteil
und einem AuBenteil eingesetzter radialer Federelemente, die einerends zwischen Zwischenstiicken
eingespannt und am AuBenteil befestigt sind und andernends in Nuten des innenteils eingreifen,
dadurch gekennzeichnet, da8 die im Bereich des AuBenumfanges abstiitzungsfrei angeordneten
Zwischenstiicke (5) in einer Radiallage, in der sie auf die zwischenliegenden Federelemente (4) die zu
deren Einspannung erforderlichen Spannkrifte (K) ausiiben, mit dem AuBenteil (3) kraft- und/oder
formschlissig verbunden sind und die wirksamen Verbindungskrifte (R) die Spannkraftresultierenden
(P) Gbersteigen.
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