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Tréjczlonowa przyczepa z opuszczanym pomostem lgczacym
wozki jezdne '
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Wynalazek dotyczy tréjezlonowej przyczepy z
opuszczanym pomostem Ilgczacym wozki jezdne,
odczepiane na-czas za- i roztadunku.

Dotychczas stosowane tréjczlonowe przyczepy
mialy wézki jezdne wyposazone w jeden lub dwa
hydrauliczne «qylindry do opuszczania i podnosze-
nia pomostu zatladowczego podczas za- i roztadun-
ku. Tuleje cylindrowe tych hydraulicznych cylin-
dréw byly utwierdzone w ramie wozka, a ttoczys-
ka byly polaczone bezposrednio z poziomg belka
do unoszenia pomostu. W przypadku nieosiowego
najechania woézkiem nad pomost lub przy kato-
wym skreceniu podtuznej osi woézka i pomostu na-
stepowalo wyginanie tloczysk podczas unoszenia
pomostu. To powodowalo uszkodzenia cylindréow
i kosztowne przestoje drogiego sprzetu. W celu za-
bezpieczenia przed przesuwaniem woézka wzdluz
pomostu pod wplywem dzialania sily hamowania,
stosowano dodatkowe urzgdzenia do mocowania
wozka z pomostem. To powodowalo zwiekszenie
ciezaru woézka oraz zwigkszenie czasu przygoto-
wawczego do za- i-rozladunku przyczepy, a po-
nadto komplikowalo czynno$ci obstugowe.

Celem wynalazku jest uniknigcie podanych nie-
dogodnosci, a zwlaszcza wyeliminowanie kosztow-
nych napraw oraz skrécenie czasu przygotowaw-
czego przyczepy do za- i roztadunku.

Dila osiggnigcia tego celu zostalo postawione za-
danie opracowamia konstrukecji przyczepy zapew-
niajgcej podnoszenie pomostu bez wyginania tlo-
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czysk przy nieosiowym ustawieniu wézka oraz
Igczenie wiézZka z pomostem bez stosowanmia do-
datkowych urzadzen, wymagajacych obslugi, za-
bezpieczajgcych przed przesunieciem wzdluZmym
woézka podezas jazdy. .

Zgodnie z wynalazkiem, zabezpieczenia przed
zginaniem tloczysk podczas unoszeriia pomostu przy
nieosiowym ustawieniu wézka oraz zabezpieczenie
przed przesunieciem wzdluznym woézka podezas
jazdy uzyskuje sie¢ dzigki temu, ze ttoczysko hy-
draulicznego waylindra jest polaczone sworzmiem z
tuleja, osadzong suwliwie w pionowym otworze
ramy woézka, oraz poziomg belkg do unoszenia po-
mostu, a rama woézka jest zaopatrzona w §lizgi
boczne ustalajgce polozenie poprzeczne pomostu.

Podczas unoszenia pomostu przy nieosiowym
ustawieniu wézka i pomostu, pomost jest naprowa.
dzany we wlasciwe polozenie w ramie wézka po-
przez tuleje, osadzong suwliwie w ramie woézka
i §lizgi boczne ramy woézka, bez udzialu tloczyska.
Natomiast, podczas jazdy przyczepa z zahamowa-
nym wézkiem, sila hamowania jest przenoszona z
wozka na pomost przez tuleje i poziomg belke,
osadzong w 'gniazdach pomostu, bez wudzialu tlo-
czyska i dodatkowych urzadzen.

Reasumujgce, dzieki zastosowaniu tulei osadzonej
suwliwie w ramie woézka, polaczonej sworzniem
z tloczyskiem i poziomg belka do unoszenia po-
mostu oraz zastosowaniu $lizgéw bocznych woézka,
uzyskuje sie calkowite odcigzenlie tloczyska oraz
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zabezpieczenie wézka przed przesunieciem wzdiuz_
nym podczas jazdy.

Przyczepa wedlug wynalazku jest dokladniej wy-
jasniona w przykladzie wykonania uwidocznionym
na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia przycze-
pe w widoku z gory, fig. 2 — jej przekréj w Kie-
runku A—A, a fig. 3 — przekrdj podluzny przez
wozek jezdny.

Jak uwidoczniono na rysunku, przyczepa sklada
sie z dwéch identycznych woézkéw 1 polaczonych
zaladowiczym pomostem 2. Kazdy wézek jest wy-
posazony w hydrauliczny cylinder 3, zamocowany
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czas dalszego ruchu tloczyska do géry, pomost 2
opierajgc si¢ o boczne §lizgi 11 jest naprowadzany
we wladciwe polozemie w ramie ¥ Kiedy pomost

. 2 znajdzie si¢ w gérnym polozeniu, wéwczas za-
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elastycznie za pomocg gumowych wkladek 4 do -

ramy 5 wozka 1, oraz tuleje 6, osadzong suwliwie
w pionowym otwoifyramy 5. Tuleja 6 jest pola-
czona przegubowo ‘Sworzniem 7 z uchem 8 tlo-
czyska 9 oraz poziomg belkg 10 do podnoszenmia po-
mostu 2. Rama 5 jest zaopatrzona w boczne $lizgi
11 oraz sworzen 12 do unieruchamiania belki 10
z pomostem 2. )

Podezas ruchu tloczyska 9 do géry pod dziala-
niem ci$nienia oleju, pozioma belka 10 wchodzi w

polokragle gniazda pomostu 2 i unosi go do gory.

W przypadku kiedy podluzna o$§ pomostu 2 nie po-
krywa si¢ z podluzng osig woézka, wéwezas, pod-
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bezpiecza sie go przed samoczynnym opuszczaniem,
na skutek nieszczelnosci ukladu hydraulicznego,
przez zablokowanie belki 10 sworzniem 12. Pod-
czas jazdy przyczepa z zahamowanym woézkiem,
sila hamowania jest przenoszona z wézka 1 na po-
most 2 przez tuleje 6 i belke 10.

Zastrzezenie patentowe

Trojczlonowa przyczepa z opuszczanym pomo-
stem lgczacym woézki jezdne, odczepiane w okresie
zaladunku i rozladunku, wyposazone w <cylindry
hydrauliczne, znamienna tym, ze rama (5) kazdego
z wozk6w (1) jest zaopatrzona w boczne §lizgi (11),
ustalajgce polozenie poprzeczne pomostu (2), oraz
w tuleje (6), osadzong suwliwie w pionowym jej
otworze i polaczong przegubowo sworzniem (7) z
poziomg belkg (10) oraz tloczyskiem (9) hydraulicz_
nego cylindra (3), umieszczonego wewnatrz iu-
lei (6).
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