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Urządzenie do nastawiania wydajności tłoczenia
pompy czynnika smarującego

Przedmiotem wynalazku jest urządzenie do na¬
stawiania wydajności tłoczenia pompy czynnika
smarującego, które jest uruchamiane wspólnie
z organem regulacji obciążenia gaźnika lub z pom¬
pą wtryskową,na przykład za pomocą cięgła Bow-
dena.

Podawanie czynnika smarującego do zespołu na¬
pędowego pojazdu z silnikiem spalinowym jest
dotychczas regulowane przez urządzenie do na¬
stawiania ilości podawanego czynnika smarującego
odpowiednio do obciążenia silnika za pomocą
cięgla Bowdena w zależności od położenia dźwigni
gazu lub od wielkości otworu przepustnicy. Przy
otwartej przepustnicy suwakowej dozowanie czyn¬
nika smarującego jest nastawione na pełne ob¬
ciążenie, czyli na maksymalną ilość podawanego
czynnika. Przy pęknięciu cięgła podawanie czyn¬
nika smarującego spada do zera, na skutek czego
nie jest już zapewnione dostateczne smarowanie.
Kierowca spostrzega to uszkodzenie dopiero wtedy,
gdy silnik pracuje i gdy nastąpią poważne uszko¬
dzenia. Takie znane urządzenie do nastawiania
wydajności pompy czynnika smarującego składa
się z mającej położenie pełnego obciążenia i poło¬
żenie biegu jałowego krzywki i z dźwigni nastaw-
czej, zaopatrzonej w sprężynę, która jest urucha¬
miana wspólnie z organem regulacji obciążenia
gaźnika lub z pompą wtryskową za pomocą cięgła
Bowdena.

Wadą tego znanego urządzenia jest to, że sprę-
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żyna sprowadza krzywkę zawsze do położenia
biegu jałowego, przez co przy pęknięciu cięgła
Bowdena zanika smarowanie i następują uszko¬
dzenia smarowanych elementów.
Celem wynalazku jest stworzenie takiego urzą¬

dzenia do nastawiania wydajności tłoczenia pompy
czynnika smarującego, które przy pęknięciu cięgła
zapewniałoby dostateczne smarowanie.
Cel ten osiągnięto dzięki urządzeniu według wy¬

nalazku składającego się z krzywki i dźwigni
zaopatrzonej w sprężynę, które są uruchamiane
wspólnie z organem regulacji obciążenia gaźnika
lub pompą wtryskową, szczególnie za pomocą
cięgła Bowdena, którego istota polega na tym, że
krzywka ma położenie pełnego obciążenia w poło¬
żeniu dźwigni nastawczej wydajności pompy przy
zderzaku, przy czym do dźwigni nastawczej przy¬
łączona sprężyna ma działanie skierowane prze¬
ciwnie do kierunku ciągnienia cięgła Bowdena.
Dzięki działaniu sprężyny przeciwnie do kie¬

runku ciągnienia cięgła Bowdena sprowadza ona
krzywkę do położenia pełnego obciążenia przez co
przy pęknięciu cięgła Bowdena zostaje zapewnione
dostateczne smarowanie smarowanych elementów.
W alternatywnym rozwiązaniu urządzenia

według wynalazku krzywka ma dodatkowe poło¬
żenie, przeciwstawne do pierwszego położenia peł¬
nego obciążenia.
Uruchomienie dźwigni nastawczej następuje za

pomocą cięgła Bowdena, które jest połączone
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z elementem rozdzielającym. Element rozdzielający
jest tak zbudowany, że cięgła dźwigni gazu i pom¬
py są odciągane w położenie biegu jałowego za
pomocą sprężyny połączonej z urządzeniem roz¬
dzielającym. Pokonywany jest przy tym opór sprę¬
żyny połączonej z dźwignią nastawczą urządzenia
do nastawiania wydajnosci tłoczenia pompy czynnika
smarującego. Przy obróceniu dźwigni gazu siła
sprężyny elementu rozdzielającego zostaje poko¬
nana tak, że sprężyna dźwigni nastawczej może
ustawić tę dźwignię w położenie odpowiadające
pełnemu, obciążeniu. Przy pęknięciu cięgła Bow-
dena sprężyna ta ustawia dźwignię nastawczą
w położenie i>ełnego obciążenia.
Możliwe jest również takie rozwiązanie, przy

którym krzywka ma dwa położenia pełnego obcią¬
żenia i jedno położenie biegu jałowego.
Krzywka ta jest tak wykonana, że dźwignia na¬

stawczą jest ciągniona przez cięgło z położenia
biegu jałowego do położenia pełnego obciążenia.
Przy pęknięciu cięgła sprężyna dźwigni. nastaw¬
czej przeciąga Ją poprzez położenie biegu jałowego
do położenia pełnego obciążenia na drugą stronę.
Przedmiot wynalazku jest przedstawiony przy¬

kładowo na rysunku, na którym fig. 1 przedstawia
schematycznie urządzenie według wynalazku a
fig. 2 krzywkę z dźwignią nastawczą.
Urządzenie wediiug wynalazku składa się

z dźwigni nastawczej 1, zderzaka 2, krzywki 3
mającej jedno położenie pełnego obciążenia VL
i jedno położenie biegu jałowego OL oraz spręży¬
ny 4. Dźwignia nastawczą 1, służąca do poruszania
krzywki 3, jest odciągana sprężyną 4 w położenie
pełnego obciążenia VL. Dźwignia nastawczą 1 jest
za pomocą cięgła Bowdena 9 połączona z elemen¬
tem rozdzielającym 6. Element rozdzielający 6 jest
poruszany za pomocą dźwigni gazu 5 i cięgła Bow¬
dena 10 i równocześnie steruje przez cięgło Bow¬
dena 11 przepustnicę suwakową 8. Cięgło 9 dźwigni
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nastawczej 1 jest tak przyłączone, że przy poru¬
szaniu dźwigni gazu 5, to jest przy położeniu peł¬
nego obciążenia VL, jest ono odciągane spręży¬
ną 4. Przy biegu jałowym dźwignia nastawczą 1
za pomocą sprężyn 7 i 12 jest odciągnięta w poło¬
żenia zerowe OL.

Krzywka 13 z fig. 2 ma dwa położenia pełnego
obciążenia VLt i VLjj i jedno położenie zerowe OL.
Położenie zerowe OL znajduje się w środku po¬
między oboma położeniami pełnego obciążenia VL.
Przy poruszaniu dźwigni gazu 9, dźwignia nastaw¬
czą 1 zostaje doprowadzona do położenia pełnego
obciążenia VL. Przy pęknięciu cięgła 9 sprężyna 4
odciąga dźwignię nastawczą 1 poprzez położenie
zerowe OL do zderzaka 2 w położenie pełnego
obciążenia VL. Pompa czynnika smarującego pra¬
cuje wówczas z pełną wydajnością tak, że zapew¬
nione jest dostateczne smarowanie zanim kierowca
odkryje uszkodzenie.

Zastrzeżenia patentowe

1. Urządzenie do nastawiania wydajności tło¬
czenia pompy czynnika smarującego składające się
z krzywki zaopatrzonej w sprężynę i dźwigni na¬
stawczej, które są uruchamiane wspólnie z orga¬
nem regulacji obciążenia gaźnika lub pompą
wtryskową, szczególnie za pomocą cięgła Bowdena,
znamienne tym, że krzywka {3) ma położenie peł¬
nego obciążenia (VL) w położeniu dźwigni na¬
stawczej (1) wydajności pompy przy zderzaku,
przy czym do dźwigni nastawczej (1) przyłączona
sprężyna (4) ma działanie skierowane przeciwnie
do kierunku ciągnienia cięgła Bowdena (9) przez
co sprowadza krzywkę (3) do położenia pełnego
obciążenia (VL).
2. Urządzenie według zastrz. 1, znamienne tym,

że krzywka (13) ma dodatkowe położenie, pełnego
obciążenia (YLj), przeciwstawne do pierwszego po¬
łożenia pełnego obciążenia (YL^).
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