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Celem wynalazku jest dZzwigarka, stoso-
wana w szczegblnosSci na pokladzie statkow
powietrznych. DZiwigarki, przeznaczone do
tego celu, nie powinny zajmowaé wiele
miejsca, jak réwniez ich cigzar powinien
by¢é mozliwie maly.

Dzwigarka wedlug wynalazku nalezy
do typu diwigarki z ukladem planetarnym
oraz wyroéznia sie szczegéblnie tym, ze jej
urzadzenie, sprzegajace silnik z bebnem do
podnoszenia cigzaru, jest w taki sposob
rozrzadzane ukladem od$rodkowym, uru-
chamianym silnikiem, iz to urzadzenie
sprzegajace zostaje odlaczane po zatrzy-
maniu silnika i wlgczane samoczynnie przy
okre§lonej szybkoSci obrotowej tego silni-
ka. To urzadzenie sprzegajace jest umiesz-
czone w ten sposéb, ze gdy jest wylaczone,

wéwezas beben linowy moze obracaé sie
swobodnie w obu kierunkach, gléwnie w
celu uzyskania nawrotnosci i obrotu luzem
ukladu we wszystkich chwilach jego dzia-
lania podczas normalnego zatrzymania sil-
nika lub zatrzymania si¢ jego wskutek u-
szkodzenia. Dzieki temu, pomijajac nieod-
wracalno§é przekladni redukcyjnej, w du-
zym stosunku zezwala na opadanie cigzaru
pod wplywem swej ciezkoSci w kazdej
chwili ruchu. Urzadzenie to zapobiega nie-
dogodnosci, polegajacej na nieodwracalno-
$ci przekladni redukcyjnej w duzym sto-
sunku.

W jednym wykonaniu szczegblnym to
urzadzenie sprzegajace, np. w postaci wy-
stepéw, jest umieszczone miedzy wieicem
uzebionym ko6t obiegowych a mnieruchomg



ostong tak, aby wieniec ten byt luzny lub
uniqnuchonniony w zalezno$ci od tego, czy
sprzeglo bedzie wylaczone, czy wlgczone.

Na rysunku przedstawiono tytulem
przykladu dwie postacie wykonania diwi-
garki o podanych wyzej znamionach, przy
czym przedstawiono réwniez niektére szcze-
g0ly, a zwlaszcza hamulec hydrauliczny do
opuszczania oraz zasobnik do gromadzenia
energii.

Na fig. 1 uwidoczniono przekréj piono-
wy przez o§ diwigarki z pokazaniem ze-
wnetrznego widoku silnika. W gérnej po-
lowie uwidoczniono dzwigarke bebnowa ze
zbobkami na ling, w dolnej za$§ polowie —
dzwigarke, ktérej obroty s3 przenoszone
za pomoca uzebionego kétka laricuchowe-
go.

Na fig. 2 uwidoczniono przekréj wzdtuz
linii IT — II na fig. 2 z pokazaniem szcze-
g6tu. Na fig. 3 uwidoczniono przekrédj pio-
nowy przez o§ odmiany wykomania innego
szczegohu.

W przykladzie wykonania na fig. 1
dzwigarka bebnowa jest otoczona walcows
ostong 1 o osi poziomej. Oslona 1 jest o-
twarta na obu bokach, w dolnej za$ czesci
jest zaopatrzona w podstawe 2. Do jedme-
go z bokéw oslony 1 przymocowany jest na
zewnatrz Srubami np. silnik elektryczny 3,

ktorego wat 4 swym konicem wchodzi do
wnetrza oslony 1. Do tego samego korica
ostony 1, lecz wewnatrz przymocowana
jest za pomoca kolnierza 5 tuleja 6 o $red-
nicy znacznie mniejszej od $rednicy ostony
1 tak, iz miedzy ta tuleja a ostong powsta-
je komora pierScieniowa 7. W komorze tej
znajduje si¢ ztobkowany beben 8, obraca-
ny na zewnatrz tulei 6 na kulkach 9. Bok
bebna po przeciwleglej stromie silnika za-
mkniety jest pokrywa 10, przymocowang
Srubami 11. Pokrywa 10 w swym $rodku
po stronie wewnetrznej posiada mise 12,
w ktorej osadzone jest lozysko kulkowe 13
walu poSredniego 14 (wspélosiowego z wa-
.lem silnikowym 4), obracajacego sie na

drugim koncu w lozysku kulkowym 15, o-
sadzonym w piascie 16 wienica 17, obraca-
nego w tulei 6 na kulkach 18 Zespét be-
bna 8 z pokrywa 10 sg utrzymywane w po-
lozeniu osiowym wewnatrz oslony 1 za po-
mocg pierScienia ustalajacego 20 do oslony
1 w jej boku przeciwleglym silnikowi 3.
Na wale poSrednim 14, za pomoca lo-
zyska kulkowego 21, osadzona jest oprawa
22 ko6t obiegowych, np. z dwoma kolami o-
biegowymi 23. Kazde z k6l obiegowych 23
utworzone jest z kola o podwdjnym uze-
bieniu 24 i 25, osadzonego na walku 26 za
pomoca kulek. Uzebienie 24 ko6t obiego-
wych 23 zazebia sie z jednej strony z uze-
bieniem wewnetrznym 27 wienica 17, z
drugiej za§ — z koétkiem zebatym 28 osa-
dzonym na wale 14. To kétko 28 stanowi
planetarne kolo napedzajace, podczas gdy
uzebiony wieniec 17 — koto planetarne na-
pedzane. Uzebienie za§ 25 zazebia sie z we-
wnetrznym uzebieniem 29 bebna zlobko-
wanego 8. Na boku wienca 17 od strony
silnika znajduja si¢ wystepy 30; podobne
wystepy 31 sa ré6wniez na nieruchomej tu-
lei 6. Plyta okragla za§ 32 posiada na swym
obwodzie réwniez wystepy 33 na wprost
wystepéw 30 i 31 w taki sposéb rozstawio-
ne, ze gdy wystepy te sg miedzy soba za-
czepione, wieniec 17 zostaje polaczony z
tulejg 6, tj. zostaje unieruchomiony. Plyta
32 za pomocg lozyska 84 i wspélosiowej z
nim tulei 85 jest osadzona luzno i przesu-
wnie na czopie 36 tarczy 37, zaklinowanej
na wale 4 silnika. W szyjke 38 przesuwnej
tulei wstawione sg palce 39, osadzone na
czopie tarczy 87 i zaopatrzone w cigzarki 40,
a rozmieszczone w ten sposéb, ze przy od-
dalaniu si¢ ich od 0si zmuszaja one do prze-
suwania sie w kierunku strzalki f tulei 35,
a zatem i plyty 32, wbrew naciskowi spre-
zyn 41, umieszczonych miedzy ta plyta 32

‘a oporkiem 42, przymocowanym do wief-

ca 17. Gérne czeSci wystepéw 33, co 83 na-
przeciw wystepéw 31, posiadaja mniejsza
wysoko§¢é w poré6wnaniu z czeSciami na



wprost wystepoéw 30 w taki sposob, ze ply-
ta 32 zlaczona jest z wieficem 17 woéwczas,
gdy on nie jest sprezony z nieruchoma tu-
leja 6.

Tarcza 37 poza tym posiada jeszcze cie-
zarki 44, ruchome w kierunku promienio-
wym wewnatrz miski 45, osadzonej na kon-
cu walu poSredniego 14; ciezarki 44,
wspélpracujac z boczng $cianks tej miski,
tworza odSrodkowe sprzeglo cierne oraz
stanowig réwniez ograniczenie sprzezenia.

W ostonie 1 przewidziane sa okienka 46
(fig. 2), przez ktére przesuwana jest lina
47, nawijajaca si¢ na beben 8.

Sprezyna 48, wykonana z wygietej tas-
my, jest przynitowana na zewngtrz wienca

17 lub wolnego kola planetarnego oraz po-

siada czesé cierna, dociskajaca ja do we-
wnetrznej powierzchni mieruchomej tulei
6.

Po uruchomieniu silnika 8 natychmiast
dziala sprzeglo odsrodkowe 44 — 45 tak,
iz obraca sie luzem napedzany wieniec uze-
biony 17 od wewnatrz. Gdy szybkosS¢ obro-
towa silnika osiagnie okreSlong z géry
warto$§¢, wowczas wystepy 33 zaczepiaja
wystepy 80 pod dziataniem ciezarkéw 40,
wskutek czego zatrzyma sie wieniec 17, a
uzebienie 25 kola obiegowego 23 bedzie
obracato wowczas beben 8. W tym czasie
sprezyna 48 nie wywiera macisku, ponie-
waz tuleja 6 i wieniec 17 s3 nieruchome.

Gdy silnik jest zatrzymywany lub obra-
ca sie z mniejszg szybkoSciag od szybkosci,
wzmiankowane] wyzej, wowczas wieniec
17 pozostaje luzny, a beben 8 moze obra-
ca¢ sie¢ w dwoéch kierunkach, jednak jest
hamowany przy pomocy sprezyny 48, kté-
ra,:naprezajac w ten sposéb ling, utrudnia
odwijanie sie jej pod dzialaniem bezwlad-
nosci czedei ruchomych.

Przyklad wykonania, przedstawiony w
dolnej czeSci fig. 1 tym rézni sie od po-
przedniego ‘wykonania, Ze zamiast bebna
rowkowanego 8 przewidziany jest gladki
beben 8 oraz kolo zebate 8, zamocowane

§rubami na zewnatrz pokrywy 10, slano-
wigcej jedna catosc z bebnem 8°, stuzgcym
Jeaynie wowczas do wspolosiowania.

W odmianie wedlug tig. 3 wspomniany
wyzej hamulec cierny jest zastgpiony hy-
draulicznym. W tym celu naokolo konco-
wej-nasady 51 bebna 8‘‘ przewidziana jest
pierscieniowa komora 50 jograniczona
sciankami tejze nasady i nieruchomego ka-
aiuba 22, tworzacego dlawnice uszczelnia-
jaca 52 na samym koncu nasady 51, oraz
wewnetrzng poprzeczng Scianks pierscie-
niowa 53, ktéra jest przymocowana do
Scianki kadluba 22 i posiada szczelne zlg-
cze 53' i wspélpracujaca ze Srodkowsg ma-
sada bebna 8“‘. We wnetrzu zamkniegte]
komory 50, napelnionej ciecza, umieszczo-
na jest plytka pierScieniowa 54, wkrecona
na nagwintowang cze$¢ nasady koncowej
51. Plytka 54 na swym obwodzie jest zao-
patrzona w dwa zeby, umieszczone w ziob-
kach kadluba 22 tak, iz plytka ta moze
przesuwacé si¢ osiowo w komorze 50, lecz
nie moze obracaé sie. W plytce 54 znajdu-
ja sie otwory przelotowe 55, przykryte z
jednej stromny klapkami 56; dwa przedzia-
1y, utworzone w komorze 50 z obu stron
plytki 54 s3 polaczone ze sobg otworami w
tej plytce oraz malymi zlobkami 57, wycie-
tymi w Sciance kadluba. Przekréj tych
zlobkéw nie jest jednakowy na calej diu-
gosci, lub tez niektére z tych zlobkéw sie-
gaja tylko czeScia swej diugosci do ko-
mory.

Gdy beben 8‘“ obraca sie, diwigajac
ciezar, plytka 54 przesuwa sie w kierunku
strzatki f, tj. jest naSrubowywana odpo-
wiednio na nagwintowang cze$¢ koricowej
nasady bebna, a klapki 56 otwieraja sie w
celu przepuszczenia przez otwory 55 cie-
czy z jednego przedzialu komory do dru-
giego. Zadne hamowanie przy tym nie po-
wstaje. W czasie opuszczania cigzaru plytka .
54 przesuwa sie w kierunku odwrotnym,
klapki 56 zamykaja sie, a ciecz jest prze-
tlaczana przez zlobki 57, co powoduje ha-



mowanie, ktérego skuteczno$é¢ jest zalezna
od przekroju tych zlobkéw, a zatem i od
potozenia plytki 54 wewngtrz komory 50,
Jjako ze przekréj ztobkéw nie jest jednako-
wy. Najlepiej jest, aby calkowity przekroj
tych zlobkéw odpowiadal najmniejszemu
przepustowi w Srodku komory oraz aby
najwiekszy przekrdj nie powodowat Zadne-
g0 hamowania w konicowej czesci komory,
ku ktorej zbliza sie plytka 54 przy kotnicu
opuszczania ciezaru,

W kadbubie 22 jest przewidziana dodat-
kowa komora 58, laczona z komorg 50 za
posSrednictwem klapy lub zaworu obcigzo-
nego 59, ;

Niezaleznie od powyzszego diwigarka
bebnowa posiada zasobnik do gromadze-
nia energii, utworzony ze skrecanej spre-
zyny 60, ktérej jeden koniec jest przymo-
cowany do nieruchomego kadluba 1, a dru-
gi koniec jest przymocowany do koncowej
nasady 51 bebna 8.

Silnik najlepiej elektryczny, moze by¢
réwniez silnikiem, napedzanym np. po-
wietrzem sprezonym lub ciecza thoczng.
Tak samo moc diwigarki moze by¢ przeno-
szona ling, kolem lancuchowym, pasowym,
'ngatyin, walem poSrednim itd. Kolo obie-
gowe moze byé unieruchamiane przy po-
mocy jakiegokolwiek urzadzenia odpowie-
dniego, np. sprzegajacego lub hamujacego.
W przypadku istnienia poSredmniego pola-
czenia zebatego miedzy napedzanym kotem
obiegowym a bebnem podnoszacym, mozna
bylo by wykorzystaé jako oparcie kol obie-
gowych nieruchome stale kolo obiegowe o-
raz umiedci¢ w jakimkolwiek miejscu prze-
kladni sprzeglo miedzy napedzanym kolem
obiegowym a bgbnem podmoszgcym.

Tak samo opisany wyzej hamulec hy-
drauliczny nadaje si¢ réwniez do zastoso-
wania w kazdym rodzaju dzwigarki bebno-
wej niezaleznie od tego, czy to bedzie dZwi-
garka, uruchamiana recznie, czy mechani-
cznie przy pomocy bebna, liny, laiicucha
itd.

Zamiast sprezyny zasobnik do groma-
dzenia energii moze by¢ wykonany w -po-
staci skrecanego preta lub innego przyrza-
du, przy czym zasobnik ten moze byé wy-
konany w ten sposéb, aby gromadzil ener-
gie tylko w czasie czynnego obrotu diwi-
garki. Taki zasobnik nadaje si¢ w szcze-
g6lnosci do zastosowania w przypadku, gdy
dZwigarka pracuje w obu kierunkach, jak
np. w przypadku diwigarki lahcuchowej.
lub z ling powrotng.

Zastrzezenia patentowe.

1. Diwigarka kolowrotowa, znamien-
na tym, ze jej urzadzenie, sprzegajace sil-
nik (3) z bebnem (8), miesci sie wewnatrz
ostony (1) w mieruchomej tulei (6), oto-
czonej bebnem obrotowym (8) i obejmu-
jacej wieniec (17), zaopatrzony w we-
wnetrzne uzebienie (27), zazebiajgce sie z
kolami obiegowymi (23), przy czym wska-
zane urzadzenie jest tak rozrzgdzane pal-
cami z ciezarkami (39, 40), uruchamia-
nymi tym silnikiem, iz ono wigcza sie sa-
moczynnie przy okreSlonej szybkoSci obro-
towej silnika lub wylacza si¢ przy zatrzy-
maniu tegoz silnika, przy jednoczesnym
zwolnieniu bebna (8), ktéry wéwczas mo-
ze obracaé sie swobodnie w obu kierun-
kach. -
2. Diwigarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym,. ze tuleja (6) i wieniec (17)
posiadajg na swych krawedziach od stro-
ny silnika wystepy (30, 31), dajace si¢ za-
czepiaé z wystepami (33) plyty (32) w ce-
lu unieruchomienia tegoz wietica.

3. Dizwigarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, ze miedzy mieruchoms tuleja
(6) a wienicem (17) wstawiony jest hamu-
lec cierny, np. lukowo wygieta sprezyna
taSmowa (48), przynitowana na zewnatrz
tego wiefica i dociskana do wewnetrznej
powierzchni tejze tulei (6).

4. Diwigarka wedlug zastrz. 1i 2,
znamienna tym, Ze posiada hamulec hy-



drauliczny, zawierajacy plytke (54), zao-
patrzong w otwory przelctne oraz klapki i
umieszczong w zamknietej] komorze (50)
oraz wspdldzialajacg z bebnem (8“) za
poSrednictwem narzaddéw, zamieniajacych
ruch obrotowy na ruch prostolinijny, np.
gwintu na bebnie i gwintowanej plytki.

5. Dzwigarka wedlug zastrz. 4, zna- -

mienna tym, ze komora (50) posiada na
swym wewnetrznym obwodzie rowki (57)
w celu zmiany sily hamowania.

6. Dziwigarka wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, Ze pesiada zasobnik (60) do
gromadzenia energii np. Sprezynowy, w ce-
lu wyzwolenia tej energii w jpostaci sily,
badZz dodatniej, badZz ujemnej w czasie o-

puszczania ciezaru.

Air Equipement
Zastepca: inz. J. Wyganowski

rzecznik patentowy
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