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(54) delustovy automatioky diferencidl s vypinanim néhonu néprav

Vynélez sa tyka automatického vypinanias néhonu népravy samotnym Selustovim diferen-
cldlom a to pomocou odstredivej sily, ktoré je limitovand pojazdovou rfohlostou stroja
prifom hraniocu vypinania je moZné Iubovolne u kondtrukcle volit, Gprave sa dotyka Selus-
tového automatického diferencidlu pre ta¥kd trakciu podYa &sl. autorského osvedlenia
%, 171954 a synchronizadného mechanizmu podTa &sl. autorského osveddenia &, 192748,

U doteraz znémych akjchkolvek typov diferencidlov sa vypinanie néhonu népravy nedelo
prevédzat prismo pomocou samotného diferencidlu. Bud sa tento problém riesil tak, Ze sa
néhon odpojoval pomocou samostatnej spojky, alebo sa neodpojoval vébec alebo sa problém

riefil pomocou medzinépravového diferenciélu,

U stavebnyoh strojov napriklad u kibovjoh nakladadov sa vypinanie pomocou samostat-
nej spojky nepou¥iva a pri jazde na tvrdom podklade sa podita s tym, Ze parazitné momenty
jednak skrétia ¥ivotnost pneumatiky, jednak je hnacia transmisia visc naméhaené a jednak
maximélna hranice rjchlosti je niZiia. U terénnych automobilov je problém riedeny tak, Ze
pri jazde na verejnjch komunikéoléch je mofnost odpojit néhon prednej népravy pomocou sa-
‘mostatnej spojky. U taZfnych vozidiel sa pouZiva medzinépravovy diferenciél. U lesnych
traktorov je tento problém neriedeny. Parazitné momenty medzi dvomi hnenymi népravami
predstavuji neprisznivy faktor, ktory pdsobi jednak na rjohlejSie opotrebenie vietkjch
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¢innych &asti, vEitane pneumatik jednak na spotrebu paliva, jednak na maximélnu rjchlost

a jednak na jazdné vlastnosti,

RieSenie pomocou samostatnej spojky zdraZuje kondtrukciu a vyZeduje obsluhu., Medzi- '
népravovy diferenciél podstatne zdraZuje kondtrukciu.

Horeuvedené nevjhody odstranuje vypinanie nédhonu néprav delustovym automatickym
diferencidlom pre taZki trakeiu, ktorého podstatou je volnobe¥kové dréZka dvojstupnovej
dréZky kotuda diferenciédlu, ktoréd mé& svoje 5ikmé plochy ukon¥ené stenami, ktoryoch prie-

gelka tvori limitnd hranu.

Zlomom Sikmej plochy volnobeZkovej dréZfky vznikne limitné hrana, ktord slu¥i ako
hranica pri urditych silovjch pomeroch, ktoré st zévielé do pojazdovej rfchloati pre bud

trvalé rozpojenie néhonu népravy, alebo trvalé spojenie néhonu népravy s hnacim zdrojom,

ObyZajnou zmenou tvaru povrchu volnobe¥kovej dréZky sa docieli kvalitativne vy$si
G€inok - dvojitd funkeia diferencidlu a to s automatickym pdsobenim.

Priklad prevedenia vypinania néhonu néprav Eelustovym automatickym diferencidlom
pre taZku trakciu, podTa vynélezu je znézorneny na vykresoch, kde znadi
obr. 1 schématicky tvar dvojstuprovej dré¥ky
obr, 2 diagram silovej zavislosti
obr. 3 a 4 silovy priebeh pri urditych rfchlostiach
obr. 5 rédiusy s spdsob synchronizécie
obr. 6 treci krafok

Na obr. 1 je znézorneny tvar dvojstupnovej dréfky _2 kotifa _1_ diferenciédlu. Nos~-
né stropy 15 a _16 s nezmenené no 3ikmé plochy _30_ volnobeZkovej dréZky 17 su
pozmenené v siropnej fasti a to tak, ¥e maju vytvorené limitné hreny 34 , ktoré pre~
chédzaju do stien 32 , & ktoré si vzéjomme prepojené volnobeikovym stropom 31 .

Tym, Ze sa na 3ikmej ploche _30 vytvorila limitné hrana 34 wvznikla uréité hrani-
ca, ktord prechédza limitnou hranou 24 = stredom Zeluste 4 a tuto je mo¥né oznadit
ako neutrélnu medzu ¥y /obr., 2/, Ak v§slednica R obvodovej sily So a sily SH+SS
mé totoZny smer s neutrédlnou medzou _Y_» potom je moZné hodnotit odstredivi silu SH
@ silu Sy ako silu hranifni. Uvedenej sile Sy Je Gmerné urdité pojazdovd ryechlost

¢ & tuto je moZné nazvat tie¥ hranidnou, pretoZe po uvedeni rFchlost Je funkocia za=-
riadenia rovnocenn& funkcii volnobeZkového diferencidlu a nad uvedend hranidnt rychlost

Jje funkcis zariadenia rovnocenné automatickej spojke.

Predloha na obr. 2 predstavuje schému nomogramu pre urfenie velkosti obvodovej sily
So v zévlislosti na poZadovanej hranilnej rychlosti e .

Ak je napriklad urdeny diferenciél pre naklada&, u ktorého je obvykle v jednej
néprave namontovany konvendn§y diferencidl a v druhej néprave diferencidl volnobeZkovy
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a jeho pracovné rjchlost v teréne sa pohybuje do 15 km/hod. urdi sa velkost obw}odovej

sily So podla nomogramu na obr. 2.

Ak pojazdovy stroj na komunikécii prekrodi hrani¥ni rychlost o a tym aj odstredi-
vi gilun S,  potom sa vyslednica R_presunie do minusove] z8ny za neutrélnu medzu y
a jej zlofka - Sp smeruje do stropu 31 /obr. 3/.

Ak pojazdové rjchlost stroja klesne pod hranilni ryc_hlosﬁ ¢ tym klesne aj odstre~-
divé sila S, , potom sa vislednica _R_ presunie do plusovej zdny pred neutrélnu medzu
y a Jej zloZka + Sy smeruje od stropu 3_1_/obr. 4/.

PodTa nédrtu na obr. 3 dochédza k aretovaniu plévajicej ruZice 3 gelustou 4 ,
gim sa v pripade diferencie obrétok plavajicej rufice 3 a unéSaného kolesa 9 =z titu-
1u parazitnfch momentov uvedie do &innosti synchronizadny kolik 23 ., ktor§y sa vysiva

z otvorov plévajicej ruZice a tak umo¥nuje rozpojenie néhonu.

K odstredivej sile Sy Je treba eite pripoditat aj silu Sg pruZného prstemna 22,
ktoré je konStantnéd a relativne minimélna.

V pripade podla obr._ 4 zloZka +Sp prindti delust _4 k presunu po %ikmej rovine
30 pod strop 15 alebo 16 , &im d6jde k spojeniu pojazdového kolesa s hnacim zdro~

Jjom.

Vytvorenie limitnej hrany 34 zniZi tolerancie neutrélnej zdny na minimum tak, %e
aj rozssh hranidnej pojezdovej rychlostl ¢ , pri kitorej by sa mechanizmus choval ne-
utrélne bude minimélny.

Na obr. 5 je znhzorneny pod dislom 22 pruiny prsten, ktory vyvedi silu Sg a mé
funkeiu blokovat plévajhou ru¥icu 3 Jelustami 4 aZ do chvile kedy synchroniza_gny ko~
1ik 23 nezapadne do otvoru plévajicej ruZice _3 . Tento mechanizmus je moZné nahradit
tresim krdfkom 35 , ktory je pomocou zubov 36 /obr. 6/ veadeny do dvojstupriovich
dréiek 2 kotd¥a 1 diferemciélu. To znamené, Ze Je treci krt¥ok .35 sG3astou kotila
I N

Uvedeny mechanizmus pracuje na zéklade rozdielu trecich momentov,

Ak je synchroniza¥ny kolik 23 v medzipolohe, t.j. medzi otvormi plavajtcej ruZice
3 pbsobi sile Sp pruZiny 19 na rédiuse Rge Sila SE pa prendSa v podobe reakocie
na treci kri¥ok 35 na rédiuse RE' '

VzhTadom k tomu, Ze rddius Ry Je vassi ako rédius Rg d&jde ku preklzu medzi
synchronizadnym kolikom 23 a plévajlGcou ruZicou _3 %im sa synchronizaény kolik 23
dostane do synchronizalnej polohy.

Uvedeny mechanizmus je rovnocenny pruZnému prstenu 22 . Je v3ak vjhodnejsi preto-
fe v unéSanom kolese 9 nemusi byt vytvorenéd obvodovd dréZka, &im sa zvaddi sty¥néd plo-

cha 8 Selustou 4 a asnuluje sa sila SS.
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Pri urlovani obvodovej sily So plévajhcej rufice 3 sa vychédza z podmienky,
%e pre kondtrukeciu sa pouZiji kalibrované prufiny 19 a pre r8zne stroje a rdzne hranil-
né rychlosti sa bude menit uhol komolého kuZela synchroniza®ného kolika 23 a to pod-

SP .
(] . Re ., ¢ /Obr. 5/.’ kde
?

Ya vztahu

£ = koeficlent trenia
So = obvodovA sila plivajhocej rufice 3

Uvedeny Selustovy automaticky diferencidl so samodimmym vypinanim néhonu népravy
Je moZné vyhodne vyuZivat u prednej népravy terémnych ndkladnych antomobilov, u ktorych
sa rychlost na tvrdfch vozovkéch pohybuje do 80 km/hod., dalej u vietkjych typov naklada-
gov v jednej néhprave, u ktorjoch sa rjchlost na vozovkéch pohybuje do 40=50 km/hod. a
v teréne do maximélne 15 km/hod,

Dalej u lesnych kolesovyoh trakiorov, u terénnych osobnych automobilov, u poPnohos-
podérskych traktorev s dvomi hnanymi népravami.

PREDMET VYNLLEZU

1, Celustovy automaticky diferencidl s vypinanim sa vyznaduje sa tym, Ze volnobeikové
dré¥ka /17/ dvojstuprovej dré¥ky /2/ kotuda /1/ diferencidlu mé svoje 5ikmé plochy
/30/ ukondené stenami /32/, ktorjch priesedka tvori limitné hranu /34/.

2. Celustovy automaticky diferenciél podTa bodu 1 , vyzna¥ujuci sa tym, ¥e do dvoj-
stupnovych dréfok /2/ skrine /1/ diferenciélu je zabudoveny treci krt¥ok /35/.

6 vikresd
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