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Opfindelsen angir en modlejeanordning for en tromlebremse med Q y
fast understgtning af den ene ende af primerbakken ved fremadkersel |
og en med primerbakken svingeligt forbundet svingningsstgtte, som ©- : = ,'-Q
tjener til understgtning af sekundzrbakken, som ved at vige tilbage i
-—
under baglenskérsel forhindrer bremsning. Form3let er at opnd et lavt hind
bremsemoment ved baglanskdrsel og en automatisk kompensering af slid - A ™
p3 bremsebelzgningen. lfplge opfindelsen er der for svingstgtten (4) ~ . e
~ “o
pi begge sider af drejningspunktet (10} ambragt to pd bremsepladen ~
fastsiddende anslag (5,6), hvorhos svingstptten {4) ved baglanskersel ~
ved hjzlp af sekunderbakkeus (2) kraft kan svinges mod virkningen af T \

fjederen (8) omkring det indre anslag (5), og svingstgtten (4) for
det ydre anslag (6) har en tilbagevigende kontur (15).

Fig. 1
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Opfindelsen angdr en modlejeanordning for de to fra en svgmmende
tilspandingsindretning bortvendende ender af bremsebakkerne i tromle-
bremser til palgbsbremsede pah=ngskgretgjer med fast understgtning af
den ene ende af primerbakken ved fremadkgrsel og en med primerbakken
leddet forbundet svingningsstgtte, som tjener til understgtning af den
ene ende af sekundzrbakken, og som ved baglznskgrsel og deraf fglgende
bremseaktivering viger tilbage mod primerbakkens ende mod virkningen af
en fjeder. Afstanden mellem bremsebakkernes ender er sdledes formind-
sket ved baglanskgrsel, hvorved en fastspending mod bremsetromlen for-
hindres.

Fra DE-fremlzggelsesskrift 25 07 697 kendes en konstruktion af den
indledningsvis beskrevne art af modlejeanordninger, hvor en svingarm er
udfgrt som toarmet vegtstang, hvis centrale drejningspunkt er forbundet
med primerbakken. Ved fremadkgrsel er primerbakken fast understgttet pa
huset, medens svingarmen er svinget hen i retning mod sekundzrbakken.
Denne er via en stgttestiver understgttet pd den ene arm af svingarmen.
Ved baglznskgrsel svinges svingarmen via den arm, pa hvilken stgttesti-
veren indvirker, i retningen mod primerbakken ved hjelp af sekunderbak-
kens stgttekraft, hvorved sekund=rbakken nzrmer sig primerbakken, hvil-
ket praktisk taget forhindrer bremsningen ved baglanskgrsel.

Fra DE-fremlzggelsesskrift 2 161 559 kendes ligeledes en pa lig-
nende mide virkende modlejeanordning med en fast lejret svingarm. Ved
denne lgsning indvirker imidlertid primerbakken med sin understgtnings=—
kraft ved fremadkgrsel sammen med fjederen med en momentarm pa svingar-
men til drejning af denne i retning mod sekundzrbakkens arbejdsstilling
og l=gger svingarmen mod et fastst3ende anslag. Tilsvarende forskydes
primerbakken ved baglenskgrsel, nar det fra sekundmrbakken pa svingar-
men indvirkende moment far overvegten, s34 at svingarmen undviger en
tilspanding.

En ulempe ved de to ovenfor beskrevne konstruktioner er, at der
ikke opnds nogen automatisk kompensering af slidet pa bremsebela:gnin-
gen.

Fra FR-patentskrift 1 484 045 kendes en servobremseudfgrelse med
servovirkning i begge kgreretninger, hvor de to svgmmende bremsebakker

er indbyrdes forbundet via en svingarm. Det s@regne ved denne konstruk=
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tion bestdr i, at denne svingarm har vekslende svingfgringer for hver
svingretning, alt efter drejningsretningen, hvilke svingfgringer for en
drejningsretning hver har et spillerum ved den anden drejningsretning.
De nzvnte svingfgringer ligger ved hver sin ende af svingarmen, medens
de alt efter omdrejningsretningen under delvis centrerede fgring ind-
virker pd de anliggende bremsebakker mellem svingfgringerne ved veks-
lende angrebspunkter.

I dette patentskrift er ikke indeholdt nogen anvendelseshenvisning
til realiseringen af kgretgjsbremser med baglanskgrselautomatik.

Opfindelsen har til form3l ved en modlejeanordning af den indled-
ningsvis angivne art foruden et lavt bremsemoment ved baglanskgrsel at
opnd en automatomatisk kompensering af slid p& bremsebelzgningen.

Opfindelsen er baseret pd den opgave at udforme en modlejeanord-
ning for bremser med baglznskgrselautomatik af den omhandlede art pa en
sddan mdde, at bremsebakkerne ved forskydning af disse indenfor bremse-
tromlen ved slid pd bremsebelzgningen indtager en forgget indbyrdes af-
stand som fglge af virkningen af modlejeanordningen.

Ifglge opfindelsen lgses opgaven ved, at der for svingstgtten i
primerbakkens kraftretning pa begge sider af drejningspunktet er an-
bragt to pa bremsepladen fastsiddende anslag, og at afstandene mellem
bremsebakkernes indvirkning pd svingsningsstgtten, udgdende fra det in-
dre afslag, er sdaledes dimensioneret, at svingstgtten pad kendt mide ved
bagl=nskgrsel som fglge af sekunderbakkens kraft er svingelig omkring
det indre anélag mod virkningen af fjederen, hvorhos svingstgtten har
en i retning af svingstgttens ledkontur tilbagetrukken kontur for det
ydre anslag.

Ved den ovenfor beskrevne modlejeanordning ifglge opfindelsen op-
treder fglgende fordele:

Kraften af den pd svingstgtten indvirkende fjeder kan veere meget
lille, fordi primerbakkens stgttekraft frembringer et modmoment ved
fremadkgrsel. Dermed virker der kun et meget ringe bremsemoment ved
bagleznskgrsel. Endvidere kan bremsebelmgningssliddet kompenseres inden-
for visse gramser, hvis svingstgttens kontur ved de indre anslag har et
forlgb, som f£jerner sig fra svingsstgttens drejningspunkt.

Dette muligggres ved svingstgttens ledforbindelse med primerbak-
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ken, svingsstgttens konkur og beliggenheden af anslagene.
Opfindelsen er nmrmere forklaret i det fglgende under henvisning

til tegningen, pa hvilken

fig. 1 viser en modlejeanordning ifglge opfindelsen og

fig. 2 samme ved slid pd bremsebelzgningerne.

Primerbakken 1 og sekundmrbakken 2 sidder pa en bremselejeplade,
fgrt i en bremsetromle 3 og aktiveres af en svgmmende lejret tilspan-
dingsindretning. Aktiveringskrzfterne og -vejene for den ikke viste
tilspendingsindretning frembringes af en padlgbsbremseindretning.

Primer- og sekundmrbakkerne er pa kendt mide ved hjelp af ikke vi-
ste fjedre forspazndt mod tilsp=ndingsindretningen, hvilket bevirker en
tilbagehentningseffekt. De nzvnte fjedre er tilsluttet til de viste
bremsehalvdele, fx. i punkterne 7.

Primerbakken 1 har i den foreliggende udfgrelse en ledkontur 11,
pa hvilken en svingstgtte 4 er drejeligt understgttet med sin ledkontur
12. Under indvirkning af den jkke viste fjeder trykker primerbakken 1
via svingstgtten 4 mod de i bremselejepladen fastgjorte anslag 5, 6,
hvorhos imidlertid svingstgtten 4 er pavirket af en fjeder 8, som er
fastgjort ved bremselejepladen og bibringer svingstgtten et drejnings-—
moment, som er rettet mod sekund=rbakken 2's understgtning 13. Stgtte-
boltene 5, 6 er anbragt pa hver sin side af en gennem drejningspunktet
10 forlgbende, pa forbindelseslinien mellem stgtteboltene 5, 6' centre
vinkelret linie.

Svingstgtten 4 har ud for det indre anslag 5 en kontur 14, som har
et forlgb, der radialt indefter i forhold til bremsetromlen fjerner sig
fra svingstgttens drejningspunkt 10. Det ydre anslag 6 stdr i indgreb
med en i retning mod drejningspunktet 10 tilbagetrukken kontur 15. Un-—
derstgtningspartiet 16 for sekundzrbakken 2's understgtning 13 befinder
sig pd svingstgtten 4 radialt udenfor det ydre anslag 6.
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Virkemdde:

Bremsning fremadkgrsel.

Fgr bremsningen holdes primerbakken 1 og sekund=rbakken 2 sammen
ved hj®lp af en fjeder, som er forbundet med punkterne 7, og star via
svingstgtten 4 og fjederen 8 i let forspanding mod hinanden.

Ved begyndende bremsning efter aktivering af den ikke viste til-
spendingsindretning trykker primerbakken 1 svingstgtten 4 med dennes
kontur 14 og konturen 15 mod anslagene 5,6 pa bremselejepladen (se teg-
ningen). Sekunderbakken 2's kraft, som den via sin understgtning 13
overfgrer til svingstgtten 4's understgtningsparti 16, er ikke i stand
til at dreje svingstgtten omkring anslaget 5 mod virkningen af fjederen

8 og det fra primmrbakkens stgttekraft fremkommende moment.

Bremsning bagl=nskgrsel.

Ved begyndende bremsning har momentet fra sekundmrbakken 2's un-
derstgtningskraft, som overfgres via understgtningen 13 til svingstgt-
ten 4's understgtningsparti 16, overvegten. Fglgelig drejes svingstgt-
ten 4 mod virkningen af fjederen 8 og af det wvesentligt formindskede
moment fra. primerbakken 1 omkring anslaget 5 og fjerner sig med kontu-
ren 15 fra anslaget 6. Sekundmrbakken 2 kan sdledes give efter i ret-
ning mod primmrbakken for den ikke viste tilsp=ndingsindretnings tryk
og indstillingsvej og den pa sekund=rbakken indvirkende resulterende
bremsekraft. Der Fforbliver kun en ringe restbremsemoment for baglzns-
kgrslen med palgbsbremseindretningen.

Efter lgsnelse af tilspandingsindretningen forgges atter afstanden
mellem primerbakken 1 og sekundzrbakken 2 ved hjelp af fjederen 8 og
svingstgtten 4, og der etableres en stilling som den i fig. 1 viste.

Af fig. 2 ses modlejeanordningens kompensationseffekt for slidet
p& bremsebelzgningerne. Svingstgtten 4 far pd grund af forskydningen i
retning mod bremsetromlen 3 andre anlzgspunkter pd anslagene 5, 6,
hvorved der opnds en stgrre skrdstilling for svingstgtten. Afstanden
mellem primerbakken 1 og sekundmrbakken 2 forgges. Den af sliddet be~

tingede ekstra vej for tilspzndingsindretningen formindskes dermed.
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1. Modlejeanordning for de to fra en svgmmende tilspendingsindretning
bortvendende ender af bremsebakkerne i en tromlebremse til pdlgbsbrem-
sede pahazngskgretgjer med fast understgtning af den ene ende af primer-—
bakken ved fremadkgrsel og en med primerbakken leddet forbundet sving-
stgtte, som tjener til understgtning af den ene ende af sekundzrbakken,
og som ved baglenskgrsel og deraf fglgende bremseaktivering viger til-
bage mod primerbakkens ende mod virkningen af en fjeder, hvorhos af-
standen mellem bremsebakkernes ender ved bagl=nskgrsel er saledes for-
mindsket, at en tilspending mod bremsetromlen forhindres, kende -
tegnet ved, at der for svingstgtten (4) i primerbakkens (1)
kraftretning pd begge sider af drejningspunktet (10) er anbragt to pa
bremsepladen fastsiddende anslag (5, 6), og at afstandene mellem brem-~
sebakkernes (1, 2) angrebspunkter pd svingstgtten (4), udgdende fra det
indre anslag (5), er sdledes dimensioneret, at svingstgtten (4) pa
kendt mide ved baglenskgrsel ved hjelp af sekund=rbakkens (2) kraft kan
svinges mod virkningen af fjederen (8) omkring det indre anslag (5), og
hvorhos svingstgtten (4) for det ydre anslag (6) har en i retning mod
svingstgttens ledkontur tilbagevigende kontur (15).

2. Modlejeanordning ifglge krav 1, kendetegnet ved, at
svingstgttens (4) kontur (14) for det indre anslag (5) radialt indenfor
dette i forhold til bremsetromlen har et forlgb, som fjerner sig fra

svingstgttens dreiningspunkt (10).
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