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(57) Abstract: The invention relates to an electric drive device (10) for a motor vehicle, comprising a housing (12) that is equipped with
a first component designed as an electric machine (18) for driving the motor vehicle and a second component designed as a transmission
(24), via which the motor vehicle can be driven by the electric machine (18), wherein an insulation element (28) is provided which at
least partly surrounds at least one of the components, is at least indirectly supported on at least one housing (12) inner face (30) facing
the at least one component, and is designed for thermal insulation, said insulation element being clamped together with the housing
(12) in the axial direction of the at least one component by means of a spring device (32).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine elektrische Antriebsvorrichtung (10) fiir ein Kraftfahrzeug, mit einem Gehiuse
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Verdffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)
(12), in welchem eine als elektrische Maschine (18) zum Antreiben des Kraftfahrzeugs ausgebildete, erste Komponente und eine als
Getriebe (24), iiber welches das Kraftfahrzeug von der elektrischen Maschine (18) antreibbar ist, ausgebildete, zweite Komponente
angeordnet sind, wobei ein wenigstens eine der Komponenten zumindest teilweise umgebendes und an zumindest einer der wenigstens
einen Komponente zugewandten Innenseite (30) des Gehduse (12) zumindest mittelbar abgestiitztes und zur thermischen Isolation
vorgesehenes Isolationselement (28), welches mittels einer Federeinrichtung (32) in axialer Richtung der wenigstens einen Komponente
mit dem Gehéuse (12) verspannt ist.
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Elektrische Antriebsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur einen Kraftwagen

Die Erfindung betrifft eine elektrische Antriebsvorrichtung flur ein Kraftfahrzeug,
insbesondere fur einen Kraftwagen, gemar dem Oberbegriff von Patentanspruch 1.

Derartige elektrische Antriebsvorrichtungen fur Kraftfahrzeuge sind aus dem allgemeinen
Stand der Technik bereits hinlanglich bekannt. Die jeweilige, elektrische
Antriebsvorrichtung weist ein Gehduse sowie eine elektrische Maschine zum,
insbesondere rein, elektrischen Antreiben des Kraftfahrzeugs auf. Die elektrische
Maschine ist dabei in dem Geh&use angeordnet. Die elektrische Antriebsvorrichtung
weist auRerdem ein Getriebe auf, Uber welches das Kraftfahrzeug von der elektrischen
Maschine antreibbar ist.

Des Weiteren ist der DE 10 2010 007 413 A1 ein Geh&ause flr eine Komponente eines
Kraftwagens, insbesondere flir einen Motor oder ein Getriebe, als bekannt zu
entnehmen, mit einer Gehduseschale aus einem Metall, insbesondere aus einer Stahl-
oder Aluminiumlegierung, sowie wenigstens einem Schallddmmungselement aus einem
Schaumstoff, welches zumindest bereichsweise mit der Geh&useschale verbunden ist.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine elektrische Antriebsvorrichtung der
eingangs genannten Art derart weiterzuentwickeln, dass ein besonders effizienter
Betrieb realisiert werden kann.

Diese Aufgabe wird durch eine elektrische Antriebsvorrichtung mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 1 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen mit zweckmagigen
Weiterbildungen der Erfindung sind in den Ubrigen Ansprichen angegeben.

Die Erfindung betrifft eine elektrische Antriebsvorrichtung der im Oberbegriff des
Patentanspruchs 1 angegebenen Art. Die elektrische Maschine ist eine erste
Komponente oder wird auch als erste Komponente der elektrischen Antriebsvorrichtung
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bezeichnet, und das Getriebe ist eine zweite Komponente beziehungsweise wird auch
als zweite Komponente der elektrischen Antriebsvorrichtung bezeichnet.

Um nun einen besonders effizienten Betrieb realisieren zu kdnnen, ist erfindungsgeman
zumindest ein insbesondere separat von dem Gehause ausgebildetes Isolationselement
vorgesehen, welches wenigstens eine der Komponenten zumindest teilweise und dabei
beispielsweise auf zumindest zwei voneinander abgewandten oder voneinander
wegweisenden Seiten der wenigstens einen Komponente umgibt. Das Isolationselement
ist an zumindest einer der wenigstens einen Komponente zugewandten Innenseite des
Gehauses zumindest mittelbar, insbesondere direkt, abgestltzt, sodass das
Isolationselement beispielsweise zumindest mittelbar, insbesondere direkt, an der
Innenseite anliegt. Somit umgibt das Isolationselement zumindest einen Bereich
zumindest teilweise, in welchem die wenigstens eine Komponente zumindest teilweise
angeordnet ist. Das Isolationselement ist zur thermischen Isolation vorgesehen oder
ausgebildet, sodass mittels des Isolationselements zumindest der genannte Bereich
thermisch isoliert ist. Das Isolationselement ist mittels einer Federeinrichtung in axialer
Richtung der wenigstens einen Komponente mit dem Geh&use verspannt, insbesondere
dadurch, dass das Isolationselement Uber die Federeinrichtung in axialer Richtung der
wenigstens einen Komponente zumindest mittelbar, insbesondere direkt, an dem
Gehdause, insbesondere an der Innenseite, abgestitzt ist.

Vorzugsweise ist das Isolationselement ein becher- oder topfférmiges, vorzugsweise
dunnwandiges Bauteil, welches auf der Innenseite des Geh&uses und dabei
insbesondere in rAumlicher N&he des Geh&uses und/oder der wenigstens einen
Komponente angeordnet ist, insbesondere derart, dass das Isolationselement von der
wenigstens einen Komponente und vorzugsweise auch von der anderen Komponente
beabstandet ist. Die jeweilige Komponente weist jeweils zumindest ein Bauelement auf,
welches um eine Drehachse relativ zu dem Gehause drehbar ist. Vorzugsweise sind die
Komponenten koaxial zueinander angeordnet, sodass die Drehachsen der Bauteile der
Komponenten zusammenfallen. Vorzugsweise erstreckt sich das Isolationselement in
axialer Richtung der wenigstens einen Komponente und somit des Gehauses und der
elektrischen Antriebsvorrichtung insgesamt entlang des Gehauses, sodass
beispielsweise zumindest ein Langenbereich der wenigstens einen Komponente in
radialer Richtung der wenigstens einen Komponente nach au3en hin durch das
Isolationselement Uberlappt und dadurch Uberdeckt ist. Insbesondere ist es denkbar,
dass das Isolationselement in radialer Richtung der wenigstens einen Komponente nach
auBen hin zumindest mittelbar, insbesondere direkt, an dem Gehéause, insbesondere an
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der Innenwand, abgestitzt ist, insbesondere anliegt. Unter dem Merkmal, dass das
Isolationselement vorzugsweise dinnwandig ausgebildet ist, ist insbesondere zu
verstehen, dass das Isolationselement beispielsweise eine auch als Wandstérke
bezeichnete Wanddicke aufweist, welche vorzugsweise in einem Bereich von 0,5 bis
5 Millimeter liegt.

Beispielsweise ist das Isolationselement in axialer Richtung der wenigstens einen
Komponente mittels der Federeinrichtung gegen eine axiale Anlagefléche gespannt und
somit mit dem Gehdause verspannt. Beispielsweise ist das Isolationselement Uber die
Federeinrichtung an einer Abstutzflache zumindest mittelbar, insbesondere direkt,
abgestitzt, wobei beispielsweise die Abstutzflache durch das Gehause, insbesondere
durch die Innenseite, gebildet sein kann, insbesondere derart, dass die Abstltzflache
beispielsweise zumindest ein Teil der Innenseite ist. Beispielsweise liegt die
Abstutzflache in axialer Richtung der wenigstens einen Komponente der axialen
Anlageflache gegenulber, sodass beispielsweise mittels der Federeinrichtung das
Isolationselement zwischen der Abstutzflache und der Anlageflache in axialer Richtung
der wenigstens einen Komponente verspannt ist. Dadurch kann eine sichere und
definierte Positionierung des beispielsweise separat von dem Gehduse ausgebildeten
Isolationselements gewahrleistet werden, sodass eine besonders vorteilhafte thermische
Isolation darstellbar ist.

Beispielsweise ist die Abstutzflache durch einen Gehdusedeckel des Gehduses gebildet.
Insbesondere kann das Gehause beispielsweise wenigstens zwei Gehauseteile, nédmlich
ein erstes Gehd&useteil und ein zweites Gehauseteil, aufweisen, wobei beispielsweise
das zweite Gehauseteil der Gehdusedeckel ist. Es ist denkbar, dass ein erster Teil der
Innenseite durch das erste Gehauseteil und ein zweiter Teil der Innenseite durch den
Gehéusedeckel gebildet ist, wobei beispielsweise die Abstltzflache durch den zweiten
Teil gebildet oder der zweite Teil ist. Ferner ist es denkbar, dass das Isolationselement in
radialer Richtung der wenigstens einen Komponente nach au3en hin an dem ersten Teil
zumindest mittelbar, insbesondere direkt, abgestitzt ist.

Mittels des Isolationselements kann eine Warmeisolierung der elektrischen
Antriebsvorrichtung, insbesondere zumindest des zuvor genannten Bereiches, realisiert
werden. somit kann die elektrische Antriebsvorrichtung insbesondere besonders kurze
Zeit nach ihrem Start auf eine vorteilhafte Temperatur kommen, sodass ein effizienter
Betrieb darstellbar ist.
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In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, dass sich das
Isolationselement in axialer Richtung im Wesentlichen entlang der Getriebebauteile des
Getriebes und/oder entlang von Ol abschleudernden Bauteilen des Getriebes der
zweiten Komponente erstreckt. Vorteilhaft kann durch das Vorsehen des
Isolationselements im Wesentlichen zwischen den Getriebebauteilen und dem Gehéause
insbesondere in einem Kaltstartbetrieb eine im Betrieb des Getriebes entstehende und
abgegebene Verlustwarme in der elektrischen Antriebseinrichtung gehalten werden und
eine Uber das Gehduse an die Umgebung abgegebene Warme reduziert werden, was zu
einem beschleunigten Aufwarmen der elektrischen Antriebsvorrichtung nach einem
Kaltstart fuhrt.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, dass das
Isolationselement aus einem Kunststoff gebildet, insbesondere als ein
Kunststoffspritzgussteil ausgebildet, ist.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, dass das
Isolationselement aus einem Blech gebildet ist.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, dass ein Luftspalt
zwischen dem Isolationselement und dem Gehéause, insbesondere der Innenseite,
vorgesehen ist.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist es vorgesehen, dass das
Isolationselement zumindest drei Anlageelemente aufweist, Uber welche das
Isolationselement in radialer Richtung der wenigstens einen Komponente nach auf’en an
dem Gehé&use anliegt.

Insbesondere dann, wenn das Isolationselement aus einem Kunststoff gebildet ist, kann
eine vorteilhafte Warmeisolation realisiert werden. Das auch als Bauteil bezeichnete
Isolationselement kann beispielsweise direkt an dem Gehduse anliegen. Dabei ist es zur
Realisierung einer Stabilitdt und/oder Steifigkeit des Isolationselements vorteilhaft, wenn
das Isolationselement hinreichend dick, das hei3t mit einer hinreichend grofien
Wanddicke, insbesondere zumindest in etwa 0,5 mm, ausgestaltet ist.

Insbesondere dann, wenn das Isolationselement aus einem Blech gebildet ist, ist es
vorteilhaft, wenn das Isolationselement, das heil’t das Blech mit einer
Kunststoffbeschichtung und/oder mit einem warmeisolierenden Lack versehen ist,
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wodurch eine besonders vorteilhafte Warmeisolierung dargestellt werden kann. Der
zuvor genannte Luftspalt zwischen dem Isolationselement und dem Gehéause ist insofern
vorteilhaft, als das Isolationselement vorteilhaft im Vergleich zu einer Ausgestaltung der
Erfindung ohne Luftspalt dinnwandiger ausgeflhrt werden kann bei Erzielung einer
vergleichbaren Isolationswirkung. Der Luftspalt kann zur Warmeisolation verwendet
werden, sodass ein besonders effizienter Betrieb darstellbar ist. Die Anlageelemente
bilden beispielsweise eine Anlagevorrichtung, Uber welche beispielsweise ein sicherer
und/oder spielfreier Sitz des Isolationselements in dem Gehé&use realisiert werden kann.
Dadurch kénnen unerwiinschte Relativbewegungen zwischen dem Geh&use und dem
Isolationselement und somit die Entstehung von unerwiinschten Gerduschen
beispielsweise infolge eines Klapperns des Isolationselements vermieden werden.
Ferner kann beispielsweise dadurch, dass sich das Isolationselement entlang der
Getriebebauteile erstreckt, abgeschleudertes Ol sowie Olnebel aufgefangen werden.

Der Erfindung liegen insbesondere die folgenden Erkenntnisse und Uberlegungen

zugrunde:

Durch die hohe Energieeffizienz eines elektrischen Antriebsstrangs wie beispielsweise
der elektrischen Antriebsvorrichtung entsteht wenig Abwérme, von der Ublicherweise in
einem normalen Fahrbetrieb der Grofteil schon passiv, das hei3t ohne aktive Kihlung,
Uber Gehauseflachen des Gehduses abgeflhrt wird. Auch stellen Komponenten der
Antriebsvorrichtung mit ihrer Warmekapazitat eine initiale Warmesenke dar. Die Folge ist
ein im Vergleich zu konventionellen Antrieben geringes stationéres Temperaturniveau in
der Antriebsvorrichtung und eine sehr lange Warmlaufzeit im Stundenbereich. Diese
Warmlaufzeit sorgt, falls keine GegenmafRnahmen getroffen sind, durch die erhdhte
Viskositat eines beispielsweise als Ol ausgebildeten und auch als Getriebeél
bezeichneten Fluids zum Kuhlen und/oder Schmieren der Antriebsvorrichtung fir eine
erhdéhte Reibleistung insbesondere im Getriebe und eine erhdhte Antriebsleistung einer
Pumpe zum Fdrdern des Fluids, was zu einem erhéhten Stromverbrauch und in der
Folge zu einer Beeintrachtigung der elektrischen Reichweite des Kraftfahrzeugs flhren
kann. Wunschenswert ist daher, eine schnelle Erwérmung der elektrischen
Antriebsvorrichtung zu realisieren. Grundséatzlich ist es denkbar, aulRenseitig des
Gehéuses auf das Gehduse Abdeckelemente beispielsweise zur Schallddmmung
aufzubringen, wobei die Abdeckelemente beispielsweise als Matten oder Formschaume
ausgebildet sein kénnen.
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Die Erfindung ermdglicht es nun, die ohnehin nur in geringem Umfang entstehende
Abwéarme mdglichst gut in der Antriebsvorrichtung zu halten und bewusst auf die
Komponenten zu konzentrieren, die davon reibleistungsmanig profitieren, insbesondere
im Hinblick auf das beispielsweise als Ol ausgebildete Fluid, auf Lager und
Verzahnungen. Daher wird das Gehduse erfindungsgemaf mithilfe des beispielsweise
als spritzgegossenes Kunststoffteil ausgebildeten Isolationselements thermisch isoliert,
wobei beispielsweise das Isolationselement bei einer Montage der Antriebsvorrichtung,
insbesondere in das Gehause, eingelegt oder eingesteckt werden kann. Das
Isolationselement umschlieRt, vorzugsweise mindestens tberwiegend, Ol
abschleudernde Bauteile des Getriebes und/oder der elektrischen Maschine.
Vorzugsweise weist das Isolationselement eine becher- oder topfartige Form auf, sodass
das Isolationselement auf wenigstens oder genau einer Seite offen ist, um es
beispielsweise Uber die offene Seite bei der Montage Uber die wenigstens eine
Komponente, insbesondere Uber einen Radsatz des Getriebes, zu stilpen, insbesondere
in axialer Richtung der wenigstens einen Komponente. Eine der offenen Seite
gegenuberliegende, zweite Seite des Isolationselements ist vorzugsweise zumindest
Uberwiegend oder vollstandig geschlossen, um hierdurch gegebenenfalls vorhandenen
Olnebel in dem Gehause vor einem Niederschlag an Teilen des Gehaduses abzufangen.
Dadurch wird beispielsweise die auch als Gehduseinnenwand bezeichnete Innenseite
beziehungsweise eine die Innenseite bildende Gehduseinnenwand von
abgeschleudertem Fluid beziehungsweise Ol abgeschirmt, um die Warmekapazitat des
groRen, oft aus Aluminium gebildeten Gehaduses als Warmesenke mdglichst vollstandig
abzukoppeln. Je nach Auslegung der Antriebsvorrichtung kann die durch das
Isolationselement bewirkte oder bewirkbare, thermische Isolation beispielsweise in einem
Getriebeteil des Gehauses, in dessen Getriebeteil das Getriebe angeordnet ist,
beschrankt sein, um UberméRige Temperaturen der elektrischen Maschine zu
vermeiden, mithin um die elektrische Maschine hinreichend kihl fahren zu kénnen, um
insbesondere elektromagnetische Verluste besonders gering halten zu kénnen.

Beispielsweise ist das Isolationselement als ein Isolierkdrper ausgebildet. Insbesondere
kann das Isolationselement als ein Steckkérper ausgebildet sein, welcher beispielsweise
insbesondere in axialer Richtung der wenigstens einen Komponente in das Gehéduse
einsteckbar oder eingesteckt ist. Der vorzugsweise in radialer Richtung und/oder in
axialer Richtung der wenigstens einen Komponente zwischen dem Isolationselement und
dem Gehé&use, insbesondere der Innenseite, angeordnete Luftspalt weist beispielsweise
eine sinnvolle GréRe oder Breite von wenigen Zehntel Millimetern bis mehreren
Zentimetern auf. Beispielsweise ist das jeweilige Anlageelement als ein Vorsprung,
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insbesondere als eine Noppe, ausgebildet. Beispielsweise ist das Isolationselement
mittels der Anlageelemente in einem Abstand zu dem Gehdause, insbesondere zu der
Innenseite, gehalten, wobei durch den Abstand beispielsweise der genannte Luftspalt
gebildet ist.

Die Federeinrichtung umfasst beispielsweise mehrere, inshesondere wenigstens oder
genau drei, Anfedernasen, welche beispielsweise an das Isolationselement angespritzt
oder einstlckig mit dem Isolationselement ausgebildet sind. Mit anderen Worten ist es
denkbar, dass die Federeinrichtung einstlckig mit dem Isolationselement ausgebildet ist,
sodass beispielsweise die Federeinrichtung und das Isolationselement aus einem
einzigen Stlck gebildet sein kénnen. Insbesondere kann mittels der Federeinrichtung
eine Klemmung des Isolationselements insbesondere zwischen der Anlageflache und
der Abstltzflache realisiert werden, insbesondere bei der Montage.

Beispielsweise kann das Isolationselement eine integrierte Verdrangungswirkung zum
Verdréngen des beispielsweise als Ol ausgebildeten Fluids aufweisen, wobei die
Verdrangungswirkung als Olverdrangungswirkung oder Fluidverdrangungswirkung
bezeichnet wird. Insbesondere weist das Isolationselement die
Fluidverdrangungswirkung in einem Schwenkfall auf, wobei die Verdrangungswirkung
durch ein partiell oder lokal vergréRertes Volumen gebildet sein kann. Beispielsweise
kann die Verdrangungswirkung durch integrierte, beispielsweise als 45-Grad-Keilkdrper,
dargestellt sein. Um das Gewicht besonders gering zu halten, kann beispielsweise das
Isolationselement als Blasformteil ausgebildet sein. Insbesondere bei angespanntem
Bauraum ist es denkbar, das Isolationselement als ein Blechteil auszufiihren und
beispielsweise eine thermische Isolation insbesondere allein Uber den genannten
Luftspalt umzusetzen. Somit weist beispielsweise das Isolationselement selbst keine
thermische Isolationswirkung auf, wird jedoch zur thermischen Isolation genutzt, derart,
dass zwischen dem Isolationselement und dem Gehdause, insbesondere der Innenwand,
der Luftspalt ausgebildet ist.

Durch die Erfindung kann realisiert werden, dass sich das Fluid sowie Verzahnungen
und Lager der Antriebsvorrichtung im Vergleich zu herkdbmmlichen Lésungen schneller
erwarmen. Im alltaglichen, typischerweise niederlastigen Gebrauch kann so schon nach
kurzen Fahrstrecken des Kraftfahrzeugs vom einer verringerten Reibleistung profitiert
werden, wodurch der Energieverbrauch, insbesondere der Stromverbrauch, der
Antriebsvorrichtung besonders gering gehalten werden kann. In der Folge kann eine
besonders hohe elektrische Reichweite des Kraftfahrzeugs gewéhrleistet werden.
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Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausflihrungsbeispiele sowie anhand der
Zeichnung. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten
und/oder in den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen
Kombinationen oder in Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu
verlassen.

Die Zeichnung zeigt in:

Fig. 1 eine schematische Langsschnittansicht einer ersten Ausfihrungsform
einer elektrischen Antriebsvorrichtung flr ein Kraftfahrzeug, insbesondere

fur einen Kraftwagen; und

Fig. 2 eine schematische Langsschnittansicht einer zweiten Ausfihrungsform

der elektrischen Antriebsvorrichtung.

In den Fig. sind gleiche oder funktionsgleiche Elemente mit gleichen Bezugszeichen
versehen.

Fig. 1 zeigt in einer schematischen Langsschnittansicht eine erste Ausfihrungsform
einer elektrischen Antriebsvorrichtung 10 fir ein vorzugsweise als Kraftwagen,
insbesondere als Personenkraftwagen, ausgebildetes Kraftfahrzeug, welches mittels der
elektrischen Antriebsvorrichtung 10, insbesondere rein elektrisch, angetrieben werden
kann. Die elektrische Antriebsvorrichtung 10 weist ein Gehause 12 auf, welches bei der
ersten Ausfuhrungsform mehrteilig, das heit zumindest zweiteilig, ausgebildet ist. Dabei
weist das Gehause 12 ein erstes Gehauseteil 14 und ein zweites Gehauseteil 16 auf,
welche separat voneinander ausgebildet und miteinander verbunden sind. Es ist
erkennbar, dass das Gehé&useteil 16 beispielsweise ein auch als Gehdusedeckel
bezeichneter Deckel ist, mittels welchem das Gehdauseteil 14 in axialer Richtung der
Antriebsvorrichtung 10 seitlich verschlossen ist. Die Antriebsvorrichtung 10 weist eine
elektrische Maschine 18 auf, welche einen Stator 20 und einen Rotor 22 aufweist. Der
Rotor 22 ist um eine erste Drehachse der elektrischen Maschine 18 relativ zu dem
Gehéause 12 und relativ zu dem Stator 20 drehbar, wobei die erste Drehachse in axialer
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Richtung der elektrischen Maschine 18 verlauft beziehungsweise mit der axialen
Richtung der elektrischen Maschine 18 zusammenfallt. Die elektrische Maschine 18 ist
eine erste Komponente oder wird auch als erste Komponente bezeichnet.

Als zweite Komponente weist die Antriebsvorrichtung 10 ein Getriebe 24 auf, welches
bei der ersten Ausflihrungsform als ein Planetengetriebe ausgebildet ist. Das Getriebe
24 ist von der elektrischen Maschine 18 antreibbar, worunter zu verstehen ist, dass ein
jeweiliges, von der elektrischen Maschine 18 Uber ihren Rotor 22 bereitstellbares
Antriebsdrehmoment in das Getriebe 24 eingeleitet werden kann. Uber das Getriebe 24
kann das Kraftfahrzeug von der elektrischen Maschine 18 angetrieben werden. Durch
Antreiben des Getriebes 24 ist wenigstens ein beispielsweise als Sonnenrad
ausgebildetes Getriebebauteil 26 des Getriebes 24 antreibbar und dadurch um eine
zweite Drehachse relativ zu dem Geh&use 12 drehbar. Die Komponenten (elektrische
Maschine 18 und Getriebe 24) sind koaxial zueinander angeordnet, sodass die
Drehachsen zusammenfallen. Die zweite Drehachse verlauft in axialer Richtung des
Getriebes 24 beziehungsweise féllt mit der axialen Richtung des Getriebes 24
zusammen, dessen axiale Richtung mit der axialen Richtung der elektrischen Maschine
18 zusammenfalit.

Um nun einen besonders effizienten Betrieb realisieren zu kdnnen, weist die
Antriebsvorrichtung 10 ein insbesondere separat von dem Gehause 12 ausgebildetes,
einfach auch als Bauteil bezeichnetes Isolationselement 28 zur thermischen Isolation
auf. Aus Fig. 1 ist erkennbar, dass das Isolationselement 28 das Getriebe 24 zumindest
teilweise, insbesondere zumindest Uberwiegend, umgibt, vorliegend derart, dass das
Getriebe 24 in radialer Richtung des Getriebes 24 nach auf3en hin und in axialer
Richtung des Getriebes 24 jeweils zumindest teilweise, insbesondere zumindest
Uberwiegend oder vollstandig, durch das Isolationselement 28 Uberlappt und somit
Uberdeckt ist. Das Isolationselement 28 ist becher- oder topfférmig ausgebildet und somit
auf einer ersten Seite S1 des Isolationselements 28 offen, derart, dass bei einer
Montage der Antriebsvorrichtung 10 das Isolationselement 28 in axialer Richtung des
Getriebes 24 auf oder lUber das Getriebe 24 gestulpt werden kann. Auf einer in axialer
Richtung des Getriebes 24 gegentberliegenden, zweiten Seite S2 des
Isolationselements 28 ist das Isolationselement 28 vollsténdig oder vorliegend zumindest
Uberwiegend geschlossen, sodass das Getriebe 24 in axialer Richtung des Getriebes 24
und hin zu dem Gehé&useteil 16 betrachtet zumindest Uberwiegend, insbesondere
vollstandig, durch das Isolationselement 28 Uberlappt und somit Uberdeckt ist.
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Das Isolationselement 28 ist an einer dem Getriebe 24 zugewandten Innenseite 30 des
Gehauses 12 zumindest mittelbar, vorliegend direkt, abgestitzt. Es ist erkennbar, dass
ein erster Teil der Innenseite 30 durch das Gehauseteil 14 und ein zweiter Teil der
Innenseite 30 durch das Gehauseteil 16 gebildet ist, wobei der erste Teil der Innenseite
30 in radialer Richtung des Getriebes 24 nach innen hin dem Getriebe 24 zugewandt ist.
Der zweite Teil der Innenseite 30 ist in axialer Richtung des Getriebes 24 dem Getriebe
24 zugewandt. Somit ist ein erster Teilbereich des Isolationselements 28 in radialer
Richtung des Getriebes 24 zwischen dem ersten Teil der Innenseite 30 und dem
Getriebe 24 angeordnet, und ein zweiter Teilbereich des Isolationselements 28 ist in
axialer Richtung des Getriebes 24 zwischen dem Getriebe 24 und dem zweiten Teil der
Innenseite 30 angeordnet.

Die Antriebsvorrichtung 10 weist eine Federeinrichtung 32 auf, welche mehrere, auch als
Anfedernasen bezeichnete oder als Anfedernasen ausgebildete Federelemente 34
aufweist. Mittels der Federelemente 34 und somit mittels der Federeinrichtung 32 ist das
Isolationselement 28 in axialer Richtung des Getriebes 24 mit dem Gehéuse 12
verspannt. Bei der ersten Ausflhrungsform ist das Isolationselement 28 Uber die
Federelemente 34 in axialer Richtung des Getriebes 24 an dem Gehé&useteil 16 und
dabei an dem zweiten Teil der Innenseite 30 zumindest mittelbar, insbesondere direkt,
abgestutzt, sodass der zweite Teil der Innenseite 30 eine Abstlutzflache ist oder bildet,
an welcher das Isolationselement 28 Uber die Federeinrichtung 32, das heif3t Uber die
Federelemente 34, zumindest mittelbar, insbesondere direkt, abgestitzt ist. In axialer
Richtung des Getriebes 24 liegt der Abstitzflache eine korrespondierende Gegenflache
36 des Gehauses 12 gegenuber, wobei vorliegend die auch als Anlageflédche
bezeichnete Gegenfladche 36 durch das Gehauseteil 14 gebildet ist. Mittels der
Federeinrichtung 32 ist das Isolationselement 28 in axialer Richtung des Getriebes 24
zwischen der Gegenflache 36 und der Abstitzflache gespannt und somit gegen das
Gehéuse 12 gespannt, mithin mit dem Gehduse 12 verspannt.

Bei der ersten Ausfuhrungsform ist die Federeinrichtung 32 einstlckig mit dem
Isolationselement 28 ausgebildet, sodass das Isolationselement 28 und die
Federeinrichtung 32 aus einem einzigen Stlick gebildet, das hei3t durch einen
Monoblock gebildet sind.

Das Isolationselement 28 weist Anlageelemente 38 auf, Uber welche das
Isolationselement 28 in radialer Richtung des Getriebes 24 nach au3en hin an dem
ersten Teil der Innenseite 30 zumindest mittelbar, insbesondere direkt, abgestitzt ist. Bei
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der ersten Ausfuhrungsform sind die Anlageelemente Positionierungsnoppen, mittels
welchen eine definierte Positionierung des Isolationselements 28 insbesondere relativ zu
dem Gehéuse 12 darstellbar ist. Insbesondere werden die Anlageelemente 38 als
Abstandshalteelemente verwendet, mittels welchen zumindest ein sich an die
Anlageelemente 38 anschlieRender Teilbereich des Isolationselements 28, insbesondere
in radialer Richtung des Getriebes 24 nach innen hin, von dem Gehéause 12,
insbesondere von der Innenseite 30 und ganz insbesondere von dem ersten Teil der
Innenseite 30, in einem Abstand gehalten ist, vorliegend derart, dass in radialer Richtung
des Getriebes 24 zwischen dem Gehause 12, insbesondere zwischen der Innenseite 30
und ganz insbesondere zwischen zumindest einem Teil des ersten Teils der Innenseite
30, und dem genannten Teilbereich des Isolationselements 28 ein Luftspalt 40
ausgebildet und somit vorgesehen oder angeordnet ist. Hierdurch kann eine besonders
vorteilhafte, thermische Isolation realisiert werden.

Um zumindest einen Teil der Antriebsvorrichtung 10 zu schmieren und/oder zu kuhlen,
wird ein Fluid in Form einer Fliissigkeit verwendet, welche beispielsweise ein Ol ist. In
Fig. 1 ist durch Pfeile 42 Ol veranschaulicht, welches beispielsweise wahrend eines
Betriebs der Antriebsvorrichtung 10 von den Getriebebauteilen des Getriebes 24 wie
beispielsweise von dem Getriebebauteil 26 abgeschleudert wird. Aus Fig. 1 ist
erkennbar, dass das abgeschleuderte Ol mittels des Isolationselements 28 aufgefangen
und somit zumindest teilweise von dem Gehé&use 12 ferngehalten wird, wodurch
UbermagRige unerwinschte Warmeverluste vermieden oder zumindest gering gehalten
werden kénnen.

Fig. 2 zeigt in einer schematischen Langsschnittansicht eine zweite Ausfuhrungsform der
elektrischen Antriebsvorrichtung 10. Bei der zweiten Ausfihrungsform ist insbesondere
in einem Eckbereich 44 des Isolationselements 28 wenigstens ein Verdrangerkérper 46
des Isolationselements 28 angeordnet, mittels welchem eine besonders vorteilhafte
Verdrangungswirkung des Isolationselements 28 realisiert werden kann.
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Patentanspriche

1. Elektrische Antriebsvorrichtung (10) flr ein Kraftfahrzeug, mit einem Gehause (12),
in welchem eine als elektrische Maschine (18) zum Antreiben des Kraftfahrzeugs
ausgebildete, erste Komponente und eine als Getriebe (24), tUber welches das
Kraftfahrzeug von der elektrischen Maschine (18) antreibbar ist, ausgebildete,
zweite Komponente angeordnet sind,
gekennzeichnet durch
ein wenigstens eine der Komponenten zumindest teilweise umgebendes und an
zumindest einer der wenigstens einen Komponente zugewandten Innenseite (30)
des Gehdause (12) zumindest mittelbar abgestitztes und zur thermischen Isolation
vorgesehenes Isolationselement (28), welches mittels einer Federeinrichtung (32)
in axialer Richtung der wenigstens einen Komponente mit dem Gehéuse (12)

verspannt ist.

2. Elektrische Antriebsvorrichtung (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
sich das Isolationselement (28) in axialer Richtung im Wesentlichen entlang von
Getriebebauteilen des Getriebes (24) und/oder entlang von Ol abschleudernden

Bauteilen des Getriebes (24) der zweiten Komponente erstreckt.

3. Elektrische Antriebsvorrichtung (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Isolationselement (28) aus einem Kunststoff gebildet, insbesondere als ein

Kunststoffspritzgussteil ausgebildet, ist.
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4. Elektrische Antriebsvorrichtung (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Isolationselement (28) aus einem Blech gebildet ist.

5. Elektrische Antriebsvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
ein Luftspalt (40) zwischen dem Isolationselement (28) und dem Gehéause (12),

insbesondere der Innenseite (30), vorgesehen ist.

6. Elektrische Antriebsvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Isolationselement (28) zumindest drei Anlageelemente (38) aufweist, Uber
welche das Isolationselement (28) in radialer Richtung der wenigstens einen

Komponente nach auRen an dem Gehé&use (12) anliegt.
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