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Przedmiotem wynalazku jest samoblokujgca
przekladnia ré6znicowa 2z czeScia - sprzeglowa
o duzej $rednicy, umieszczong obrotowo i suwli-
wie w budowie przekladni, zapewniajgca samo-
hamowno$¢ przy stosunkowo matym zuzywaniu
sie elementéw wspdlpracujgcych ze sobg.

- W znanej przekladni tego typu dwa czopy ku-
liste, umieszezone mimoérodowo na kornicach cbu
walkéw mnapedzanych, wchodzg w odpowiednie
cylindryczme otwory w czeSci sprzeglowej, ktéra
muoze v‘vykazywaé ruchy obrotowy i przesuwny
w_obudowie przekladni. Srednica cze$ci sprzg-
glowej jest powigkszoma o tyle, ze przy wysta-
pieniu jednostronnej sily uzyskany moment sity
tarcia zapewnia samoblokowanie sie przekladni.
Styk miedzy kulg i otworem w czedci sprzeglo-
wej jest liniowy, co wywoluje w tych mfejscach
stosunkowo wysokie zuzycie.

Celem zapobiezenia temu brakowi wedtug wy-
nalazku na miejscu dwéch mimo$rodowych ku-
listych czopéw wumieszezono dwa cylindryczne

czopy i podzielono cze$é sprzeglows, mogacy sie
obracaé i przesuwaé w obudowie, na kilka tulei
wzajemnie przesuwnych. Przez roziozenie dzia-
lania sily ma kilka linii styku nacisk w tych
miejscach zostal tak zmniejszony, ze prask'tycznie
nie moze juz wystagpié mnadmierne zuzycie.
Oprécz tego uzyskano dodatkowe tarcie, zwie-
kszajagce samohamowmnoéé przekladni, a miano-
wicie: tuleje, wzajemnie obejmujace si¢ podczas
pracy przekbladni, wykonujg wzgledem siebie
niewielkie. przesunigcia i Scieraja sig o siebie,
podobnie jak plytki w hamuleu plytkowym. Tu-
leje, wsuniete jedna w druga, dajg sie¢ wykonaé
stosunkowo latwo z rur ciggnionych bez szwu.
Rowniez latwiej dadzg sie wykonaé umieszezone

na zakonczeniu watkéw napedzanych czopy cy-

lindryczne, niz uzywane dotychezas ma tym miej-
scu czopy kuliste. Otwory w tulejach wykonane
sg odpowiednio do ich wzajemnego 'przasuwania
promieniowego przez czopy korbowe. Otwory
w tulejach posiadajg réwniez zaokraglone brzegi



przez co unika sie ostrych stykéw hmowych przy
ruchu ¢ wzg\lednym tulei.

Powyzsze da.]e sie w prosty sposob uzyslkac
przez zastosowanie przy obrébce tulei freza wal-
cowego o Srednicy czopéw korbowych walkéw
napedzanych, wykonujgcego te same ruchy, co
i czopy korbowe w gotowym mechaniZmie.

Przykladowe rozwigzanie samoblokujgcej prze-
kladni réznicowej wedlug wynalazku przedsta-
wione jest na rysunku, na ktérym fig. 1. przed-
stawia przekro] podiuzny przekladni fig. 2 —
ten sam- przekrdj, jednak przestawiony o 90°
z pominieciem obudowy przekiadni.

Napedzana od silnika pojazdu przez kolo ta-
lerzowe b obudowa przekladni a obejmuje glo-
wice napedzanych walkéw d, e. Glowice wal-
kéw d, e, sg zakonczone czopami korbowymi de
ez, ktore wehwytujg sie w odpowiednie otwory 7
w kilku wzajemnie obejmujacych sie tulejach
fo — fe. Linie styku tulei fo — fs z czopami d:
ez stwarzajg u,klad, wystarczajacy do przeniesie-
nia takze wigkszych sil, unikajgc przy tym
w miejscach styku nadmiernych linjowych nacis—
kéw. Tuleje fo — fo wykonujg ruchy obrotowy
i posuwisty, zgodne z ruchami czop6éw. Przesu-
nigcie wzdluime jest jednakowe dla wszystkich
tulei, podczas gdy przesunigcie obrotowe takie,
jak przedstawia fig. 2, wywoluje wzajemny
wzgledny obrdt tulei f» — fe. Dziatanie tarcia
przy tych wzglednych obrotach sumuje sie z dzia-
laniem tarcia na powierzchni styku zewnetrznej

tulei fo z obudowa przekladni. Sita oporu tarcia
osigga W ten sposéb wartosé, uniemozliwiajacg
ruch tulei f: — fe¢ przy jednostronnym wysta-
pieniu sily w przypadku powstawania przyspie-
szen. Wreszcie w czasie jazdy wozu po krzywiz-
nie utworzony na watkach napedzanych moment
obrotowy wystarcza do przesunigcia obrotowo
i wzdluznie tulei f: — feo przy ruchu wyréw-
nawezym.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoblokujgca przekladnia réznicowa, szcze-
gélnie do samochod6w, z czescia sprzegtows
o duzej Srednicy, zapewniajacej samohamo-
wnoé€, umieszczong w obudowie mechanizmu
obrotowo i suwliwie, obejmujacg czopy kor-
bowe walkkéw napedzanych, znamienna tym,
ze czes¢ sprzeglowa obrotowa i suwliwa
sklada sie z kilku wzajemnie obejmujgcych
sie ruchowo tulei (f2 — fo)y w ktére wchwy-
tuja sie czopy korbowe (de, ez) walkéw nape-
dzanych (d, e).

2. Przekladnia réznicowa wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tym, Ze otwory do cylindrycznych
czopéw korbowych (de, er) w tulejach (f; — fo)r
ktérych obrét zaleiny jest od ramienia korby,
sg owalne i ze breegi otwor6w w poszczegdl-
nych tulejach sg zaokraglone.

Giowny Instytut Mechaniki



Do opisu patentowego nr 33792
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