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CZ 36428 U1

Adaptacni prvek a modularni systém

Oblast techniky
Technické feseni se tyka adaptacniho prvku pro upevnéni plosného prvku, zejména stinici plachty,

na vozidle. Technické feseni se dale tyka modulamiho systému s takovym adaptacnim prvkem
a s plosnym prvkem.

Dosavadni stav techniky

Ze spisu DE 20 2004 011 312 U1 je znam modulamé strukturovany stavebnicovy systém pro navrh
celkového systému postaveného z plosnych prvki. Modularni systém sestava z vétSiho mnozstvi
plosnych prvku, které mohou byt vzajemné flexibilné spojeny, aby vytvorily napfiklad systém
ochrany proti slunci nebo vétru. Napiiklad DE 20 2004 01 1 312 Ul specifikuje hfisté pro déti,
velké stany nebo pavilony jako mozné prikladné aplikace pro takovy modularni systém.

Podstata technického reSeni

Ukolem tohoto technického feseni je rozsifit rozsah takovych modulamich systéma, zejména do
oblasti kempovani.

Tento ukol je podle technického feseni vyfesSen adaptacnim prvkem pro upevnéni plosného prvku,
zejména stinici plachty, na vozidle, podle technického feseni, jehoz podstatou je, Ze adaptacni
prvek obsahuje adaptacni téleso, které ma prvni okrajovou oblast pro upevnéni adaptacniho prvku
na vozidle a druhou okrajovou oblast pro upevnéni plosného prvku na adapta¢nim prvku, pri¢emz
prvni okrajova oblast adaptacniho télesa je vybavena spojovacim prvkem pro vozidlo pro
rozebiratelné upevnéni prvni okrajové oblasti na vozidle, a pfiCemz druha okrajova oblast
adaptacniho télesa je vybavena spojovacim prvkem pro plosny prvek pro rozebiratelné upevnéni
druhé okrajové oblasti na okrajové oblasti plosného prvku.

Vozidlem muze byt zejména motorové vozidlo nebo privés motorového vozidla, napfiklad osobni
automobil, karavan nebo privés nebo obytné auto.

Pomoci takového adaptacniho prvku muze byt plosny prvek, zejména plosny prvek modularniho
systému, snadno, bezpecn¢ a funkcné pripojen k vozidlu, zejména osobnimu automobilu, karavanu
nebo obytnému automobilu. Timto zpusobem lze plosny prvek pouzit napfiklad jako pristfesek
karavanu nebo obytného vozu nebo umoznit kryty pfechod z vozidla do stanu. Dale lze timto
zpusobem zlepsit stabilitu celkového systému slozeného z plosnych prvki, protoze vozidlo
zajistuje dostatecné drzeni plosného prvku napriklad 1 pfi silném vétru.

Vyse uvedencho cile je dale dosazeno modulamim systémem obsahujicim plosny prvek, podle
technického feseni, jehoz podstatou je, Ze modularni systém dale obsahuje vyse popsany adaptacni
prvek, pfi¢emz druha okrajova oblast adaptacniho t€lesa je prizpuisobena okrajové oblasti plosného
prvku, a pficemz okrajova oblast plosného prvku ma spojovaci prvek komplementarni k plosnému
spojovacimu prvku pro rozebiratelné upevnéni plosného prvku k druhé okrajové oblasti
adaptacniho t¢lesa.

Prvni okrajova oblast adaptacniho télesa je s vvhodou pfima. Druha okrajova oblast adaptac¢niho
télesa miiZe byt také v podstaté pfima nebo zakfivena, napriklad kdyz ma byt pfipojena k plosnému

prvku se zakfivenou okrajovou oblasti.

Prvni a druha okrajova oblast s vvhodou probihaji na v podstaté stejné Sifce, zejména s odchylkou
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v Sifce max. 10 %. Timto zpusobem lze dosahnout rovnomémého pfenosu sily mezi ploSnym
prvkem, adapta¢nim prvkem a vozidlem.

Adaptacni téleso ma s vyvhodou Sitku alesponn 2 m. Timto zplisobem miuze byt plosny prvek,
zejména stinici plachta, typické velikosti pfipevnén k vozidlu pomoci adaptacniho prvku.

RozloZeni adaptacniho t¢lesa pricné ke sméru rozloZeni prvni a druhé okrajové oblasti je vyhodné
mensi nez 15 %, zejména mensi nez 10 % Sitky adaptacniho télesa. Adaptacni téleso muze mit
napiiklad rozloZeni 15 cm nebo mén¢ napfi¢ ke sméru rozlozeni prvni a druhé okrajové oblasti.

Plo$ny prvek muze byt napfiklad trojihelnikovy nebo ¢tyfuhelnikovy. Plosny prvek dale vyhodné
sestava v podstaté z tkaniny, zejména pfirodni a/nebo plastové tkaniny, jako je napfiklad PVC nebo
polyesterova nebo smésova tkanina polyester-bavina (také oznaCovana jako technicka bavlna).
Plo$ny prvek je prednostné rovnostranny. To zvySuje flexibilitu pfi pouziti plo$ného prvku.
Zejména muze byt vytvofeno vice okrajovych oblasti plosného prvku pro pfipevnéni
k adaptac¢nimu prvku a/nebo k jinym plosnym prvkum.

V dal$im jsou popsana ruzna provedeni adapta¢niho prvku a modularniho systému, pficemz
jednotliva provedeni plati nezavisle na sob¢ jak pro adaptacni prvek, tak pro modulami systém.
Kromé¢ toho lze jednotliva provedeni vzajemné libovolné kombinovat.

V jednom provedeni obsahuje adaptacni téleso tkaninu nebo je z ni vytvofeno, pricemz prislusna
okrajova oblast tkaniny s vyhodou tvofi prvni a/nebo druhou okrajovou oblast. Timto zptisobem je
dosazeno flexibilniho, zejména skladaciho a zaroven robustniho adaptacniho télesa. Tkaninou
muze byt zejména plastova tkanina, napriklad vyrobena z PVC nebo polyesteru.

V dals§im provedeni jsou prvni okrajova oblast a druha okrajova oblast adaptacniho télesa vzajemngé
protilehlé a vyhodné probihaji v podstaté po stejné délce. Timto zpusobem mohou byt sily
pfenasené z plos$ného prvku na adaptacni prvek 1épe prenaseny na vozidlo, zejména v podstaté po
celé délce plosného prvku, takze plosny prvek muze byt drzen pod napétim bez zmackani.

V dalsim provedeni je plosny spojovaci prvek vytvoren jako bocni ¢ast zipu rozprostirajici se podél
druhé okrajové oblasti. To usnadiiuje upevnéni plosného prvku s dopliikkovou zipovou bocni ¢asti
k adapta¢nimu prvku. Jezdec zipu muze byt uspofadan na adaptacnim prvku nebo na plo$ném
prvku. Takto vytvorené zipové spojeni mezi adaptacnim prvkem a ploSnym prvkem ma tu vyvhodu,
ze dochazi k rovnomémému prenosu sily mezi ploSnym prvkem a adaptacnim prvkem, ¢imz je
zabranéno pomackani.

V dalsim provedeni je adaptacni té€leso na druhé okrajové oblasti opatfeno kryci listou zakryvajici
spojovaci prvek pro plo$ny prvek a pfednostné vycnivajici pfes spojovaci prvek pro plosny prvek.
Jako kryci lista maze byt napfriklad upravena plastova liSta. Usporadanim kryci liSty muze byt
spojeni mezi adaptacnim prvkem a ploSnym prvkem chranéno nebo utésnéno proti desti. Pokud je
spojovaci prostfedek pro plosny prvek vytvoren jako bocni Cast zipu, kryci paska prednostné
pfesahuje pres zipovou boc¢ni Cast tak, Ze je zakryta 1 dopliikova bocni ¢ast zipu plosného prvku,
pokud je pfipojena k zipové boc¢ni ¢asti adaptacniho prvku.

V dalsi formé provedeni je prvni okrajova oblast adaptacniho télesa opatfena alespon dvéma
riznymi spojovacimi prvky pro vozidlo pro rozebiratelné upevnéni vzdy prvni okrajové oblasti na
vozidle. Timto zpusobem muze byt adaptacni prvek pouzit pro ruzné typy vozidel uzivatelem
pomoci prislusného spojovaciho prvku pro vozidlo pro pfipojeni k danému vozidlu.

V dalsim provedeni je prvni okrajova oblast adaptacniho télesa opatfena kedrem probihajicim
podél prvni okrajové oblasti. Timto zpusobem lze adaptacni prvek snadno a bezpecné pripojit ke
kedrové list¢ na vozidle. Pouziti kedru ma také tu vyhodu, Ze spojeni muze probihat v podstaté po
celé délce adaptacniho prvku, ¢imz je umoznén rovnomémy prenos sily a muze byt zabranéno
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vytvareni zahybu.

Vyhodné¢ je prvni okrajova oblast adaptacniho télesa vybavena dvojitym kedrem se dvéma kedry
riznych priméri. Na vozidlech se pouZivaji mizné kedrové liSty s riznymi pruméry. Pouzitim
dvojitého kedru 1ze adaptaéni prvek pouzit pro vozidla s riznymi kedrovymi listami.

V dals§im provedeni je k adaptacnimu télesu v prvni okrajové oblasti pfipojena paska kedru, ktera
je vedena kolem kedrového télesa a slepena spolu navzajem v lepici oblasti mezi adaptaénim
télesem a kedrovym télesem. Kedrové té€leso ma zejména kruhovy prurez a je s vvhodou trubkoveé.
Kedrov¢ téleso tvori spolu s paskou kedru vedenou kolem néj kedr. Paska kedru je s vyhodou
pfisita k adaptacnimu télesu, aby se¢ zajistilo, Zze paska kedru je trvale pevné pfipevnéna
k adaptac¢nimu télesu.

U dvojitého kedru muze byt paska kedru vedena zejména postupné kolem obou kedrovych téles,
zejména s riznymi pruméry, a muze byt slepena spolu navzajem v lepici oblasti navazujici na
prislusné kedrové téleso.

S vyhodou je na jedné nebo na obou tzkych stranach pasky kedru v lepici oblasti vytvoren
prepazkovy Sev vybihajici z pfislusné uzké strany. Timto zpusobem je zabranéno predCasnému
uvolnéni lepen¢ho spoje v lepici oblasti vlivem sil pusobicich béhem pouzivani, coz zvysuje
zivotnost kedrové pasky a tim 1 adaptac¢niho prvku. Odpovidajici $vy jsou s vyhodou usporadany
v lepici oblasti mezi kedrovym télesem a adaptac¢nim télesem. U dvojitého kedru se dvéma lepicimi
oblastmi mohou byt Svy vytvofeny zejména pouze v lepici oblasti nejblize adapta¢nimu télesu. Je
vSak také myslitelné vytvorit odpovidajici vy v obou lepicich oblastech.

V dalSim provedeni je prvni okrajova oblast adaptac¢niho télesa opatfena vEtSim mnoZzstvim
upeviovacich paskd, zejména paska suchého zipu, usporfadanych rozmisténé po Sifce prvni
okrajové oblasti. To umoziuje upevnéni adaptacniho prvku napfiklad na stfesni liziny vozidla.

V dal§im provedeni je prvni okrajova oblast adaptacniho télesa opatfena tunelem probihajicim
podél prvni okrajové oblasti, ktery ma s vyhodou vEétsi mnozstvi otvoru usporadanych rozmisténé
po Sifce prvni okrajové oblasti. Tunel je s vyhodou vytvoren jako duty Sev, to znamena, Ze
adaptacni téleso ma prehnuty a sesity okraj, ktery tvori tunel podél prvni okrajové oblasti. Tunelem
do adaptacniho t¢lesa lze zasunout ty¢, ktera stabilizuje tvar adaptacniho t¢lesa. Prostfednictvim
pfednostné upravenych otvora mohou byt spojovaci prvky pro upevnéni na vozidle také spojeny
s ty€i usporadanou v tunelu. Spojovacimi prvky, které maji byt pfipojeny k ty¢i, mohou byt
napfiklad pfisavky, které umoziuji upevnéni na plechu karoserie nebo na oknu vozidla. V jednom
odpovidajicim provedeni modulami systém obsahuje tyC, ktera muze byt vlozena do tunelu,
a spojovaci prvky, napiiklad prisavky, které mohou byt namontovany skrz otvory na ty¢i. Tunel
ma vyhodné alespon tfi, vyhodnéji alespon ¢tyfi otvory. Timto zpisobem mohou byt sily
z adaptacniho prvku prenaseny rovnomémeéji na vozidlo, takze je zabranéno pomackani.

Dale 1ze tunelem protahnout a napnout provazek. Timto zpusobem lze také dosahnout stabilizace
a fixace adaptacniho prvku.

V dals§im provedeni je na jednom nebo na obou bo¢nich koncich druhé okrajové oblasti, vyhodné
na pfislusném jazycku tvofeném adaptacnim télesem, upraveno ocko. Napriklad kotevni lana
mohou byt provlecena oky, aby udrzovala adaptacni prvek pod napétim. Hroty podpémych sloupka
1ze také zasunout skrz ocka pro podepreni adaptacniho prvku.

Otvor ocka je s vvhodou usporadan v linii s ploSnym spojovacim prvkem. Timto zpusobem miuize
byt zabranéno tomu, aby sila pusobici na ocko kotevniho lana nebo hrotu sloupku vedla ke
zkrouceni nebo otevieni spojovaciho prvku. Dale takové symetrické usporadani umoziuje
odpovidajici usporadani ocka plosného prvku tak, Zze jeho ocka mohou byt umisténa na sob¢
navzajem.
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V souladu s tim jsou v dal§im provedeni modulamiho systému na jednom nebo obou bo¢nich
koncich druh¢ okrajové oblasti adaptacniho télesa a na jednom nebo na obou bocnich koncich
okrajové oblasti ploSného prvku vytvorena vzajemné si odpovidajici ocka, jejichz otvory jsou
navzajem piekryty, pokud je plosny prvek upevnén na adaptacnim prvku nalezité, jak je
zamys$leno. To umoziuje spolecné podepreni nebo vyztuzeni adaptacniho prvku a plosného prvku,
pfiéemZ spojeni mezi adaptaénim prvkem a ploSnym prvkem muze byt soucasné drzeno pod
napétim a pohromadg.

V dal$im provedeni modularni systém obsahuje vEétSi mnozstvi ploSnych prvki se vzajemné
pfizpisobenymi okrajovymi oblastmi, prfi¢emz na okrajovych oblastech jsou usporadany vzajemné
si odpovidajici spojovaci prvky pro pfipadné rozebiratelné¢ upevnéni plosnych prvkia k sobé
navzajem. Timto zpusobem lze volitelné a pruzné k sobé vzajemn¢ upevnit vice plosnych prvka,
takze vznikne pozadovany celkovy systém v poZzadovaném tvaru a velikosti. Druha okrajova oblast
adaptacniho prvku a plosné prvky jsou s vyhodou vzajemné piizpusobeny tak, ze druha okrajova
oblast mize byt spojena s okrajovymi oblastmi ruznych plos$nych prvka. To zvysuje flexibilitu
modularniho systému.

Objasnéni vvkresu

Dalsi vyhody a znaky adapta¢niho prvku a modulamiho systému vyplyvaji z nasledujiciho popisu
pfikladu provedeni s odkazem na pfipojené vykresy.

Na vykresech

Obr. la-d znazormuje prikladn¢ provedeni adaptacniho prvku podle predkladaného technického
feSeni,

Obr. 2 znazomuje prikladné provedeni modulamiho systému podle predkladan¢ho technického
feSeni,

Obr. 3a-b znazormiuji upevnéni adaptacniho prvku z obr. 1 k vozidlu,

Obr. 4a-b znazomiuji alterativni upevnéni adaptacniho prvku z obr. 1 k vozidlu a

Obr. 5a-b znazomuji dalsi alternativni upevnéni adaptacniho prvku z obr. 1 k vozidlu.

Obr. la-d tedy znazoriuji pfikladné provedeni adaptacniho prvku pro upevnéni plo§ného prvku,
zejména stinici plachty, na vozidle ve schematickém znazoméni. Obr. 1a znazormiuje pohled, obr. 1
b-¢ znazomuji pohledy v fezu odpovidajici rovinam fezu nakreslenym a oznaCenym jako ,,1b*,

popf. ,,1¢* na obr. la, a obr. 1d znazomuje perspektivni zobrazeni dvojitého kedru adaptacniho
prvku.

Priklady uskuteénéni technického feseni

Adaptacni prvek 2 obsahuje podlouhlé adaptacni téleso 4 vyrobené z plastové tkaniny, napfiklad
z polyesterové nebo PVC tkaniny. Adaptacni té€leso 4 ma prvni okrajovou oblast 6 pro upevnéni
adaptacniho prvku 2 na vozidle a druhou okrajovou oblast 8 pro upevnéni plo§ného prvku 62,
napiiklad stinici plachty, na adapta¢nim prvku 2.

Prvni okrajova oblast 6 adaptac¢niho télesa 4 je vybavena riznymi spojovacimi prvky pro
rozebiratelné upevnéni prvni okrajové oblasti 6 k vozidlu:
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Nejprve je prvni okrajova oblast 6 opatfena dvojitym kedrem 10 probihajicim podél prvni okrajove
oblasti 6. Za timto ucelem je na adaptacni t€leso 4 (Sev 11) nasita paska 12 kedru ve form¢ pruhu
latky. Paska 12 kedru je vedena kolem dvou trubkovych kedrovych téles 14a-b s ruiznymi pruméry
a slepena, neboli k sobé navzajem prilepena, v prislusné lepici oblasti 15a, 15b priléhajici ke
kedrovym télesim 14a-b tak, ze vzniknou dva kedry 10a-b s riznymi pruméry. Vlozenim jednoho
z kedrii 10 a-b do kedrové listy (82 na obr. 3b) upravené na vozidle muze byt adaptacni prvek 2
pfipevnén k vozidlu. Poskytnutim dvojitého kedru 10 se dvéma kedry 10a-b s priméry riznych
velikosti 1ze zvolit kedr vhodny pro pfislusnou kedrovou listu 82.

Obr. 1d ukazuje dvojity kedr 10 v perspektivnim pohledu, pri¢emz spojeni s adaptacnim télesem 4
bylo skryto kviili pfehlednosti. Bylo zjisténo, Ze lepici oblast 15a, ze které vybiha paska 12 kedru
k adaptacnimu télesu 4, je béhem pouzivani 30 vystavena velkému namahani, takze muze dojit
k predcasnému selhani lepenc¢ho spoje. Dale bylo zjisténo, Ze tento problém lze odstranit tim, Ze
paska 12 kedru v lepici oblasti 15a se opatfi pfepazkovym Svem 17. Neni nutné, aby piepazkovy
Sev 17 prochazel podél celé lepici oblasti 15a. Bylo zjisténo, ze ve skutecCnosti postacuje, aby byl
na obou uzkych stranach pasky 12 kedru v lepici oblasti 15a vytvoren pfepazkovy Sev 17 vybihajici
z prislusné uzké strany.

Dale je prvni okrajova oblast 6 adapta¢niho t€lesa 4 opatfena tunelem 20 s otvory 22 uspofadanymi
rozmisténé po Sifce prvni okrajové oblasti 6. V pripad¢ adaptacniho prvku 2 je tunel 20 tvorfen ¢asti
adaptacniho t¢lesa 4, které je v prvni okrajové oblasti 6 sesito jako duty lem (Sev 11). Tunel 20 se
rozprostira pod¢l Sirky prvni okrajové oblasti 6 a je otevien na jednom nebo na obou koncich, takze
do tunelu 20 muze byt vloZena ty¢ 24. Ty¢ 24 je pristupna zvngjSku u otvora 22, takZze na této tyci
24 mohou byt namontovany dalsi spojovaci prvky, zejména prisavky, pomoci kterych muze byt
adaptacni prvek 2 upevnén na vozidle. Adaptacni téleso 4 je v oblasti otvort 22 s vyhodou zesileno,
zejména prostiednictvim $vi 26, aby se zabranilo roztrzeni adaptacniho télesa 4 v oblasti otvort
22.

Misto ty¢e 24 lze tunclem 20 také protahnout a napnout provazek. Timto zpusobem lze také
dosahnout stabilizovani a upevnéni adaptacniho prvku 2.

Krom¢ toho je prvni okrajova oblast 6 adaptaniho télesa 4 opatfena vétSim mnoZzstvim
upevinovacich paska 30, zejména pasku suchého zipu, usporadanych rozmisténé po Sifce prvni
okrajové oblasti 6, s nimiz lze adaptacni téleso 4 upevnit, napriklad na stfesnich lizinach vozidla.
Upevinovaci pasky 30 mohou byt napriklad v oblasti otvort 22 seSity s adaptacnim télesem 4.

Diky tomu, ze prvni okrajova oblast 6. je opatfena riznymi spojovacimi prvky, jak bylo popsano
vySe, muze byt adaptacni prvek 2 flexibilng pripojen k riznym vozidlum, pri¢emz vzdy mohou byt
pouzity spojovaci prvky vhodné pro pfislusné vozidlo.

Adaptacni téleso 4 je dale vybaveno na druhé okrajové oblasti 8 spojovacim prvkem 40 pro plosny
prvek 62 pro rozebiratelné upevnéni druhé okrajové oblasti 8 na okrajové oblasti plosn¢ho prvku
62. U adaptacniho prvku 2 je spojovaci prvek 40 pro plosny prvek 62 proveden jako bocni cast
zipu, rozprostirajici se podél druhé okrajové oblasti 8, kterou lze adaptacni prvek 2 spojit s plosSnym
prvkem 62, ktery ma odpovidajici bocni ¢ast zipu.

Adaptacni téleso 4 muze byt na druh¢é okrajové oblasti 8 vybaveno kryci listou 42, ktera se
rozprostira podél druhé okrajové oblasti 8 a zakryva spojovaci prvek 40 pro plosny prvek 62 pro
piipojeni plosného prvku 62 a vycniva za n¢j (znazornéno jako priklad na obr. 1b pferuSovanymi
¢arami). Timto zpusobem lze spojovaci prvek 40 pro plosny prvek 62 a s nim spojeny odpovidajici
spojovaci prvek 68 plosn¢ho prvku 62 utésnit proti desti.

Na bocnich koncich 44, 46 druhé okrajové oblasti 8 ma adaptacni téleso 4 vzdy jazycek 48, 50.
s prislusnym ockem 52, 54, kterym lze napfiklad protahnout kotevni lana za ucelem napnuti
adaptacniho prvku 2.
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Otvory ocek 52, 54 jsou usporadany v linii s bo¢nim dilem 40 zipu. Je-li adaptaéni prvek 2 napnut
pfes ocka 52, 54, snizuje tato poloha ocek 52, 54 sily puisobici pri¢né na boc¢ni dil 40 zipu a tim
usnadiiuje ovladani zipu. Kromé toho tato poloha umoziiuje prekryti ocek 52, 54 pfislusnymi ocky
plosné¢ho prvku 62 pripojeného k adaptacnimu prvku 2.

Obr. 2 nyni znazoriuje prikladné provedeni modulamiho systému s adaptacnim prvkem 2
z obr. la-b ve schematickém znazornéni.

Modularni systém 60 obsahuje adaptacni prvek 2 a jeden nebo vice plosnych prvki 62, z nichz na
obr. 2 je znazornén jeden plosny prvek 62.

Plo$ny prvek 62 ma plosné téleso 64, které je s vvhodou vytvoreno z plastové tkaniny, napriklad
polyesteru nebo PVC. Plosné téleso 64 ma trojuhelnikovy tvar, zejména s bocnimi okraji o stejné
délce, ama tedy tifi okrajové oblasti 66a-c na tfech bocnich okrajich. Alternativné jsou také
mysliteln¢ Ctyfihelnikové nebo mnohouhelnikové plosné prvky. Rovnéz jsou myslitelné plosné
prvky 62 se¢ zakfivenymi bo¢nimi hranami. Upfednostiiuje se vSak trojuhelnikovy tvar, protoze
nabizi nejvétsi konstrukéni volnost pii spojovani vice plosnych prvki 62.

Na tfech bocnich okrajich je plosné téleso 64 vzdy opatfeno spojovacimi prvky 68, probihajicimi
podél okrajovych oblasti 66a-c ve formé bocni ¢asti zipu. Na n¢kterych bocnich ¢astech zipu jsou
také upraveny jezdce zipu.

Spojovaci prvek 68 je na alespon jednom z bocnich okraju plosného prvku 62 prizpusoben ke
spojovacimu prvku 40 pro plo$ny prvek 62 adaptacniho prvku 2 tak, Ze tyto, jak je znazornéno na
obr. 2, mohou byt vzajemné rozebiratelné spojeny. Plosny prvek 62 mize byt pripojen k podobnym
plosnym prvkum 62 pomoci spojovacich prvku 68 na zbyvajicich boc¢nich okrajich, aby se ziskal
celkovy systém s pozadovanym tvarem, napiiklad jako clona proti slunci. Adaptac¢ni prvek 2
umoznuje jednoduché a bezpeéné upevnéni tohoto celkového systému na vozidlo, atim
zjednodusuje jeho konstrukei a zvySuje jeho stabilitu.

Plosny prvek 62 ma prislusné vystupky 70 s o¢ky 72 ve svych tfech rozich. Ocka 72 jsou umisténa
tak, Ze jejich otvory jsou v linii s bocnimi ¢astmi 68 zipu piilehlych bocnich hran. Timto zpisobem
ocka 52, 54. jazycka 48, 50 adaptacniho prvku 2 leZi piesné pres dvé ocka 72 jazycka 70 plosného
prvku 62, takze kotevni lano miize byt provleéeno dvéma ocky 72 lezicimi navzajem nad sebou
a adaptacéni prvek 2 a plosny prvek 62 mohou byt napnuty spolecné.

Obr. 3a-b znazomiuji ve schematickém znazornéni mozné upevnéni adaptacniho prvku 2 z obr. 1
na vozidle 80. Obr. 3a znazomiuje bocni pohled na vozidlo 80 s k nému pfipevnénym adaptacnim
prvkem 2 a obr. 3b znazomiuje pohled na jednu ¢ast na zadni Casti vozidla 80. V tomto prikladu je
vozidlem 80 karavan. Alterativn¢ vSak muze byt vozidlem 80 také napriklad osobni automobil.

Kedrova lista 82 probiha na jedné strané vozidla 80 nad dvermi vozidla 80 a okny vozidla 80.
Takové kedrové listy jsou bézné napriklad v karavanech nebo obytnych autech. Za ucelem
upevnéni adaptacniho prvku 2 na vozidle 80 se kedr 10a dvojitého kedru 10 zasune nebo vtahne
do kedrové listy 82. Pomoci spojovaciho prvku 40 pro plo$ny prvek 62 se plosny prvek 62, jako je
napf. plosny prvek 62 z obr. 2, muze pfipevnit k adaptacnimu prvku 2 a timto zpisobem snadno
a bezpecné¢ upevnit na vozidle 80. Timto zpusobem lze napfiklad markyzu jako stinici plachtu
pfipevnit pfimo na vozidlo 80 vybavené kedrovou listou 82.

Obr. 4a-b znazomuji ve schematickém znazoméni altemativni upevnéni adapta¢niho prvku 2
z obr. 1 na vozidle 86 se stfesni lizinou 88, ktera se rozklada na stfese vozidla 86 podél jedné strany
vozidla 86, napriklad strany spolujezdce automobilu. Obr. 4a znazoruje pohled na jeden detail
a obr. 4b pohled na jednu ¢ast na zadni stran¢ vozidla 86.
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Takové stfesni liziny maji rizné osobni vozy. Pro pfipevnéni adaptacniho prvku 2 k vozidlu 86
jsou kolem stfesnich lizin 88 umistény pasy 30 suchého zipu usporadané rozmisténé po Sifce prvni
okrajové oblasti 6. Pro dodatecné utazeni adaptacniho prvku 2 lze do tunelu 20 zasunout také ty¢
24. Pomoci spojovaciho prvku 40 pro plosny prvek 62. lze potom plosny prvek 62 snadno
a bezpeén¢ upevnit na adaptacnim prvku 2 a tim na vozidle 86. Takto 1ze napriklad stinici plachtu
pfipevnit pfimo na vozidlo se stfesnimi lizinami.

Skrz prekryvajici se o¢ka 54 a 72 adaptacniho prvku 2 a plosného prvku 62 muze byt provleéeno
kotevni lano 92 za ucelem napnuti adaptacniho prvku 2 a plosného prvku 62. Obr. Sa-b znazoriuji
ve schematickém znazornéni dalsi alternativni upevnéni adaptacniho prvku 2 z obr. 1 k vozidlu 96.
Obr. 5a znazomuje na jednu ¢ast v bo¢nim pohledu a obr. 5b pohled na jednu ¢ast na zadni strang
vozidla 96.

Vozidlo 96 nema ani kedrové listy, ani vhodné stfesni liziny. Pro upevnéni adaptacniho prvku 2 na
takovém vozidle 96 se nejprve do tunelu 20 zasune ty¢ 24. Skrz otvory 22 pak mohou byt pripojeny
k ty¢1 24 vhodné spojovaci prvky pro upevnéni na vozidle 96. Na obr. 5a-b jsou znazomény
pfisavky 100 pfipojené¢ pomoci mechanickych spojovacich prostfedku 98 k ty¢i 24, ktera, jak je
znazormg¢no na obr. 5b, muze byt upevnéna na vnéjsi plose 102 napriklad na plechu karoserie nebo
na oknu vozidla 96. Timto zpusobem lze adaptacni prvek 2 a tim i1 na ném upevnitelny plosny
prvek 62 upevnit i na vozidle 96, které¢ nema ani kedrovou liStu ani vhodné stfesni liZiny.
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NAROKY NA OCHRANU

1. Adaptacni prvek (2) pro upevnéni plosného prvku (62), zejména stinici plachty, na vozidle (80,
86, 96), vyznacujici se tim, ze obsahuje adaptacéni t€leso (4), které ma prvni okrajovou oblast (6)
pro upevnéni adapta¢niho prvku (2) na vozidle (80, 86, 96) a druhou okrajovou oblast (8) pro
upevnéni plosného prvku (62) na adaptacnim prvku (2), Zze prvni okrajova oblast (6) adaptacniho
télesa (4) je vybavena spojovacim prvkem pro vozidlo pro rozebiratelné upevnéni prvni okrajové
oblasti (6) na vozidle (80, 86, 96), a ze druha okrajova oblast (8) adaptacniho télesa (4) je vybavena
spojovacim prvkem (40) pro plosny prvek (62) pro rozebiratelné upevnéni druhé okrajové oblasti
(8) na okrajov¢ oblasti (66a, 66b, 66¢) plosn¢ho prvku (62).

2. Adaptacni prvek podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze adaptacni t¢leso (4) obsahuje tkaninu,
pfi¢emz prislusna okrajova oblast (6, 8) tkaniny tvoii prvni okrajovou oblast (6) a/nebo druhou
okrajovou oblast (8).

3. Adaptacni prvek podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze prvni okrajova oblast (6) a druha
okrajova oblast (8) adaptacniho télesa (4) jsou vzajemné protilehlé.

4. Adaptacni prvek podle naroku 3, vyznacujici se tim, ze prvni okrajova oblast (6) a druha
okrajova oblast (8) adaptacniho télesa (4) se rozkladaji v podstaté na stejné délce.

5. Adaptacni prvek podle kteréhokoli z naroku 1 az 4, vyznaé€ujici se tim, Ze spojovaci prvek (40)
pro plosny prvek (62) je vytvoren jako bocni €ast zipu rozprostirajici se podél druhé okrajové oblasti

®).

6. Adaptacni prvek podle kter¢hokoli z narokii 1 az 5, vyznaé€ujici se tim, ze adaptacni téleso (4)
je na druhé okrajové oblasti (8) opatfeno kryci liStou (42) prekryvajici spojovaci prvek (40) pro
plosny prvek (62).

7. Adaptacni prvek podle naroku 6, vyznacujici se tim, ze kryci lista (42) vy€niva za spojovaci
prvek (40) pro plosny prvek (62).

8. Adaptacni prvek podle kteréhokoli z narokii 1 az 7, vyznacujici se tim, Ze prvni okrajova oblast
(6) adaptacniho télesa (4) je vybavena alespon dv€éma riznymi spojovacimi prvky pro vozidlo pro
vzdy rozebiratelné upevnéni prvni okrajové oblasti (6) na vozidle (80, 86, 96).

9. Adaptacni prvek podle kteréhokoli z naroku 1 az 8, vyznacujici se tim, Ze prvni okrajova oblast
(6) adaptacniho t¢lesa (4) je opatfena kedrem (10a, 10b) probihajicim podél prvni okrajové oblasti

(6).

10. Adaptacni prvek podle naroku 9, vyznacujici se tim, Ze prvni okrajova oblast (6) adaptacniho
télesa (4) je opatfena dvojitym kedrem (10) se dvéma kedry (10a, 10b) riznych praméra.

11. Adaptacni prvek podle naroku 9 nebo 10, vyznacujici se tim, Ze k adaptacnimu télesu (4) je v
prvni okrajové oblasti (6) pfipojena paska (12) kedru, ktera je vedena kolem jednoho kedrového
télesa (14a) a je prilepena k sob¢€ navzajem v lepici oblasti (15a) mezi adaptaénim télesem (4) a
timto kedrovym télesem (14a).

12. Adaptacéni prvek podle naroku 11, vyznacujici se tim, Ze na jedné nebo na obou uzkych
stranach pasky (12) kedru je v lepici oblasti (15a) upraven prepazkovy Sev (17) vybihajici z prislusné
uzké strany.

13. Adaptacni prvek podle kteréhokoli z naroku 1 az 12, vyznacujici se tim, Ze prvni okrajova
oblast (6) adaptacniho télesa (4) je opatfena upeviiovacimi pasky (30), napfiklad pasky such¢ho

zipu, usporadanymi rozmisténé po Sifce prvni okrajové oblasti (6).

-8-
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14. Adaptacni prvek podle kteréhokoli z naroku 1 az 13, vyznadujici se tim, ze prvni okrajova
oblast (6) adaptacniho télesa (4) je opatfena tunelem (20) probihajicim podél prvni okrajové oblasti

(6).

15. Adaptacni prvek podle naroku 14, vyznacujici se tim, ze tunel (20) ma alespon dva otvory (22)
usporadané rozmisténé po Sifce prvni okrajové oblasti (6).

16. Adaptacni prvek podle kter¢hokoli z narokii 1 az 15, vyznacujici se tim, Ze na jednom nebo na
obou boc¢nich koncich (44, 46) druhé okrajové oblasti (8) je upraveno ocko (52, 54).

17. Adaptacni prvek podle naroku 16, vyznacujici se tim, ze ocko (52, 54) je upraveno na jazycku
(48, 50) tvoreném adaptacnim télesem (4).

18. Adaptacéni prvek podle naroku 16 nebo 17, vyznacujici se tim, ze otvor ocka (52, 54) je
usporadan v linii se spojovacim prvkem (40) pro plosny prvek (62).

19. Modulami systém (60), obsahujici plosny prvek (62), vyznacdujici se tim, ze dale obsahuje
adaptacni prvek (2) podle kteréhokoli z naroku 1 az 18, Zze druha okrajova oblast (8) adaptacniho
télesa (4) je prizpusobena okrajové oblasti (66a, 66b, 66¢) plosného prvku (62), a ze okrajova oblast
(66a, 66b, 66¢) plosného prvku (62) obsahuje spojovaci prvek (68) komplementamni ke spojovacimu
prvku (40) pro plosny prvek (62) pro rozebiratelné upevnéni plo§ného prvku (62) na druhé okrajové
oblasti (8) adaptacniho télesa (4).

20. Modulami systém podle naroku 19, vyznac€ujici se tim, Ze na jednom nebo na obou bocnich
koncich (44, 46) druhé okrajové oblasti (8) adaptacniho télesa (4) a na jednom nebo na obou bo¢nich
koncich okrajové oblasti (66a, 66b, 66¢) plosného prvku (62) jsou uspofadana vzajemné si
odpovidajici ocka (52, 54, 72), jejichz otvory se pii nalezitém upevnéni plosné¢ho prvku (62) na
adaptacnim prvku (2) piekryvaji.

21. Modulami systém podle naroku 19 nebo 20, vyznacujici se tim, Ze obsahuje plosné prvky (62)
s navzajem piizpusobenymi okrajovymi oblastmi (66a, 66b, 66¢), pficemz na téchto okrajovych
oblastech (66a, 66b, 66¢) jsou upraveny navzajem si odpovidajici spojovaci prvky (68) pro
rozebiratelné upevnéni plosnych prvki (62) k sob€ navzajem.

11 vykresu
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