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Inventia se refera la industria constructoare de

magini, in special la motoarele cu ardere interna in
doi timpi fard biela.

Motorul cu ardere internd policilindric in doi
timpi contine cilindri de lucru dubli (1) si (2) cu
camerd comund de ardere (3) cu bujie (6), care
comunicd intre ei prin intermediul unui canal (4), un
cilindru utilizeaza in calitate de agent de lucru aerul,
iar al doilea - amestecul combustibil, totodata,
fiecare cilindru este executat cu un canal de admi-
siune (11) cu supapd (13), cu canal de evacuare (23)
si de transvazare (17), dotat cu un piston (7)
amplasat in el §i care se miscd cu o deviere pe faza
ciclului de lucru si este legat cu mecanismul de
transformare a miscdrii alternative de translatie a
pistoanelor in migcare de rotire a arborelui (47),
motorul este dotat de asemenea cu carburator (50) si
filtru de curdtare a aerului (51). Noutatea inventiei
consta in aceea ca fiecare cilindru de lucru dublu (1)
mai contine addugdtor un cilindru de lucru dublu
similar (25) amplasat opozit, iar pistoanele (7) si (31)
sunt legate printr-o tiji comund (9) cu mecanismul
de transformare a miscérii fara bield (47), totodatd,
canalul de admisiune (11) si canalul de transvazare
(17) cu supapd (19) al fiecarui cilindru comunicd

2

intre ele prin intermediul spatiului de sub pistoane,

in care este amplasat un impingator (15) cu arc,

executat cu posibilitatea de a se deplasa.
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Descriere:

Inventia se referd la industria constructoare de masini, in special la motoarele cu ardere internd in
doi timpi fara biela.

Este cunoscut motorul cu ardere internd in doi timpi care contine un mecanism bield-maniveld,
unit cu pistoanele cilindrului de lucru si ale cilindrului cu pompd, in care sunt executate guri de
admisiune si guri de evacuare. Totodatd, cilindrul de lucru este executat dublu cu doud pistoane, cu
camerd de ardere si bujie comund. Fiecare piston al cilindrului de lucru este executat ca o maniveld,
totodatd, manivela pistonului cilindrului de lucru cu gurd de evacuare este instalatd cu deviere pe
unghiul de rotire a arborelui de la manivela pistonului cilindrului de lucru cu gurd de admisiune in
directia rotirii arborelui, cu posibilitatea de anticipare a deschiderii §i inchiderii gurii de evacuare a
cilindrului de lucru in raport cu gura de evacuare, iar umplerea cilindrilor se efectueaza cu ajutorul
cilindrului cu pompa, consecutiv in primul cilindru de lucru prin cel de al doilea cilindru de lucru,
ceea ce conduce la pierderea timpului la admisiune [1].

Dezavantajul unui asemenea motor constd in complexitatea constructiei, cantitatea mare de metal
folositd la fabricarea motorului. in acest caz baleiajul deasemenea este ineficient, deoarece el se
efectueaza prin doi cilindri.

Cea mai apropiatd solutie este motorul cu ardere internd policilindric in doi timpi care contine
cilindri de lucru dubli cu camera comuna de ardere cu bujie, care comunici intre ei prin intermediul
unui canal, un cilindru utilizeaza in calitate de agent de lucru aerul, iar al doilea - amestecul
combustibil, totodatd, fiecare cilindru este executat cu un canal de admisiune cu supapd, cu canal de
evacuare si de transvazare, dotat cu un piston amplasat in el §i care se migcd cu o deviere pe faza
ciclului de lucru si este legat cu mecanismul de transformare a migcdrii alternative de translatie a
pistoanelor in migcare de rotire a arborelui, motorul este dotat de asemenea cu carburator si filtru de
curdtare a aerului._

Dezavantajul principal al unui asemenea motor constd in complicatiile legate de utilizarea
mecanismului bield-maniveld, si anume: gabaritele mari i fiabilitatea redusd in procesul de lucru, ca
rezultat a pierderilor mecanice dintre piston i cilindru. Utilizarea mecanismului bield-maniveld nu
permite de a efectua reglarea calitativi a pomparii amestecului de combustibil si aer, din care cauza
functionarea motorului este instabild.

Problema pe care o solutioneaza inventia solicitatd constd in sporirea fiabilitatii si stabilittii
functionarii motorului.

Problema se solutioneazi prin aceea cd motorul cu ardere internd policilindric in doi timpi contine
cilindri de lucru dubli cu camera comuna de ardere cu bujie, care comunici intre ei prin intermediul
unui canal, un cilindru utilizeazd in calitate de agent de lucru aerul, iar al doilea - amestecul
combustibil, totodatd, fiecare cilindru este executat cu un canal de admisiune cu supapd, cu canal de
evacuare si de transvazare, dotat cu un piston amplasat in el i care se migcd cu o deviere pe faza
ciclului de lucru §i este legat cu mecanismul de transformare a migcdrii alternative de translatie a
pistoanelor in migcare de rotire a arborelui. Motorul este dotat de asemenea cu carburator si filtru de
curdtare a aerului, fiecare cilindru de lucru dublu mai contine addugdtor un cilindru de lucru dublu
similar amplasat opozit, iar pistoanele sunt legate printr-o tijd comuna cu mecanismul de transformare
a migcdrii fard bield, totodatd, canalul de admisiune §i canalul de transvazare cu supapa al fiecarui
cilindru comunicad intre ei prin intermediul spatiului de sub pistoane, in care este amplasat un
impingitor cu arc executat cu posibilitatea de a se deplasa.

Executarea mecanismului de transformare fard bield permite de a evita patrunderea lubrifiantului
in sistemul schimbului de gaze, ceea ce conduce la reducerea toxicititii si la ameliorarea ecologicitatii
motorului.

Utilizarea a doi cilindri dubli amplasati in opozitie cu tije comune, care unesc pistoanele legate
prin mecanismul de transformare fara bield, conduce la marirea capacititii motorului aproximativ de
doua ori, iar comunicarea canalului de admisiune cu cel de transvazare prin intermediul spatiului
variabil de sub pistoane asigura reglarea capacitatii motorului cand sarcinile sunt diferite.

Inventia se explica prin figura 1, care reprezintd vederea de ansamblu a motorului.

Motorul contine un cilindru de lucru dublu, care constd din cilindrul 1 si cilindrul 2 cu camera
comund de ardere 3, canalul 4, amplasata in capacul comun 5, bujia comund 6, pistoanele 7 si &,
amplasate pe tijele 9 si 10, cu gurile de admisiune 11 si 12 cu supape de retinere 13 si 14,
impingatoarele 15 si 16, canalele de transvazare 17 si 18 cu supapele de retinere 19 si 20, gurile de
admisiune 21 §i 22 in capacitatea de lucru a cilindrului, gurile de evacuare 23 si 24. in opozitie este
amplasat cel de-al doilea cilindru de lucru dublu, care consta din cilindrii 25 si 26 cu camera de ardere
comund 27, canalul de unire 28, amplasaté in capacul comun 29 bujia comund 30, cu pistoanele 31 si
32, amplasate pe tijele 9 si 10, cu gurile de admisiune 33 si 34 cu supapele de retinere 35 si 36,
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impingatoarele 37 si 38, canalele de transvazare 39 si 49 cu supapele de retinere 41 si 42, gurile de
admisiune 43 si 44 in capacitdtile de lucru ale cilindrilor, gurile de evacuare 45 si 46. Pistoanele
cilindrilor dubli sunt unite intre ele cu tijele 9 si 10 prin mecanismul de transformare 47 fard bield a
migcdrii de translatie in migcare de rotatie. Totodatd, impingdtoarele 15, 16, 37 si 38 sunt executate
mobile, si se sprijind pe arcurile 48 (pentru fiecare impingdtor este previzut arcul sdu), care, datoritd
mecanismului de deplasare 49, isi pot schimb pozitia in spatiul de sub pistoane (in figura este indicat
mecanismul de deplasare numai pentru impingitorul 16). Alimentarea motorului cu amestec
combustibil se efectueaza de la carburatorul 50, iar alimentarea cu aer se efectueaza prin filtrul 51.

Principiul de lucru al motorului constd in aceea ca ciclul de lucru incepe in cilindrul dublu, care
consta din cilindrii 1 si 2, dar, intrucat pistoanele 7, 8 si 31, 32 se misca cu deviere unul fata de
celalalt, ciclul de lucru in cilindrii 25 i 26 se desfagoard cu intarziere de un unghi de 180°. Cilindrii 1
si 25 se umplu cu amestec combustibil de lucru de la carburatorul 50, cilindrii 2 §i 26 se umplu cu aer
curat prin filtrul de aer 51.

in cilindrul 1 se pompeazi amestec combustibil, iar in cilindrul 2 numai aer curat, amestecul
combustibil din cilindrul 1, comprimat de catre pistonul 7, incepe si arda pe baza scanteii de la bujia
6 si pistonul 7 incepe sd se miste 1n jos, iar pistonul 8 continud migcarea in sus, addugind aer curat in
camera de ardere 3 prin canalul de unire 4. Cilindrii 1 §i 2 au o camera de ardere comund 3. Migcarea
pistonului 8 in sus se intrerupe, deoarece acesta ajunge in punctul superior, se echilibreaza presiunea
in ambii cilindri i, sub presiunea gazelor arse, pistoanele 7 si 8 se miscd intr-o singurd directie — in
jos, transmitand concomitent prin tijele 9 si 10 miscare de translatie mecanismului de transformare 47
fara biela.

fn timpul ciclului de lucru, pistonul 7, miscandu-se in jos in cilindrul de lucru 1, deschide gura de
evacuare 23, are loc evacuarea amestecului ars — esapamentul. Apoi se deschide supapa 19 canalului
de transvazare 17, are loc pomparea amestecului proaspat in cilindrul 1 sub presiunea creatd de piston
7, deoarece supapa 13 a gurii de admisiune din spatiul de sub pistoane este inchisd. Pistonul 7 (si
pistoanele 8, 31, 32), pe langd functia de transmitere a presiunii de la gazele arse prin tija cétre
mecanismul de transformare 47 fara bield, indeplinesc si functia compresorului cu vid in spatiul de
sub pistoane, care se poate schimba pe baza impingitoarelor mobile 15, 16, 37 si 38. Mobilitatea
impingatoarelor se asigura prin schimbarea pozitiei arcurilor 48 (pentru fiecare impingitor este
prevéazut arcul sdu) pe baza sistemului de actionare 49 comun pentru toate impingitoarele, deoarece
impingatoarele lucreazd sincronic. Deplasarea impingdtoarelor 15, 16, 37 si 38 creeazd variatia
umplerii cilindrilor cu agent de lucru, asigurand reglarea puterii.

Amestecul de lucru din cilindrul 25 este comprimat de pistonul 31, iar in camera de ardere 27 se
aprinde prin scanteie de la bujia 30, in acest moment pistonul 32 al cilindrului 26 isi continud
miscarea inspre punctul sdu superior, echilibrand presiunea gazelor arse in cilindrul 25 prin canalul de
unire 28. Cand pistonul 31, sub actiunea produselor de ardere ale amestecului de lucru dilatate, pleaca
de la punctul superior, formand un spatiu, in care se refuleaza aerul curat din cilindrul 26, unit prin
canalul 28 cu camera de ardere 27, are loc amestecarea intensd a amestecului de lucru care a inceput
sd ardd i a aerului curat, refulat din cilindrul 26 de citre pompa 32 care se mai migca inspre punctul
superior. Datoritd acestui fapt are loc arderea completd a tuturor rimdsitelor de amestec combustibil si
de particule nearse. Deoarece cilindrii sunt uniti prin canalul 28, presiunea gazelor arse se raspandeste
concomitent n ambii cilindri 25 §i 26 si pistoanele 31 si 32 o transmit prin tijele 9 si 10, efectuind
lucrul a doi cilindri, ceea ce mireste capacitatea motorului.

Cand pistonul 7 incepe sd se miste in sus, are loc umplerea spatiului de sub pistoanele cilindrului
1 cu amestec de lucru prin carburatorul 50, pe baza vidului, creat de pistonul 7 prin gura de admisiune
11 cu supapa de retinere 13. Supapa 19 este inchisi. Motorul poate functiona cu carburator sau cu
injector.

In acest timp in cilindrul dublu 2 are loc miscarea pistonului 8 cu intirziere, dar in acest caz se
repetd acelasi ciclu, si se produce esapamentul prin gura de evacuare 24. Baleiajul se efectucazi cu
aerul care avanseaza prin supapa 20 a canalului de transvazare 18 din spatiul de sub pistoanele
cilindrului 2. Totodatd, este inchisd supapa 14. La misgcarea pistonului 8 in sus are loc umplerea
spatiului de sub pistoane cu aer prin gura de admisiune 12, supapa 14 prin conducta de aer din filtrul
de aer S1.

in cilindrii 25 si 26 se desfisoard aceleasi cicluri de lucru ca si in cilindrii 1 si 2, dar deviati cu
180°, intrucat ei sunt amplasati in opozitie, iar pistoanele lor sunt unite intre ele prin tijele 9 si 10.
Datorita acestui fapt are loc functionarea alternativa a cilindrilor dubli.

In timp ce pistonul 7 se miscd in jos (concomitent cu el se misca in jos pistonul 31), in cilindrul de
lucru 25, gura de evacuare 45 este inchisad de catre pistonul 31 i are loc admisiunea amestecului de
lucru in spatiul de sub pistoane prin gura de admisiune 33 cu supapa 35 din carburatorul 50.
Concomitent, la aprinderea amestecului de lucru comprimat cu ajutorul scanteii de la bujia 30 are loc
arderea acestuia, si pistonul 31 incepe si se miste in sus.
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Apoi la migcarea pistonului 31 in sus se inchide supapa 35, iar amestecul combustibil este refulat
de pistonul 31 din spatiul de sub pistoane in canalul de transvazare 39 cu supapa 41 si gura de
admisiune 43 in cilindrul 25.

fn timpul acesta in cilindrul dublu 26 are loc miscarea piston 32 in jos cu intarziere. Are loc
egalarea presiunii in cilindrii 25 si 26. Pistonul 32 refuleazi tot aerul in camera de ardere 27 prin
canalul 28. Aceasta asigurd afluxul suplimentar de aer pentru arderea totald a amestecului de lucru.

Dupa arderea totald a amestecului de lucru ambii cilindri se miscd intr-o directie (in sus),
efectudnd lucrul util total.

(57) Revendicare:

1. Motor cu ardere interna policilindric in doi timpi care contine cilindri de lucru dubli cu

camerd comund de ardere cu bujie, care comunica intre ei prin intermediul unui canal, un cilindru
utilizeaza in calitate de agent de lucru aerul, iar al doilea - amestecul combustibil, totodatd, fiecare
cilindru este executat cu un canal de admisiune cu supapd, cu canal de evacuare §i de transvazare,
dotat cu un piston amplasat in el §i care se misca cu o deviere pe faza ciclului de lucru si este legat cu
mecanismul de transformare a miscirii alternative de translatie a pistoanelor in migcare de rotire a
arborelui, motorul este dotat de asemenea cu carburator si filtru de curdtare a aerului, caracterizat
prin in aceea, ¢ fiecare cilindru de lucru dublu mai contine adaugdtor un cilindru de lucru dublu
similar amplasat opozit, iar pistoanele sunt legate printr-o tiji comuna cu mecanismul de transformare
a miscdrii fard bield, totodatd, canalul de admisiune si canalul de transvazare cu supapi al fiecdrui
cilindru comunicd intre ei prin intermediul spatiului de sub pistoane, in care este amplasat un
impingdtor cu arc executat cu posibilitatea de a se deplasa.
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