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57)Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum zuendoelarmen Anfahr-, Teillast- und Dauerbstrieb einer it

Ventitator-Muehlen und Kohlenstaub-Zuendbrennar-Anlage betriebenen Feuerung eines Dampferzeugers. Dabei wird als
{ohlenstaub-Foerdergas-Gemisch eine kieine Brennstoffmenge mit gedrosselter kalter Fosrdergasmenge germahlen, Kohlenstaub
sbgeschisden, zwischengebunkert und ueber dic Kohlenstaub-Zuendbrenner-Anlage aufgetrocknet in die Feuerung eingeblasen.
Jm das gesamte beim Anfahren der Muehle gefoerderte Kohlenstaub-Foerdergas-Gemisch zur Gewinnung von zuendfaehigem
Cohlenstaub zu verwenden, wird das kalte Kohlenstaub-Foerdergas-Gemisch in die vollstaenig gegenueber dem
Cohlenstaub-Hauptbrenner abgesperrten Kohlenstaub-Leitungen und/oder in eine nicht mit dem Kohienstaub-Hauptbrenner
serbundene Kohlenstaub-Anfahr-Leitung gefoerdert, feuchter Kohlenstaub abgeschieden und zwischengebunkert sowie die
jedresselte Foerdergasmenge ueber eine Entlueftungsleitung abgeleitet, das nach teilweiser oder vollstaendiger Oeffnung

fer Kohlenstaub-Leitungen bei Nenn-Brennstoff-und Foerdergasmenge die Kohlenstaub-Anfahileitung und/oder eine oder
wehrere zusaetzlich angeordnete Kohlenstaub-l.eitungen zur Gewinnung konzentrierien feuchten Kohlenstaubs betrieben
werden. -Figur-
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Titel der Erfindung

Verfahren zum ziind6larmen Anfahr-, Teillast- und Dauverbe-
trieb einer Kohlenstaub-Feuerung

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum zindtlarmen An-~
fahr~, Telllast- und Dauerbetrieb einer mit Ventlilator~
)lhlen und Kohlenstaub~Ziindbrenner~Anlage betriebenen Feue~-
rung elnes Dampferzeugers.

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

Zum 0larmen oder =-losen Anfahren einer Kohlenstaubfeuerung
fir Dampferzeuger ist es bekannt

- zindfEhigen thlenstaub zu gewinnen und im Anfahr~ und
TeillastprozeB damit Stltzfeuer zu betreiben (DD-PS
120 533, 141 249, 76 762, 42 500, 35 689; DE-0S 2 816 733,
2 806 363; DE~PS 926 213, 746 929), :

= kleine 0lhilfsbrenner und kleine Kohlensteubstiitzbrenner
zu betreiben (DD~PS 19 461), '

~ rostgefeverte Stitzfeuer zu betreiben (DD-PS 127 937).

Fir dle Herstellung elnes zindféhigen Kohlenstaubes zur Reali-
sierung der bekannten LOsungen sind erhebliche Aufwendungen

in anlagen~ und verfahrenstechnischer Hinsicht erforderlich
und fihren auch nur zu befriedigenden Teiliﬁsungen, so dafB
bisher von einer Anwendung abgeschen wurde. Da jedoch mit dex
VergroBerung der Eraftwerksleistung und den lummer bellast-
reloheren Rohbraunkohlen der Helztlbedarf zauch bel 61armér
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Anfahrweise sehr grof geworden ist, ist eine flr bestehende
und Neubau~Kraftwerke anwendbars Losung erforderlich.

Zur Elnsparung von Stltzfeuer im Telllastbetrieb ist es be-
kennt, den Kohlenstaub im Kohlenstaub-Hauptbrenner zu kone
zentrieren (DD-PS 14 249). Obwohl diese Lbsung flr den Teill-
lastbetrieb erfolgversprechend ersoheinﬁ, ist jedoch ein An-
fahrbetrleb in keiner Welse realisierbar.

Weilterhin ist bereits schon vorgeschlagen worden, dal der
zindfdhige Kohlenstaub als konzenfrierter Staubstrom durch
Schwerkraftwlrkung mit oder ohne Fordergas aus einer Staub-
leitung des Kohlenstaubkanals unnmittelbar vor einem Kohlen=
staub=Hauptbrenner gesteuert entnommen vird (DD=PS cee soe
WP T 23 C/222 330). Diese Losung hat den Nachteil, daB

beim Anfahren des Dampferzeugers groBe Mengen an mit Koh-
lenstaub beladenem Fordergas zum Kohlenstaub~Hauptbrenner
gelangt und kalt in die Brennkammer des Dampferzeugers ge-
blasen wird. Dies fiUhrt zu Verzbgerungen in der Anwsrmung
der Brennkammer und zu Ablagerungen ilm Dampferzeuger nit
Verpuffungsgefahr und Gefshrdungen im Elektrofilter (Glimm-
nester, Explosionsgefahr).

Ziel der Erfindung

“

Ziel der Erfindung ist, die Gewlnnung von ziindfshigem Kohlen~-
staub flUr die Kohlenstaub~ZUndbrenner~Anlage aus dem System
Kohlenstauvauhle; Kohlenstaub-Kanal und Kohlenstaub-Heupt-
brenner so zu gestalten, dall kein Kohlenstaub~Fdrdergas-Ge=
misch Uber die Kohlenstaub-Hauptbrenner in die Brennkammer
gelangt.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das gesamte beinm
Anfahren der Mihle gefOrderte Kohlenstaub-Fordergas-Gemisch
zur Gewinnung des zlindfdhigen Kohlenstsubes zu verwenden uﬁd
diesen flUr den Anfakrprozel an der Zundbreﬁnermmundung be=
relitzustellen und auch im Dauerbetrieb dvrch Abschelden einer
Teilstaubmenge den Betrleb der Kohlenstaub=Zindhrenner—in-
lage zu sichern. ' '



-3 - 225183

Dies wird dadurch erreicht, daB erfindungsgemifB das kalte
Kohlenstaub-Fordergas-Gemisch in die vollsténdig gegeniiber
dem Kohlenstaub-Hauptbrenner abgesperrten Xohlenstaub-Lei~
tungen und/oder in eine nicht mit dem Kohlenstaub-Haupt-
brenner verbundene Kohlenstaub-Anfahr-Leitung gefordert,
feuchter Kohlenstaub abgeschieden und zwischengebunkert
sowle die gedrosselte Fﬁrdergasmenge Uber eine Entliftungs-
leitung abgeleitet wird, daB nach teilweiser oder vollstine
diger Offnung der Kohlenstaubleitungen bel Nenn~Brennstoff-
und Fordergasmenge die Kohlenstaub=-Anfahrleitung und/oder
elne oder mehrere zus#tzlich angeordnete Kohlenstaub-Lei-
tungen zur Gewlnnung von konzentriertem feuchten Kohlen-
staub betrieben werden. |

Zur Durchfihrung des Verfahrens ist erfindungsgemiB im Koh-
lenstaubkanal und in den Kohlenstaub-Leitungen verstellbare
Absperrelemente angeordnet und/oder eine Kohlenstaub-Anfahr-
leitung eingebunden und der Zwischenbunker mit einem Ab~
scheldesystem und einer Entliuftungsleitung verbunden.

Dabel welst der Kohlenstaub~Kanal

- das eine Kohlenstaub-Leitung nicht absperrende Absperrele~ -

ment und im waagerechten Tell dieser Kohlenstaub-Leitung
vor Kohlenstaub-Hauptbrenner das als Abscheldevorrichtung
wirkende Absperrelement auf, desser Auslauf mit dem Ab-
scheldesystem und der Entliftungsleitung verbunden ist;

‘Zwlschenbunker verbunden ist;

das elne Kohlenstaub-Leltung nicht absperrende Absperrele-
ment sowie in der Kohlenstauvb-Leitung ein den waagerechten
Teill absperrendes und mit dem Kohlenstaub~Hauptbrenner ver-
bundenen senkrechten Tell Offnendes Abspsrrelement auf,
wobel der senkrechte Tell mit dem Abscheldesystem mit Ent-
liftungsleitung und dem Zwischenbunker verbunden istg

das alle Kohlenstaub»Leiﬁungén absperrende Absperrelement
und dle absperrbare Anfahr-Leitung auf, dle mit dem die
Entliftungsleitung aufwelsenden Abscheidesystem und dem
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-~ das eine Kohlenstaub-Leltung nicht absperrende Absperr-
element und die absperrbare Anfahrleitung auf, wobel der
gsenkrechte Tell der Kohlenstaub~Leitung ein welteres Ab-
sperrelement aufwelst und Uber eine absperrbare Verbin-
dungsleitung mit der Anfahrleitung verbunden ist.

Welterhin ist die Anfahrleitung Ober eine absperrbare Ver-
bindungsleitung mit der Kohlenstaub=-Zindbrenner-Anlage ver-
bunden. . ‘ |
Die Entliftungsleitung

-~ wéist ginen Abscheider auf, dessen Staubleitung mit dem
Zwischenbunker verbunden ist;

~ ist liber eine absperrbare Leitung mit der Rauchgasriick-

saugung verbunden.

Ausfithrungsbeisplel

Anhand von Ausfihrungsbeéispielen wird die Erfindung néher
erliutert.

-

Die Zeichnung zelgt:

Fig. 1: die Anordnung der Absperr— und Abscheildeklappen in

der Kohlenstaub~Ftrdergas-Anlage, wobel das Kohlen-
staub~-Fordergas~-Gemisch Uber Abscheider und Entléf-
tungsleltung mit Abschelder gefordert wird;

Fig. 23 die Ausbildung der Absperr» und Abscheldeklappen;

Fig. 3: dle Anordnung eines verlingerten senkrechten Telles
elner Kohlenstaub~Leitung mlt Abschelder und Ent-
liftungsleitung;

Flg. 4: die Anordnung der Absperr- und Abscheldeklappen In

der Kohlenstaub~Fordergas-Anlage gemdl Fig. 1 und
einer Anfahrleitung sowie Abschelder und Entliftungs-
leitung mit Abschelder; '

die Anordnung der Absperrklappen in der Kohlenstaub=
Fordergas-Anlage und einer Anfahrleitung sowle Ab~
gcheider und Entlﬁftungsleitung;
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Fig. 6: die Anordnung nach Fig. 5, wobel die Anfahrleitung
mit einer Kohlenstaub~Leltung verbunden ist.

Fig. 1

Der Kohlenstaubkanal 1 welst nach Mihle die senkrechten
Staubleitungen 2.1; 2.2; 2.3 auf, wobel die Absperrklappe 3
zwlschen MiUhle und Staublelitungen 2.1; 225 2.3 angeordnet
ist. Dabel Lst die Absperrklappe 3 so angeordnet, dafB die
nioht zur Xohlenstaubgewinnung herangezogenen Staubleitun~
gen 2.2; 2.7 absperrbar sind., Die senkreochte Staubleitung 2.1
geht in die waagerechte Staubleitung 4 iber, die in den Koh~
lenstaub-~Hauptbrenner 5 eingebunden ist. In der waagerechten
Staubleitung ist vor Kohlenstaub—Hauptbrenner 5 die Abschel~
de~ und Absperrklappe 6 und der Auslauf 7 angeordnet.

Die Abschelde~ und Absperrklappe 6 ist aus einem Stick oder
als zweltellige verstellbare Klappe ausgebildet, wobei die
Abscheideklappe 6.1 beliebig und die Absperrklappe 6.2 ent=-
sprechend dem Profil der Staubleitung 4 und der Abscheide~-
 klappe 6.1 als maskenfirmige Klappe ausgebildet ist (Fig. 2).
 Im Auslauf 7 ist die FUll-Leitung 8 eingebunden und mindet

in den Abschelder 25, der Uber den Bunker 9 mit der Kohlen~-
staub~Zindbrenner~Anlage 10 verbunden ist. In den Ab-.
scheilder 25 ist dle EntlUftungsleitung 11 eingebunden, die
Abschelder 12 aufwelst und Uber Dach 13 mlt den Gasklappen 14
und der Berstmembran 15 verbunden ist. In dile Entliftungslei-
tung 11 ist die Gasleitung 16 mit Absperrklappe 17 und in den
Abschelder 12 sowle den Bunker 9 die Abschelde=Staubleitung
18 eingebunden. '

Die Wirkungsweise ist folgende:

_Beim Anfahren der Kohlenstaub-Zlindbrenner-Anlage 10 wird die
Absperrklappe 3 so verstellt, dal dle Staubleltungen 2.2;

2.3 geschlossen sind. Die Abschelde-~ und Absperrklappe 6 wird
so verstellt, dafl die Staubleitung 4 vor Kohlenstaub~Haupt~
brenner 5 geschlessen ist. »

Der Miuhle wird elne kleine Brennstoffmenge bel geﬁrosselter
Fordergasmenge aufgegeben, so dab das Flrdervolumen der ange-
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fahrenen Mihle stark gedrosselt wird. Das so erzeugte Kohlen-
staub-Trigergas~Gemisch wird Uber Staubleitung 2.1; 4, Aug~-
lauf 7, Fidll-Leitung 8, Abscheider 25, Entluftungslelitung 11
kurzzeltig Uber die gedffneten Gasklappen 15 ins Frele oder
liber die getffnete Absperrklappe 17 und Gasleitung 16 in die
Rauchgas-Rilcksaugung geftrdert. Uber den Abschelder 25 wird
aus dem Kohlenstaub-Trigergas-Gemisch feuchter Kchlenstaub
abgesochieden und im Bunker 9 gebunkert. Eine weltere Ab-
gcheidung erfolgt im Abscheider 12, so daB3 der dort abge-
schisdene feuchte Kohlenstaub Uber die Abscheideleltung 18
ghenfalls in den Bunker gelangt.
‘Der Abschelder 12 ist auch als sichter- oder syklonartiges
Bautell mit oder ohne Stolperkanten und Abweisblechen aus-
bildbar, falls damit einer Staubkonzentration erreicht wird,
Ist der Fullvorgang des Bunkers 9 beendet, werden die Gas-
klappen 14 geschlossen und die Absperrklappe 17 gedffnet; so
daB das Trégergas in die Gasleitung gefordert wird. In diesem
Fall Ubernimmt die Berstmembran 1% den Schutz der Anlage, vor
den Auswirkungen von Txplosiomen im Bunker 9. '

Bei einem bestimmten Fillungsgrad des Bunkers 3 wird dle
Kohlenstaub-Ztndbrenner-inlage 10 in Betrieb genommen und

der feuchte Kohlenstaub aufgetrookﬁet in die Breankammer ein-
geblasen., Mit Erreichen der zindtemperatur in der Brennkammer
22 wird die Absperrklappe 3 gebffuet, die Absperrklappe 6.2
50 verstellt, daB die Staubleitung 4 getffnet wird. Die Ab~
scheideklappe 6.1 verbleibt 1ln der Arbeitsstellung.

Das Kohlenstaub-Trigergas-Gemisch wird Uber die Staubleitun-
gen 2,13 2.2 2.3 zum Kohlenstaub~Hauptbrenner 5 geftrdert
und in der Brennkemmer gezlndet.

Durch dle Arbeitsstellung der Abscheldeklappe 6.1 wird Koh-
lenstaub aus dem Kohlenstaub-Trégergas=Gemlsch durch Schwer~
kraftwirkung Uber den Auslauf 7, die Full-Leltung 8 sowie

den Abscheider 25 in den Bunker 9 gefﬁrdert und fUr die
Kohlenstaub-Zindbrenner-Anlage 10 zur Verfigung gestellt.
3011 die Kohlenstaub-Zindbrenner~Anlage 10 bei Erreichen der
Stabilitst der Kohlenstaub-Hauptbrenner 5 auBer Betrileb ge-
nommen werden, so wird die Abscheideklappe 6.1 80 verstelli,

7

deB der Ausleuf 7 verschlossen lst. Der Bunker 9 wird leerge-
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fahren. Falls nach Errelchen der Stabilitét trotzdem Zind=-
instahilitdten auftreten, so wird dle Abscheideklappe 6.1
wleder geoffnet und der Bunker wieder gefllllt. Danach lst
,dié Kohlenstaub=Ziindbrenner-Anlage wieder betriebsberelt.

Flg. 5

Der Kohlenstaubkanal 1 weist dle Staubleituﬁgen 2.15 223

2.3 und die Absperrklappe 3 guf. Die Staubleitung 2.1 weist
den senkrechten Teil 19 mit Absperrklappe 20 auf. Der ver-
lingerte Tell 19 der Staubleitung 2.1 ist in den Abschelder
25 eingebunden, der die Entliiftungsleitung 11bis lber Dach
13 aufwelst. Die Entllftungsleitung ist Uber die Gaslel-
tung 16 mit der Rauchgas-Rlcksaugleitung verbindbar. Der Ab-
scheider 25 ist in den Bunker 9 eingebunden, der mit der
Kohlenstaub~Zindbrenner—~Anlage 10 verbunden ist.

Die Wirkungswelse ist folgende:

Beim Anfahren der Kohlenstaub-Zlndbrenner~Anlage 10 wird
die Absperrklappe 3 so verstellt, daB die Staubleitungen
2.2; 2.3 verschlossen sind. Die Absperrklappe 6 schliefit
den waagerechteh Teil 4 der Staubleitung und ©ffnet den
senkrechten Teil 19 der Staubleitung 2.1. Das stark go-
drosselte Fordervolumen der angefahrenen HMihle. des er-
zeugten Kohlenstaub~Trégergas~Gemisches wird Uber den
senkrechten Teil 19 der Staubleitung 2.1 in den Abscheider
25 geftrdert. Der im Abscheider 25 abgeschiedenen Kohleh~
staub gelangt in den Bunker 9. Das Trigergas wird Uber die
Entluftungsleitung 411 Uber Dach 13 abgeblasen oder lber

die Gasleitung 16 der Rauchgas-Rlicksaugung rickgefihrt.
‘Bel einem bestimmten Filllgrad des Bunkers 9 wird dle

. Kohlenstaub=-Ztindbrenner~Anlage 10 in Betrieb genommen.

Nach Erreichen der Zindtemperatur in der Brennkammer 22,
wird die Absperrklappe 3 geUffnet, mit der Absperrklappe 20
der senkrcchte Teil 19 der Staubleitung 2.1 geschlossen und
die Staubleitung 4 gebffnet. Das Kohlenstaub-Trigergas-Ge=
misch wird Uber die Staubleitungen 2.15 2.2 2.3; 4 zum
Kohlenstaub~Hauptoremner gefﬁrdert~§nd in der Brennkammex 22
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geziindet. Durch die Arbeitsstellung der Abscheildeklappe 6
wird aus dem Kohlenstauh~Trégergas~Gemisch Kohlenstaub ahge-
schieden und in den Bunker 9 geftrdert. Dieser Kohlenstaub
steht damit fir die Kohlenstaub~ZiUndbrenner-Anlage 10 zur
‘Verfilgung. Bel Erreichen der Stabilitédt des Kohlenstaub-
Hauptbrenners wird die Abscheldeklappe 6 geschlossen.

Bei Auftreten von erneuter Instabilitit des Kohlenstaub-
Hauptbrenners wird die Abscheideklappe 6 getffnet und Koh~-
lenstaub Uber Abscheider 25 und Bunker © in die Kohlenstaub-
Zundbrenner~Anlage 10 gefordert.

TFig. 43

~ Der Kohlenstaubkanal 1 welst die Staubleitungen 2.1; 2.2
23 und die Absperrklappe 3 sowle die Anfahr~-Staubleltung 23"
und die Absperrklappe 24 auf. In der Staubleitung 4 ist vor
Kohlenstaub~Hauptbrenner 5 die Abscheide~ und Absperrklappe 6
angeordnet und der Auslauf 7 mit Full-Leitung 8 in den Ab~
scheider 25 eingebunden. Die Anfahr-Staubleitung 23 ist eben-
falls in den Abscheider 25 eingebunden, der die Entliftungs=-
leitung 11 aufweist. Der Abscheider 25 ist mit dem Bunker 9
verbunden. In der EntlUftungsleitung 11 Lst der Abscheider 12
und bhexr dia Absperrklappe 17 die Gasleitung 16 elngebunden.
Die Entliftungsleitung welst Uber Dach 13 die Gasklappe 14
und die Berstmembran 15 auf. Abscheider 12 und Bunker 9 sind
Uber die Abscheidelelitung 18 miteinander verbunden.

Dle Kohlenstaub~Zlndbrenner-Anlage 10 ist auch direkt Uber
die Staubleitung 26 mit der Staubleltung 23 verblndbar, wo~
beli die Staubleltung 26 die Absperrklappe 27 aufweist.

Die Wirkungswelse ist folgende: -

Beim Anfahren der Kohlenstaub-Zindbrenner-Anlage 10 werden

die Absperrklappen 3; 24 so verstellt, dall die Staubléitungen
2.1; 2.2; 2.5 verschlossen und die Anfahr-Staubleitung 25 ge-
sffnet wird. Die Abscheldekleppe 6.1 verschlieBt den Staub-
kanal 4 vor Kohlenstaub-Hauptbrenner 5, die Absperxrklappe 27
die Staubleitung 26 und die Absperrklappe 17 die Gasleltung 16.
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Das stark gedrosselte Fordervolumen der angefahrenen Mihle
des erzeugten Kohlenstaub-Trigergas-Gemisches wird Uber die
Anfahr-Staubleitung 23 in den Abscheider 25 geftrdert.

Der abgeschiedene Kohlenstaub gelangt in den Bunker 9 und
‘das Trédgergas in die Entluftungsleitung 11 und wird Uber

die Gasklappen 14 Uber Dach 13 abgeblasen oder iber die Gas—
leitung 16 in die Rauohgas-RHcksaugung rickgefihrt,

Es 1st ebenso moglich, die Staubleitung 23 direkt in die
Kohlenstaub-Zlndbrenner-Anlage 10 einzubinden. '

Bei elnem bestimmten FUllgrad des Bunkers 9 wird die Xoh~
lenstaub-Zindbrenner-Anlage 10 in Betrieb genommen. Nach
'Erreichen der Zlindtemperatur in der Brennkammer 22 wird

die Absperrklappe 3 getffnet, die Absperrklappen 24; 27 ze=
schlossen und durch die Absperrklappe 17 die Gasleltung 16
‘geﬁffnet. Das Kohlenstaub-Trigergas~Gemisch wird lber die
Staubleitungen 2.1; 2,25 2,3 zunm Kohlenstaub~Hauptbrenner 5
gefordert und dort gezlindet. Durch die Abscheldeklappe 6.1
wird Kohlenstaub aus dem Kohlenstaub-Trigergas-Gemisch ab-
geschieder und in den Bunker geftrdert. Bei Erreichen der
Stabilitdt des Kohlenstaub-Hauptbrenners 5 wird die Ab~
scheideklappe 6.1 geschlossen. Bei erneuter Instabilitit

des KohlenstaubéHauptbrenners 5 wird die Abscheideklappe 6.1
in Arbeitsstellung gebracht.

Es ist aber auch ohne weiteres moglioh lUber die Absperr~
klappen 24; 27 ein Teil des Kohlenstaub~Trégergas~Gemisches
lber die getffneten Leitungen 23; 26 ohne Abscheldung direkt
zur Kohlenstaub-Zindbrenner-Anlage zu fordern. Aufgrund der
welteren Staubaufbereitung im vorgewérmt@n Zundbrenner wird
auch hiermit eine stabilisierende Wirkung des Kohlenstaub-
Hauptbronners 5 erzielt. Diese stabilisierende Wirkung ist
auch wahlwelse iber die halbgetffnete Klappe 27 ber eine
tellweise Staub-Gas~Trennung im Abscheider 25 moglich, so daf
die Kohlenétaub-zundbrenner~Anlage 10 konzentrierten Kohlen-
staub vom Bunker 9 sowle Kohlenstaub-Trigergas~Gemisch aus
der Staubleitung 26 erhilt.
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Fig. 9

Der Kohlenstaubkanal 41 welst die Kohlenstaub~Staubleltungen
2.1; 2.2; 2,3 mit dem Absperrschieber 3 auf. Vor Schieber 3
wird die Anfahr-Staubleltung 23 eingebunden, die mit dem
Schieber 28 verschlossen und deren Staub-Fordergas~Beladung
zusdtzlich mit der Klappe 24 steuerbar ist. Die Anfahr-
Staubleitung 23 1ist wahlweise Je nach Stellung der Abspeer
klappe 27 direkt mit der Kohlenstaub-Zlindbrenner-Anlage 10
und/oder Uber den Abschelder 25 verbindbar.

Die Wirkungswelse ist folgende:

Vor dem Anfahren dés kalten Dampferzeugers ist dex Bunker 9
leer, der Schieber 3 und die Absperrklappe 27 zur Staublel-
tung 26 geschlossen, die Absperrklappe 24 zur Anfahr-Staub-
leltung 23 und die Schieber 28; 29 gebffnst. Die Mihle wird
bei Aufgabe von geringen Rohkchlemengen in Betrieb genommen,
wobel dle Kohlenstaub-Hauptbrenner 5 Uber Schieber 5 auBer
Betrieb sind. Wegen des kleinen Querschnittes der Anfahy-
Staubleitung 23, Entluftungsleitung 11 sowile des Druckver-
lustes des Abscheiders 25 wird die Mihle Uber eln geringes
Fordervolumen hohe Staubbeladungen mit Staubfeuchten griBer
15 % zum Bunker 9 fordern. Die Fordergase werden Uber die
Entluftungslelitung 11 zur Rauchgas=-Ricksaugung gefihrt.

Nach entsprechendem Flillgrad des Bunkers 9 wird der Staub
iber die Kohlenstaub-Zindbrenner-Anlage 10 geftrdert, aufge=~
trocknet und zindfihiger Kohlenstaub an der ZUndbrenner-
unlndvng zur Verbrennung gebracht. Ein Teil oder das gesamte
Fordergas ist lber die mit einer Berstmembran 15 oder Klappe
gegen Explosion geschitzte EntlUftungsleitung 11 in die Gas-
leitung 16 zur Rauchgas-Ricksaugung oder in dle Brennkammexr
22 zu fordern und der Staub im Bunker 9 zwlschenzubunkern

, bzwomit einer Tell-Fordergasmenge gemeinsam Uber den Bunker 9
zur Kohlenstaub-Ziindbrenner~Anlage 10 zu fordern. '
Nach einer Vorwsrmzelt der Brennkammer 22 mittels des Kohlen~
staub-Zlindbrenners, der auch wahlwelse elnen 01~Pilotbrenner
eufweist, so daB eine Kohle~0l~Suspension gum Zinden gehracht
wird, ist das Kohl@nstaub«Fﬁrdergastemisch‘je nach Stellung



-1 - 225183

der Absperrklappe 27 Uber dle Staubleitungen 26 und/oder An=-
fahrleltung 23 mit Schileber 29 zur Kohlenstaub~Zindbrenner~
Anlage 10 forderbar. o

.Es ist aber auch mbglich, vor dem Abfahren des Dampferzeu-
gers den Bunker 9 mit Staub zu fUllen. Das kalte Anfahren
des Dampferzeugers erfolgt dann derart, daB dabeli die Koh-
lenstaub-Zundbrenner-Anlage 10 vor der in Betriebnahme der
Muhle oder parallel mit dieser in Betrieb genommen wird,
wobel der weltere Prozel des Wiederauffiillens des Bunkers 9
wie bereits beschrieben erfolgt.

Fig. 6

Diese Anordnung unterscheldet sich von Fig. 5 durch die zu-
gdtzliche Ahordnung einer Full-Leitung 20, welche mit voll-~
stédndig oder teilweise getffneter Absperrklappe 21 den Koh-
lenstaub-Staubkanal 2.3 vollstdndlg oder teilweise verschlleBt.
‘Damit wird nach dem Anfahrbetrieb die Kohlenstaub-Zindbrenner-
Anlage 10 beil gescnlossenem Absperrschleber 29 in Betrieb ge-
halten.

Durch die Erfindung werden folgende Vortelle erreicht:

1. Durch das SchlieBen des Kohlenstaub~stgﬁbkanals zum Haupt-
brenner ﬁird an diesem bel Inbetriebnshme der MiUhle kein
Kohlenstaub-Fordergas-Gemisch eingeblasen bzw. beim Schlig=
Ben eines Staubleitungsteiles wird durch den zugeordneten

" Brenmner kein Staub~Fordergas~Gemisch in die kalte Brenn-
kammer eingeblasen, sec daﬁ‘niéht die Gefahr der unkontrol-
lierten Verbrennung bzw. Ablagerung von unverbranutem
Kohlenstaub entsteht.

2, Glejchzeltig wird die Forderlelstung und der Druckaufhau
der Miihle vollstdndig oder teilweise fiir einen erhthten
Kohlenstaub=Firdergas~Gemisch~Durchsatz durch das Abschei-
denKohlonst°ub~ZUndbrenneruSystem'genutz?. Es ist somit
moglich, bei abgeschaltefem Kohlenstaub-Hauptbrenner dex
gesamben anteiligen Kohlenstaub abzuscheiden und zu bunw
kern bzw, Uber die Kohlerstaub-Zindbr oancrmAnLage als

4

Stitzlflamme elnzublasean,
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5+ Bel vollstdndig abgeschalteten Kohlenstaub-Hauptbrennern

De

kann eine Ventllatormlhle mit kalten oder nur gering an-
gewdérmten Rauchgasen Iin Betrieb genommen werden, mit géL
ringen Kohlemengen beaufschlagt werden und dabei diese bel
erhthter Staub~Umlaufzahl im MUhlensystem sehr fein aus-
mablen, tellweise auftrocknen und zur Kohlenstaub-Zind-
brenner-Anlage fordern. '

Die mit geringem Querschnitt ausgelegte zusitzliche An-
fahrleltung gestattet die Forderung von hochkonzentrier-
tem feinen Kohlenstaub mit relativ geringem Fordergas bel
hohen Fﬁfdergas—Geschwindigkeiten. Damit erfolgt eine
Staubkonzentration, die den Abscheide- und Zindvorgang -
verbessert.

Eine Entliftungsleitung Uber Dach kann als Explosions-
schutz und gleichzeltig zur kurzzeltigen vollsténdigen
oder teilwelsen Ableltung des Fordergases lber Dach widh-
rend des Mihlenanfahrens dienen bzw. zur welteren Staub-
abscheldung genutzt werden.

Die Staubtrennung im Sichter bzw. andere Staubkonzentra-
tionen im Leitungssystem ktnnen fiir erhthte Staubkonzen-
tration in der Anfahrleltung gemutzt werden; wenn deren
Einbindung in Mihle oder Sichter oder Staubleitung zum
Hauptbrenner an Orten dieser hohen Staubkonzentration er=-

4 fOlgt s

Der Dampferzeuger kann mit der ZandbrennernAnlagé ange=

fahren werden, ohne daf vor dem Abfahren des Dampfer- '

zeugers zlndf&higer Staub gebunkert sein mufl, wenn Uber

die Anfahrleitung entsprechend Vorteil 2 die Mihle ange~
fahren wird. '
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Erfinduﬁgsanspruch-

1. Verfahren zum zlnddlarmen Anfahr-, Teillast-~ und Dauerbe-

trieb einer mit Ventilator-Mihlen und Kohlenstaub-Ziind-
brenner-Anlage betriebenen Feuerung eines Dampferzeugers,
wobel als Kohlenstaub~Fordergas-Gemisch eine kleine
Brennstoffmenge mit gedrosselter kalter:Fﬁrdergasmenge_
gemahlen, Kohlenstaub abgesohieden,'zwischengebunkert"
und Uber die Kohlenstaub-Zlndbrenner-Anlage aufgetrocknet

" in die Feuerung eingeblasén wird, gekennzelichnet dadurch,

daB das kalte Kohlenstaub-Férdergas-Gemisch in die voll-
stindig gegeniitber dem Kohlenstaub-Hauptbrenner abge~
sperrten Kohlenstaub-Leitungen und/oder in eine nicht mit
dem Kohlenstaub~Hauptbrenner verbundene Kohlenstaub-Anfahr-
Leitung geftrdert, feuchter Kohlenstaub abgeschieden und -
zwlschengebunkert sowle die gedrosselte Fordergasmenge
liber eine Entluftungsleltung abgeleitet wird, dasB nach

. tellweiser oder vollstindiger Uffnung der Kohlenstaub-

2.

Leltungen bel Nenn-Brennstoff- und Fordergasmenge die
Kohlehstaub-Anfahrleitung und/oder eine oder mehrere zu-
sétzlich angeordnete Kohlenstaub~Leitungen zur Gewinnung
konzentrierten feuchten Kohlenstaub betrieben werden. .
Anordnung zur Durchfihrung des Verfahrens nach Punkt 1;
wobel mit den Kohlenstaub-Leitungen zur Abscheidung von
Kohlenstaub aus dem Kohlenstaub-Férdergas-Gemisch eine
Abscheldevorrichtung verbunden isf, die einen mit einer
Kohlenstaub-Zlindbrenner-Anlage verbundenen Zwischenbunker
aufwelst, gekennzelchnet dadurch, daB im Kohlenstaubkanal
und in den Kohlenstaub-Leltungen verstellbare Absperrele-
mente angeordnet sind und/oder eine Kohlenstaub-Anfahr-
leitung eingebunden ist,und daB der Zwischenbunker mit -
einem Abscheldesystem und einer Entliftungsleltung ver-
bunden ist. .
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Anordnung nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch, daB der
Kohlenstaubkanal das eine Kohlenstaub-Leitung nicht ab-
sperrende Absperrelement und im waagerechten Teil dieser
Kohlenstaub~Leitung vor Kohlenstaub-Hauptbrenner das als
Abscheldevorrichtung wirkende Absperrelement aufweist,

dessen Auslauf mit dem Abscheidesystem und der Entlif-
tungsleitung verbunden ist. ‘

Anordnung nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch, daB der
Kohlenstaubkanal das eine Kohlenstaub~Leitung nicht ab-
gperrende Absperrelement sowle Iin der Kohlenstaub~Leitung
eln den waagerechten Teil absperrendes und mit dem Kohe
lenstaub~Hauptbrenner verbundenen senkrechten Teil Gffnenw=
des Absperrelement aufweist, wobel der senkrechte Teil

‘mit dem Abscheldesystem mit Entliiftungsleitung und dem

Zwischenbunker verbunden ist.

Anordnung nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch, daB der
Kohlenstaubkanal das alle Kohlenstaub-Leitungen absperren-
de Absperrelement und die absperrbare Anfahrleitung aufm~
welst, die mit dem die Entliiftungsleitung aufweisenden Ab-
scheldesystem und dem Zwilschenbunker verbunden ist.

Anordnung nach Punkt 2; gekennzelohnet dadurch, dafB der
Kohlenstaubkanal das eine Kohlenstaub~Leitung nicht ab=

‘sperrende Absperrelement und die absperrbare Anfahrleitung

aufweist, wobel der senkreclte Teil der Kohlenstaub-Leitung
ein weiteres Absperrelement aufwelst und Uber eine ab-

sperrbare Verbindungsleitung mit der Anfahrleitung verbun-

den ist,.

Anordnung nach Punkt 2 und 4 bis 6, gekennzelchnet dadurch,
daB die Anfahrleltung Uber eine absperrbare Verbindungs-
leitung mit’ der Kohlenstaub~Zindbrenner~Anlage verbunden

ist.



8. Anordnung nach Punkt 3; gekennzelchuet dadurch, daB die
Entliftungsleitung elnen Abscheider aufweist, dessen Staub-
leltung mit dem Zwlschenbunker verbunden ist.

9. Anordnung nach Pumkt 2 bis 8, gelennzeichnet dadurch,
daB die Entliftungsleitung Uber eine absperrbare Leitung
mit der Rauchgas-RUcksaugung verbunden ist.
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