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Wynalazek dotyczy napedu elektromotorycz-
nego do elektrycznych Igcznikéw, zwlaszcza
wylacznik6w samoczynnych. Napedy tego ro-
dzaju posiadaja przekladnie $limakowe, aby
mozna bylo stosowaé silniki napedowe o ma-
{ym momencie napedowym. Pomiedzy $limacz-
nicag i wylacznikiem potrzebne jest urzgdzenie
sprzegajace, ktére przenosi tylko tak dlugo ruch
napedzajacy $limacznicy na wylgcznik, jak to
jest konieczne dla operacji wilgczania i wyla-
czania,

Powinno sie tu zastosowaé naped elektro-
motoryczny, ktérego urzadzenie sprzeglowe za-
réwno przy biegu silnika wprzéd jak i jego
ruchu powrotnym jest w stanie przenosi¢ mo-
ment obrotowy na wylacznik. Jest to np. wy-

¢) WiaSciciel patentu o$wiadczyl, e twércg wyna-
lazku jest Herbert Boxleidner.

magane przy urzadzeniach lgcznikowych z wig-
czeniem skokowym, w ktérych ruch wigczajacy
i wylaczajacy uzalezniony jest od sprezyny pra-
cujacej przy jej przestawieniu poza punkt
martwy.

Przy jednym ze znanych napedéw elektro-
motorycznych przytoczone wymagania zostajg
spelnione przez to, ze osadzony w S$limacznicy
napedu . silnikowego czop korbowy zachodzi
w widetkowe wydrazenie drazka sterujacego
polaczonego z diwignig przelgczajgca, zabiera
ja w zakresie okreS§lonego kata i w polozeniach .
krancowych utrzymuje w gotowos$ci do sprze-
gniecia przy przeciwnym kierunku ruchu. Za
pomocg dzwigni rolkowej bedacej pod dziala-
niem sprezyny, ktéra to diwignia dociska drg-
zek sterujgcy do czopu korbowego, utrzymy-
wane jest prawidlowe zazebienie.



Tea diwignia rolkowa pozwala réwniez, aby
drakek sterujacy, po osiggnigciu poldzenia krafi-
cowego diwigni przelaczajqcej, dal sie prze-
sungé przez czop korbowy w polozenie odchy-
lone przy wiecej niz jednym obrocie $§limacz-
nicy.

. Zawieszona sprezynujgco dZwignia rolkowa
wymaga jednak dodatkowego miejsca w kie-
runku wysokoSci, co moze doprowadzié do tego,
ze wysoko§¢ napedu silnikowego stanie sie
wigksza niz wysoko§é wylgcznika i wskutek
tego wymiary brane pod uwage przy instalo-
waniu lgcznika zostajg niekorzystnie zmienione
przy wbudowaniu napedu silnikowego.

Jezeli maja byé przenoszone wieksze momen-
ty obrotowe drazek sterujacy musi byé skon-
struowany silniej. Staje sie on wtedy ciezki
i wymaga wskutek tego silnie usprezynowanej
dzwigni rolkowej, a tym samym réwme% wigk-
szej przestrzeni dla niej.

Na obwodzie §limacznicy moze byé poza tym
umieszczony tylko jeden czop korbowy tak, iz
zaleznie od polozenia tego czopu korbowego,
czasy wilgczania mogg sie znacznie r6zni¢ po-
miedzy sobg. Przy niekorzystnym polozeniu
czopu korbowego drazek sterujacy zostaje za-
brany dopiero po obréceniu si¢ §limacznicy co
najmniej o 180°, Wskutek tego trudnym staje

sie réwnolegle laczenie generatoréw, poniewaz

przy takim dlugim czasie wlaczania nie moze
byé otrzymany prawidlowy synchronizm.

Wady te zostaja wedlug wynalazku wyelimi-
nowane przez to, ze na kazdym boku $limacz-
nicy osadzone s3 liczne czopy korbowe, a po-
miedzy nimi i dZwigniag napedowa polaczonag
przegubowo z drazkiem napedowym znajduje
sie czion sprzegajgcy w postaci nozyc skiada-
jacy sie z dwéch dwuramiennych dZwigni obej-
mujgcych §limacznice na ksztalt widelek, ktéry
posiada wsp6lng o§ obrotu z diZwignig napedo-
wa i ktérego krotsze ramiona diZwigniowe obej-
muja na ksztalt kleszezy sworzefi zderzakowy,
‘osadzony trwale na diwigni napedowej, z po-
mocy sprezyny obracajgcej, otaczajacej piasty
diwigni dwuramienych, a ktérego dluzsze ra-
miona diwigniowe podczas jednego obrotu cze-
$ciowego S$limacznicy sg kazdorazowo naprze-
mianstronnie w zazebieniu z jednym z czo-

péw korbowych. Wskutek tego jedna z diwi-

gni jest zabierana przez jeden z czop6éw kor-
bowych w jednym kierunku obrotu, a druga
z diwigni zabierana jest w drugim kierunku
obrotu i przenosi wskutek tego moment obro-
towy na diwignie napedows, poniewaz jej

. krétsze ramie diwigniowe opiera sie na sworz-

niu zderzakowym dzialajgcym -jako podpora.

Po dokonanym przelaczeniu, przy dalszym
obrocie kola $limakowego w tym samym kie-
runku, nastepne czopy ‘korbowe odchylajq kaz-
dorazowo uruchamiang diwignie do polozenia
odchylonego w kierunku przeciwnym dzialaniu
sprezyny obracajgcej. Liczbe umieszczonych po
kazdej stronie §limacznicy czopéw korbowych
dobiera sie zaleznie od zastosowanej w danym
przypadku $rednicy §limacznicy.

Na rysunku przedstawiony jest przykiad wy-
konania wynalazku.

Fig. 1 rysunku uwidacznia przekréj podluzny
przez naped w stanie wigczonym, fig. 2 —
widok z géry na naped w przekroju, flg 3 —
przekr6j podiuzny napedu w stanie wylaczo-
nym, a fig. 4 — urzadzenie ustalajgce polozenie
wlgczenia lub wylaczenia przy dzwigni napedo-
wej. ,

Na osi obrotowej 2 podtrzymywanej przez$cia-
ny boczne obudowy przekladniowej 1 jest osadzo-
na przechylnie dzwignia napedowa 3 sktadajgca
si¢ z trzech pojedynczych diwigni 3a, 3b, Sc.
Do dizwigni 3a i 3b dolaczony jest przegubowo
drazek napedowy 4, uruchamiajgcy diwignie
przelyczajaca 5. Pojedyrncze dzwignie 3b i 3¢
dzwigni napedowej 3 polgczone sg przez swo-
rzen zderzakowy 6. Kroétkie ramiona 77 i &
czlonvu sprzegajacego utworzonego z dwoéch
dwuramiennych dzwigni 7 i 8, ktéry osadzony
jest pomiedzy dswigniami pojedyrczymi 3b i 3¢
na osi obrotowej 2, obejmuja na ksztalt
kleszczy trzpiehr zderzakowy 6 pod dzialaniem
sprezyny obracajacej 9, ktéra otacza piasty
dzwigni 7 i 8.

Dlugie ramiona 7” i 8” czlonu sprzegajacego
obejmuja widelkowo §limacznice i znajdujag sie
w zazgebieniu naprzemianstronie kazdorazowo
z jednym z czopéw korbowych 11 i 12 osadzo-
nych na powierzchniach bocznych $limacznicy
10. W przykladzie wykonania, na kazdej stro-
nie $limacznicy znajduje sie pieé czopéw kor-
bowych. Liczba czopéw korbowych nie ogra-
nicza si¢ jednak do liczby takiej jak w przy-
kladzie wykonania, lecz jest zalezna kazdorazo-
wo od Srednicy §limacznicy. Wedlug fig. 1 przy
obrocie §limacznicy 10 w kierunku ruchu wskaz6-
wek zegara, ramie dZwigniowe 7” jest tak dlugo
zabierane przez zahaczajacy akurat o nie czop
korbowy 11 i odchylane w kierunku przeciw-
nym ruchowi wskazéwek zegara, az czop kor-
bowy zsunie sie ponownie z tego ramienia.
Podczas tego ruchu nastepuje przestawienie
dzwigni napedowej 3, a wskutek tego i drgzka
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napedowego 4 wraz z diwignig przelgczajacg §
z polozenia wlgczenia 'w polozenie wylaczenia
{patrz fig. 3), ponfewaz w tym kierunku trzpieh
sderzakowy 6 osadzony na déwigni napedowej 3
stuzy jako podpora dla krétkiego ramienia
déwigniowegd 7’ i wskutek tego powstaje sztyw-
ne sprzezenie pomiedzy czopem korbowym 11
i dewignig napedows 3. Do tego nowego polo-
zenia, przedstawionego na fig. 8 podgza réwniez
dzwignia 8 czlonu sprzegajacego, poniewaz jest
ona dociskana do trzpienia zderzakowego 6
przez sprezyne obracajaca 9. Diwignia ta znaj-
duje sie wskutek tego w polozeniu przygoto-
wania do sprzegniecia dla przeciwnego kierun-
ku ruchu $limacznicy. Wskutek istnienia mo-
mentu zamachowego silnika, obrét §limacznicy
w kierunku ruchu wskazéwek zegara trwa na-
dal. Czopy korbowe 12 uderzaja przy tym je-
den po drugim o grzbiet dZwigni 8 i odchylaja
ja przeciw dzialaniu sprezyny obracajacej 9
w polozenie odchylone, z ktérego dZwignia po-
wraca natychmiast po ze§lizgnieciu sie z czopa
korbowego do polozenia wyjSciowego tj. goto-
wosci do wilaczenia i pozostaje w tym poloze-
niu, gdy silnik napedowy sie zatrzyma.

Przy ' zmianie kierunku obrotéw silnika opi-
sany przebieg powtarza sie w odwrotnym kie-
runku, przy czym zabierany zostaje czop kor-
bowy 12, dzwignia 8 i trzpien zderzakowy 6
odpowiednio do fig. 3. Wskutek tego diwignia
napedowa 3, drazek napedowy 4 i diwignia
przelgczajgca 5 wprowadzone zostajag w stan
wlgczania uwidoczniony na fig. 1.

Przy opisywaniu napedu silnikowego, w celu
uproszczenia objasnienia przebiegbw kinema-
tycznych zostalo zalozone, Ze polozenie wigcze-
nia i wylgczenia dZwigni przelaczajacej 5 usta-
lajg sie samoistnie. Gdy nie zachodzi ten przy-
padek, konieczne jest zastosowanie odpowied-

nich §rodkéw przy samym napedzie silniko-

wym.

Fig. 4 przedstawia przyklad wykonania ta-
kiego urzadzenia. Diwignia napedowa 3 jest
ustalana w polozeniu wilgczenia i wylaczenia
przez trzpieh ograniczajacy 13 przymocowany
do obudowy przekladniowej 1 i wystepy 16 i 17
i jest przytrzymywana w tych potozeniach przez
sprezyne 14 przechylang poprzez punkt martwy.
Sprezyna ta opiera sie o punkt staly 15 i dzia-
la na trzpien zderzakowy 6, a tym samym na
dzwignie napedowsg 3 oraz na czlon sprzegajacy.

Opisane rozwigzanie pozwala osiggnaé matg
wysoko§é konstrukcyjna wylacznika korzystng
ze wzgledu na wymiary instalacyjne, poniewaz
rozstrzyga tu jedynie Srednica §limacznicy. Na-

ped pracuje lagodnie wskutek korzystnych wa-
runkéw zZazebiania sie czopéw korbowych i czio-
nu sprzegajacego.

Ramiona dzwigniowe przechodzgce w poloze-
nie odchylone majg niewielki ciezar tak, iz wy-
starcza sprezyna obracajaca stosunkowo staba,
ktéra nie jest brana pod uwage przy rozpa-
trywaniu zapotrzebowania miejsca. Przez za-
stosowanie licznych czopéw korbowych na kaz-
dej stronie $§limacznicy czas wlaczania zostaje
obnizony i jest praktycznie niezalezny od po-
tozenia poszczegbdlnych cquéw korbowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Naped elektromotoryczny do elektrycznych
urzadzen tgcznikowych, w ktérym drazek na-
pedowy jest zabierany w jednym lub dru-
gim kierunku obrotéw i uruchamia dzwig-
nie przelaczajaca, znamienny tym, ze na
kazdej stronie §limacznicy osadzone sg licz-
ne czopy korbowe (11, 12), a pomiedzy nimi
i dzwignia napedows (3) polaczong przegu-
bowo z drazkiem napedowym (4) zmajduje
sie czion sprzegajacy skladajacy sie z dwéch
dwuramiennych diwigni (7, 8) obejmujgcych
§limacznice na ksztalt nozyc, posiadajgcy
wspblng o§ obrotu (2) z dZwignia napedowsg
(3) i ktérego kroétkie ramiona dZwigniowe
(7, &), za pomoca sprezyny obracajacej (9)
otaczajgcej piasty dwuramiennych dZwigni,
obejmuja na ksztalt Kkleszczy t{rzpieh zde-
rzakowy (6) osadzony’trwale na dZwigni na-
pedowej (3), a ktérego diugie ramiona dzwig-
niowe (77, 8”), podczas obrotu czeSciowego
§limacznicy, znajdujg sie kazdorazowo na-
przemian w zazebieniu z jednym z czopéw
korbowych (11, 12), przy czym diwignia (7)
zabierana jest przez jeden z czop6w korbo-
wych (11) w jednym kierunku obrotéw, a
dzwignia (8) przez jeden z czopdéw korbo-

~ wych (12) w drugim kierunku obrotéw, przy
czym kazda dzwignia (7, 8) gdy jej krotkie
ramie diZwigniowe (7°, 8’) opiera sie na
trzpieniu zderzakowym (6) przenosi mo-
ment obrotowy na diwignie napedowsg (3)
tylko w jednym z dwédch kierunkéw obro-
téw.

2. Naped eiektromotoryczny wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, ze dZwignia napedowa (3),
a tym samym wylgcznik, jest ustalana w
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swoim poloZéniu wilgczenia i wylaczenia
przez elementy ograniczajgce(16,17)i trzpiefi
(13) oraz jest utrzymywana w tych poloze-
niach przez sprezyne (14) przechylang po-
przez punkt martwy, ktéra dziata pomiedzy

Fig?

stalym punktem (15) i trzpieniem zderzako-
wym (6) osadzonym na dfwigni napedowej (3).
VEB Elektro-Apparate-Werke

J. W. Stalin

Zastepca: mér J6zef Kaminfski
rzecznik patentowy
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