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(54) FuBgingerschutztunnel

~ (57) FuRgéngerschutztunnel, anwendbar bei
Reparatur/Modernisierung an Gebauden und bei anderen
baulichen MaRnahmen zur Absicherung eines gefahrlosen
FuRBgangerverkehrs. Die erfindungsgemafe Lésung soll es
ermoglichen, durch die Gestaltung eines variablen
FuRgéangerschutztunnels die Sicherheit an und auf
Baustellen weiter zu erhdhen. Die Merkmale der Erfindung
bestehen darin, daR Grundrahmen mittels Riegel
miteinander verbunden werden, daR die Seiten mittels
geschlossener oder durchbrochener Wandelemente und
die Ober- und Unterseiten des Fugadngerschutztunnels mit
geschlossenen Dach- und FuBbodenelementen verkleidet
sind, daR die Grundrahmen bei Eckausbildung oder Bildung
von Quertunne! rechtwinklig zueinander versetzt
angeordnet sind, daR die Wandelemente mittels Klammern
an den Grundrahmen befestigt sind und an beliebiger
Stelle des FuRgéngerschutztunnels ein Schrammbord
angeordnet sein kann. Fig. 1
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Patentanspriiche:

1. FuRgéngerschutztunnel aus vorgefertigten Bauteilen, wobei der Tunnel handmontierbar in variabler Lange bei
gleichbleibendem Querschnitt des Durchgangs erstellt ist, gekennzeichnet dadurch, daR die gleiche geometrische Form
aufweisende Grundrahmen (1) mittels diese Grundrahmen (1) verbindender I6sbarer Riegel (2) aneinander befestigt sind, da
jeder der Grundrahmen (1) senkrecht zur geplanten Laufrichtung steht, daf3 der FuRgangerschmutztunnel seitlich mittels
geschlossener oder durchbrochener Wandelemente (3) und die Ober- und Unterseite des Ful3géngerschutztunnels mittels
geschlossener Dach- {4) und FuRbodenelemente (5) verkleidet sind, daR weiterhin die Grundrahmen (1) rechtwinklig
zueinander versetzt angeordnet sein kdnnen und dall wahlweise ein Schrammbord (6) an beliebiger Seite des
FuBgédngerschutztunnels angeordnet sein kann.

2. FulRgangerschutztunne! nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, da? die Grundrahmen (1) vorzugsweise eine
rechtwinklige Form aufweisen und mit den Langsseiten senkrecht aufgestellt sind.

3. FuBgangerschutztunnel nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, da die Riegel (2) in max. drei Hohenebenen angeordnet
sind.

4. FuBgéngerschutztunnel nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dal die Wandelemente (3) an den Grundrahmen {1}
mittels an den Grundrahmen (1) 16sbar angebrachter Klammern (7, 8, 9) befestigt ist.

5. FuBgangerschutztunnel nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, da die Dachelemente (4) an Riegeln (2) der obersten
Héhenebene mittels |6sbarer Verbindung angebracht sind.

6. FuBgangerschutztunnel nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daR in die miteinander verbundenen Grundrahmen (1)
FuBbodenelemente (5) eingelegt sind.

7. FuBgéangerschutztunne! nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daf? das Schrammbord (6) aus widerstandsfahigem
Material, vorzugsweise Metall besteht und in einem Winkel von vorzugsweise 45°, bezogen auf die Geldndeoberflache und
sich auf der Geldndeoberflache abstiitzt. -

8. FuBgangerschutztunnel nach den Anspriichen 1, 4, 5 und 6, gekennzeichnet dadurch, daf? fir die Wand- (3), Dach- (4) und
FuBbodenelemente (5) insbesondere Holz, Gitterdraht und Blech eingesetzt sind.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen FuBgéngerschutztunnel, der bei Reparatur/Modernisierung an Geb3dudedichern und -fassaden
oder dhnlichen baulichen MalRnahmen einen gefahrlosen Fulgéngerverkehr garantiert.

Charakteristik der bekannten technischen Lésungen

Es ist die Konstruktion eines FuRgangerschutztunnels bekannt, bei dem ein durch Querriegel und Diagonalstreben zu
verbindendes Rahmengestell errichtet und durch eine Blechabdeckung nach oben abgeschlossen wird. Die Lingsseiten des
Tunnels sind offen, als Gehbahn wird der jeweils vorhandene Untergrund benutzt. Der FuRgéngerschutztunnel ist fiir eine
winklige Anordnung bzw. fiir den Einbau von Abzweigungen/Einmiindungen nicht geeignet. Die flir die Montage des Tunnels
benétigten Elemente sind fiir diesen Zweck vorgefertigte Stahlprofile und Blechteile.

Ziel der Erfindung

Die erfindungsgemaéRe Lésung soll es ermoglichen, durch die Gestaltung eines variablen FuRgéngerschutztunnels die
Sicherheit an und auf Baustellen weiter zu erhéhen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch vorgefertigte, verbindbare Elemente einen sicheren FuRgéngerschutztunnel
zu schaffen. ,

Die Merkmale der Erfindung bestehen darin, daf3 die gleiche geometrische Form aufweisende Grundrahmen mittels diese
Grundrahmen verbindener I6sbar angebrachter Riegel aneinander befestigt sind, daB jeder der Grundrahmen senkrecht zur
geplanten Laufrichtung steht, da der FuRgéngerschutztunnel seitlich mittels geschlossener oder durchbrochener
Wandelemente und die Ober- und Unterseite des FuBgangerschutztunnels mittels geschlossener Dach- und
FuBbodenelemente verkleidet sind, daB3 weiterhin die Grundrahmen rechtwinklig zueinander angeordnet sein kénnen und
daB wahlweise ein Schrammbord an beliebiger Seite des FuRgéngerschutztunnels angeordnet sein kann; daR die
Grundrahmen vorzugsweise eine rechtwinklige Form aufweisen und mit den Léngsseiten senkrecht aufgestellt sind; daR die
Riegel in max. drei Hohenebenen angeordnet sind; daR die Wandelemente an den Grundrahmen mittels an den
Grundrahmen l6sbar angebrachter Klammern befestigt sind; daR die Dachelemente an Riegeln der obersten Hohenebene
mittels I6sbarer Verbindung angebracht sind; daR in die miteinander verbundenen Grundrahmen Fubodenelemente
eingelegt sind; daR das Schrammbord aus widerstandsfdhigem Material, vorzugsweise Metall besteht und in einem Winkel
von vorzugsweise 45°, bezogen auf die Gelandeoberflache, sich auf der Geldnderoberflache abstiitzt und daR fir die Wand-,
Dach- und FulRbodenelemente insbesondere Holz, Gitterdraht und Blech eingesetzt sind.

Die Erfindung wird nachstehend an einem Ausflihrungsbeispiel ndher erlautert.



Ausfiihrungsbeispiel
Zum besseren Verstindnis ist dem Ausfihrungsbeispiel die Zeichnung zugrunde zu legen.

Eszeigen:

Fig.1:

Aufstellungsbeispiel des FuRgangerschutztunnels mit einem Quertunnel und Eckausbildung. Die Wand-, Dach- und
FuRbodenelemente sind in der Fig. nicht eingezeichnet, ihre Lage bzw. Anordnung durch die vorhandenen Bezugszeichen
aber erkennbar.

Fig.2,3, 4:

Die zur Befestigung der Wandelemente verwendeten Klammern fiir Normalfeld, fir Querwand bei Eckausbildung sowie fiir
Eckfeld und Quertunnel. Die Klammern sind in der Draufsicht dargestellt.

Die parallel zueinander auf ihren schmalen Seiten stehenden Grundrahmen 1 sind mit Riegeln 2 in der Art verbunden, dafl
zwei Riegel 2 in der FuRbodenebene und drei Riegel 2in der Hohe der Oberkante der Grundrahmen 1angeordnet und jeweils
an diesen mit Schrauben befestigt sind. Eine dritte Hohenebene fiir Riegel 2 befindet sich unterhalb der halben Hohe der
Grundrahmen 1.

Zur Bildung von Quertunneln oder Eckausbildungen mit Endfeld, sind die Grundrahmen 1 {unter Beibehaltung der Anordnung
der Riegel 2) rechtwinklig zueinander aufgestellt.

Wird ein Tunnel ohne Abzweige aufgestellt, sind die Wandelemente 3 mittels Klammern 9 an den Grundrahmen 1 befestigt,
pro Wandelement 3 sind je vier Klammern 9 im jeweils oberen und unteren Drittel der Grundrahmen 1 mit Schrauben
befestigt. (Die Wandelemente 3 stehen senkrecht zu den Grundrahmen 1.) Wird ein Tunnel mit abschlieRendem Endfeld bzw.
Quertunnel errichtet, sind analog die Klammern 8 in Anwendung gebracht, die Klammern 7 finden Anwendung bei Bildung
einer Querwand bei Eckausbildung. Auch die Klammern 7 und 8 werden mit Schrauben an den Grundrahmen 1 befestigt. Die
Wandelemente 3 bestehen vorzugsweise aus Holz, Schaltafeln oder Welldrahtgittern. Fiir die Anbringung der Dachelemente
4,die aus Blech bestehen, ist jeweils der mittelste, der in der Hohe der Oberkante der Grundrahmen 1 angeordneten Riegel 2,
genutzt. Die Dachelemente 4 sind an ihnen mittels 16sbarer Verbindung befestigt.

Die FuRBbodenelemente 5 sind in das stehende Rahmensystem eingelegt in der Art, daf? ein Hohenausgleich mit der unteren
Grundrahmenkante erreicht und somit eine Stolpergefahr vermieden wird. Die FuRbodenelemente 5 sind vorzugsweise aus
Holz gefertigt.

Das Schrammbord 6, das einen zusétzlichen Schutz gegen den Stralenverkehr darstellt, weist vorzugsweise eine Winkel von
45°, bezogen auf die Gelandeoberflache, auf und besteht aus entsprechend stabilem Blech, das auf entsprechenden
Stitzvorrichtungen befestigt ist. Das Schrammbord 6 liegt weiterhin auf der Geldandeoberflache auf bzw. ist in diese
hineingedrtickt.

Grundrahmen 1, Riegel 2und Klammern 7, 8, 9 bestehen aus Stahlprofil, die Teile sind vorzugsweise feuerverzinkt und somit
gegen Korrossion geschiitzt.

Durch Montage der Dach- 4 und Wandelemente 3 wird die Stabilitat des FuBgangerschutztunnels weiter erhiht.




FIGUR 1




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

