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DESCRIPCION

Dispositivo de inspeccidn eléctrica de conjunto de
mddulo de cabina para un vehiculo.

La presente invencion se refiere a un dispositivo de
inspeccidn eléctrica de un conjunto de médulo de ca-
bina para un vehiculo, en el cual las piezas que se van
a montar en la parte delantera de un compartimiento
de vehiculo estin pre-integradas en una unidad.

En afios recientes, se conoce un conjunto de mé-
dulo de cabina, en el cual las piezas que se van a mon-
tar en la parte delantera de un compartimiento del ve-
hiculo estan pre-integradas en una unidad. Este con-
junto de médulo de cabina completamente integrado
se monta en un mismo momento como una unidad en
el vehiculo para simplificar el procedimiento de mon-
taje del vehiculo (por ejemplo, documento de patente
1).

El documento EP 0 108 522 Al muestra un pa-
nel de instrumentos para un coche de motor. El panel
de instrumentos se monta con sus instrumentos, sus
propios arneses y una unidad de calefaccion antes de
que el panel se monte en el coche. De esta manera, la
produccién del panel de instrumentos como un sub-
conjunto hace que el montaje final en el coche sea
mucho més facil y también permite que el funciona-
miento de todos los instrumentos se compruebe antes
de que el subconjunto se introduzca en el coche. Las
conexiones eléctricas entre los arneses de cables del
panel de instrumentos y los arneses de cables del resto
del coche se realizan por medio de un tnico enchufe
conector.

En este proceso de montaje de un conjunto de mé-
dulo de cabina de este tipo, en general se monta el
conjunto de médulo de cabina y a continuacién se
realiza una inspeccion eléctrica para comprobar si las
piezas eléctricas y electrénicas (dispositivos) funcio-
nan normalmente. Esta inspeccién eléctrica se realiza
en un estado en el que un conector de inspeccién en el
extremo de un arnés de cables que se extiende desde
un dispositivo de inspeccidn eléctrica estd conectado
al conector del conjunto de médulo de cabina.

Sin embargo, cuando el conector del conjunto de
médulo de cabina es un conector de recepcién suje-
to y fijado por el conjunto para facilitar la conexién
eléctrica al vehiculo cuando el conjunto de médulo
de cabina se monta en el vehiculo, este conector de
recepcion estd dispuesto en la superficie trasera, que
es una superficie orientada hacia el vehiculo, del con-
junto de médulo de cabina de un vehiculo.

En contraste con esto, en el conjunto de médu-
lo de cabina, las piezas de funcionamiento para efec-
tuar distintas operaciones y visualizaciones se dispo-
nen principalmente en la parte delantera. Por lo tanto,
un inspector que realiza la inspeccién mientras efec-
tdia operaciones y visualizaciones comprueba la parte
delantera del conjunto de médulo de cabina. Por lo
tanto, cuando un inspector efectia la inspeccion eléc-
trica, el inspector en la parte delantera del conjunto
de médulo de cabina necesita conectar el conector de
inspeccién al conector de recepcion en la parte trase-
ra, lo cual origina una capacidad de trabajo defectuo-
sa.

La invencion se ha realizado considerando el pro-
blema anterior. El objeto de la invencién es propor-
cionar un dispositivo de inspeccion eléctrica que pue-
da mejorar la capacidad de trabajo para conectar un
conector de recepcion de un conjunto de médulo de
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cabina al conector de inspeccién en el momento de
realizar la inspeccidn eléctrica del conjunto de médu-
lo de cabina de un vehiculo.

El objetivo anterior se consigue por medio de las
reivindicaciones adjuntas.

En la presente memoria descriptiva y a continua-
cién, se describirdn realizaciones de la invencién con
referencia a los dibujos.

La figura 1 es una vista lateral que muestra un es-
tado en el que un conjunto 1 de médulo de cabina para
un vehiculo, que es un miembro que debe ser inspec-
cionado, se dispone en una pieza 20 de dispositivo
para la conexion (en la presente memoria descriptiva
y a continuacién denominada médulo de cabina) de
un dispositivo de inspeccion eléctrica (banco de ins-
peccion) 2 en la primera realizacién. La figura 2 es
una vista en perspectiva que muestra la parte trasera
del conjunto 1 de médulo de cabina (parte de la su-
perficie en la cual el conjunto 1 de médulo de cabina
se fija al vehiculo), que es un miembro que debe ser
inspeccionado.

La figura 3 es una vista lateral que muestra un es-
tado en el que un conjunto 1 de médulo de cabina para
un vehiculo, que es un miembro que debe ser inspec-
cionado, se dispone en la pieza de dispositivo para la
conexion del dispositivo de inspeccién eléctrica en la
segunda realizacién.

Como se muestra en la figura 2, el médulo 1 de
cabina es tal que las piezas que se van a montar en la
parte delantera del compartimiento del vehiculo (por-
cion delantera de la cabina) estdn pre - integradas en
una unidad antes de que se monten en el vehiculo. El
moédulo 1 de cabina incluye un miembro 10 en forma
de barra (barra de refuerzo) como miembro reforzante
que se extiende en la direccidn lateral en el dibujo (en
la direccion de la anchura del vehiculo) y una ménsu-
la 11 de estructura. El miembro 10 en forma de barra
y la ménsula 11 constituyen un miembro estructural
en esta realizacion.

El miembro estructural, que incluye el miembro
10 en forma de barra y la ménsula 11, se monta con
piezas montadas de un medidor central 12, un dispo-
sitivo 13 de pantalla superior, una unidad 14 de aire
acondicionado, incluyendo una unidad (ECU) 14a de
control de aire acondicionado y otros elementos simi-
lares y un panel 9 de instrumentos estan dispuestos de
manera que cubran la superficie de estas piezas, que
se convierte en el interior del compartimiento del ve-
hiculo.

Los conectores 16, 17 de recepcion, que forman
los terminales de conexidn eléctrica del lateral del ve-
hiculo cuando estdn montados en el vehiculo, se suje-
tan y se fijan por el miembro estructural que incluye
el miembro 10 en forma de barra y la ménsula 11, de
manera que sus superficies de conexion se encuentren
en la parte trasera 26 (parte delantero en el dibujo).
Estos conectores 16, 17 de recepcién se sujetan y se
fijan cerca de un orificio 19 de referencia de posicién
(porcién de referencia de posicién) que se convierte
en una referencia de posicion en el lateral del médulo
1 de cabina cuando el médulo 1 de cabina se monta
en el vehiculo y estdn conectados a los conectores en
el lateral del vehiculo en el mismo momento en el que
el médulo 1 de cabina se monta en el vehiculo.

Estos conectores16, 17 de recepcion se fijan a un
extremo lateral de un arnés 15 de cables que se extien-
de en el médulo 1 de cabina y el otro extremo lateral
de este arnés 15 de cables se conecta a las piezas mon-
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tadas, tales como el medidor central 12, el dispositivo
de pantalla superior y la unidad 14 de aire acondicio-
nado.

En el médulo 1 de cabina de esta realizacion, el
conector 16 de recepcion estd fijado directamente a la
porcidn extrema del arnés 15 de cables y el conector
17 de recepcion estd fijado a la parte posterior (par-
te delantera en el dibujo) de una caja de conexiones
18 a la cual se conectan una pluralidad de porciones
extremas del arnés 15 de cables.

El médulo 1 de cabina de la construccién anterior,
como se muestra en la figura 1, se monta sobre la base
de un carro de montaje 30 y a continuacién se trans-
porta la pieza 20 de dispositivo para la conexién del
dispositivo 2 de inspeccidn eléctrica cuando se colo-
ca sobre el carro de montaje 30 y se realiza una ins-
peccidn eléctrica de las piezas respectivas (inspeccion
automadtica de las funcién operativa e inspeccion de la
operacién manual y visual de las piezas operativas y
de las piezas de pantalla).

Como se muestra en la figura 1, en la pieza 20
de dispositivo para la conexién del dispositivo 2 de
inspeccion eléctrica, el arnés 21 de cables que se ex-
tiende desde la porcién principal del dispositivo de
inspeccién (no mostrado) estd provisto en su porcién
extrema de un conector 22 de inspeccion que va a ser
conectado (conectado eléctricamente) a los conecto-
res 16, 17 de recepcion del médulo 1 de cabina.

Una pieza 23 de base estd provista en el suelo de-
bajo del conector 22 de inspeccidn y esta pieza 23 de
base estd provista de una pieza de sujecién (miembro
de sujecién) 25 por medio de un mecanismo articula-
do 24. El conector 22 de inspeccidn se fija y se sujeta
por la pieza de sujecién 25 de tal manera que su su-
perficie que debe ser conectada a los conectores 16,
17 de recepcién se mantenga opuesta a las superficies
de conexion de los conectores 16, 17 de recepcion.

Un miembro flexible formado por un resorte de
resina estd provisto en la superficie periférica exterior
del bastidor del conector del conector 22 de inspec-
cién y el conector 22 de inspeccion estd fijado y sujeto
por la pieza de sujecion 25 por medio de este miembro
flexible. Con esto, la posicion en la que el conector 22
de inspeccidn se sujeta y se fija por medio de la pieza
de sujecién 25 puede variarse ligeramente de acuerdo
con la cantidad de deflexién del miembro flexible. En
otras palabras, el conector 22 de inspeccidn de esta
realizacién se convierte en un conector provisto de un
medio de correccién de posicién cuando se dispone
en los conectores 16, 17 de recepcion.

Un brazo oscilante (miembro de brazo) 26 que se
extiende hacia arriba a la derecha en el dibujo esta
provisto de manera giratoria en la parte delantera de
la hoja (en la parte izquierdo cuando se visualiza des-
de la parte delantera del médulo 1 de cabina) de la
pieza 23 de base. El brazo oscilante 26 estd acoplado
al mecanismo 24 de articulacién en un punto de cen-
tro de giro cerca de la porcién extrema de la pieza 23
de base.

El brazo oscilante 26 se extiende de manera que
su extremo en el lado opuesto de la pieza 23 de base
alcanza la parte delantera (parte derecha en el dibujo)
del médulo 1 de cabina. Cuando se tira hacia abajo de
la punta de este brazo oscilante 26, la pieza de suje-
cién 25 que fija y sujeta el conector 22 de inspeccién
se mueve casi en la direccion horizontal desde la po-
sicién mostrada por una linea continua en la figura 1
a la posicién mostrada por una linea mixta de puntos
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y rayas, estando sujeta la superficie de conexién del
conector 22 de inspeccién en una direccion predeter-
minada.

Por otro parte, cuando se tira hacia arriba de la
punta del brazo oscilante 26 desde este estado, la pie-
za de sujecion 25 que fija y sujeta el conector 22 de
inspeccién vuelve desde la posicién mostrada por una
linea mixta doble de puntos y rayas en la figura 1 a la
posicién mostrada por la linea contintia, quedando su-
jeta la superficie de conexion del conector 22 de ins-
peccién en una direccidn predeterminada. Una cons-
truccion que incluye el mecanismo 24 de articulacién
y el brazo oscilante 26 es un medio de movimiento en
esta realizacion.

Una pareja de carriles de gufa 27 estd provista de
manera que se extiendan a lo largo de la superficie del
suelo desde la pieza 23 de base. La pareja de carriles
de guia controla la posicién lateral (lados delantero y
trasero del papel) de las ruedas 31 del carro de mon-
taje 30. Cuando el carro de montaje 30 que tiene el
mddulo 1 de cabina situado en una posicién de mon-
taje predeterminada sobre la base se mueve entre la
pareja de carriles de guia 27 a lo largo de los carri-
les, la superficie de conexién de los conectores 16, 17
de recepcién del médulo 1 de cabina y la superficie
de conexion del conector 22 de inspeccidn del dispo-
sitivo 2 de inspeccidn eléctrica siempre se mantienen
en posiciones opuestas en la direccidn vertical y en
la direccidn lateral (en la direccion de la anchura del
modulo 1 de cabina y en la direccion de los lados de-
lantero y trasero de la hoja).

Ademis, un tope 28, que sobresale desde la super-
ficie del suelo en una posicién a una distancia prede-
terminada desde la pieza 23 de base y forma un es-
calén, estd dispuesto en una porcidn que se convierte
en el trayecto de la rueda 31 del carro de montaje 30
sobre la superficie del suelo entre la pareja de carriles
de guia 27.

Cuando larueda 31 en el lado izquierdo en el dibu-
jo del carro de montaje 30 sube sobre el tope 28 desde
el lado derecho en el dibujo, el extremo izquierdo en
el dibujo del carro de montaje 30 se apoya contra la
pieza 23 de base casi al mismo momento en el que la
rueda 31 finaliza la subida sobre el tope 28. Esto es,
la pieza 23 de base tiene la funcién de tope del carro
de montaje 30 y la superficie derecha en el dibujo de
la pieza 23 de base y la superficie izquierda del dibujo
del tope 28 pueden controlar la posicién en la direc-
cién en la cual el carro de montaje 30 se mueve hacia
delante y hacia atrds (direccién lateral en el dibujo)
entre los carriles de guia 27 del carro de montaje 30.

Una construccion que incluye la pieza 25 de base,
los carriles de guia 27 y el tope 28 es un medio de
control de posicion en esta realizacion.

A continuacién se describird la operacion en la
que el médulo 1 de cabina es inspeccionado por el
dispositivo 2 de inspeccidn eléctrica de esta realiza-
cién, sobre la base de la construccion anterior.

Cuando el montaje del médulo 1 de cabina en el
carro de montaje 30 se ha completado, como se mues-
tra en la figura 1, el carro de montaje 30 se mueve a la
pieza 20 de dispositivo para la conexion del dispositi-
vo 20 de inspeccion eléctrica, estando el médulo 1 de
cabina situado sobre la misma. En este momento, el
carro de montaje 30 se mueve hacia delante entre los
carriles de guia 27 de la pieza 20 de dispositivo para
la conexién empujando la parte delantera (superficie
orientada hacia dentro del compartimiento del vehi-
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culo cuando estd montada) del médulo 1 de cabina,
estando la parte trasera (superficie orientada hacer el
interior del vehiculo cuando estd montada) del médu-
lo 1 de cabina situado sobre la base que se encuentra
en el primer plano.

Cuando la rueda 31 en el primer plano (lado iz-
quierdo en la figura 1) del carro de montaje 30 sube
sobre el tope 28 y el carro de montaje 30 se apoya
contra la pieza 23 de base, el carro de montaje deja
de moverse hacia delante y el brazo oscilante 26se ti-
ra hacia abajo en la parte delantera del médulo 1 de
cabina.

Con esto, la pieza de sujecion 25 que fija y sujeta
el conector 22 de inspeccién se mueve hacia delante
al médulo 1 de cabina por la fuerza operativa trans-
mitida a través del mecanismo articulado 24. Cuando
la pieza de sujecién 25 que fija y sujeta el conector
22 de inspeccién se mueve hacia delante a la posicion
mostrada en la figura 1 por la linea doble de puntos y
rayas, el conector 22 de inspeccién se ajusta en los co-
nectores 16, 17 de recepcién del médulo 1 de cabina
para realizar la conexion (conexion eléctrica).

Cuando el conector 22 de inspeccion se ajusta en
los conectores 16, 17 de recepcidn, el carro de mon-
taje 30, que tiene el médulo 1 de cabina situado sobre
el mismo, es impedido de retraerse (moverse a la de-
recha en el dibujo) por el tope 28. Por lo tanto, los
conectores 16, 17 de recepcidn son impedidos de mo-
verse hacia atrds, con lo que se realizard la conexién
con fiabilidad.

Cuando se ha completado la inspeccién de las pie-
zas respectivas, se tira hacia arriba el brazo oscilante
26 en la parte delantera del médulo 1 de cabina. Con
esto, la pieza de sujecion 25 que fija y sujeta el conec-
tor 22 de inspeccion se retrae separandose del médulo
1 de cabina en la direccién opuesta a la direccién en
la que se realiz6 la conexidn por la fuerza operativa
transmitida por el mecanismo articulado 24.

Con esto, el conector 22 de inspeccién se retira
de los conectores 16, 17 de recepcién del médulo 1
de cabina, con lo cual se libera la conexion (conexion
eléctrica).

Cuando el conector 22 de inspeccion se retira de
los conectores 16, 17 de recepcidn, el carro de mon-
taje 30 que tiene el médulo 1 de cabina situado sobre
el mismo queda impedido de retraerse (moviéndose
a la izquierda en el dibujo) por la pieza 23 de base.
Por lo tanto, la conexion entre el conector 22 de ins-
peccién y los conectores 16, 17 de recepcion se libera
con fiabilidad.

De acuerdo con la construccién y la operacion que
se han indicado mds arriba, el inspector puede ejecu-
tar la operacion de realizar la conexién entre los co-
nectores 16, 17 de recepcion y el conector 22 de ins-
peccion o liberar la conexién en la parte delantera del
moédulo 1 de cabina operando el brazo oscilante 26.
Por lo tanto, cuando el inspector realiza la conexién
entre los conectores 16, 17 de recepcién y el conec-
tor 22 de inspeccién o libera la conexion, el inspector
no necesita ejecutar el trabajo en la parte trasera del
médulo 1 de cabina. De esta manera, esto puede me-
jorar la capacidad de trabajo en la tarea de realizar la
conexion o liberar la conexion.

Ademas, cuando se realiza la conexion, el carro de
montaje 30, que tiene el médulo 1 de cabina situado
sobre el mismo, se sitda en la direccion de la anchu-
ra del médulo por medio de los carriles de guia 27,
de manera que las posiciones de los conectores 16, 17
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de recepcion se pueden disponer para que se ajusten
a la posicion del conector 22 de inspeccién con gran
precision. Incluso si hay una pequefia desviacién en-
tre las posiciones, el conector 22 de inspeccién estd
fijo y sujeto por la pieza de sujecién 25 por medio del
miembro eldstico de resina y por lo tanto, esta peque-
fia desviacion puede ser corregida.

Ademas, cuando se realiza la conexion, el carro
de montaje 30 estd impedido de retraerse por el tope
28 y cuando se libera la conexidn, el carro de montaje
30 estd impedido de moverse hacia delante por la pie-
za 23 de base. Por lo tanto, la conexion entre ambos
conectores se puede realizar o liberar con fiabilidad.

Todavia mads, en el dispositivo 2 de inspeccion
eléctrica de esta realizacion, la inspeccién eléctrica se
puede ejecutar cuando el médulo 1 de cabina esta co-
locado sobre el carro de montaje 30. De esta mane-
ra, €l médulo 1 de cabina se monta sobre el carro de
montaje 30 y a continuacién se puede realizar la ins-
peccioén eléctrica sin reemplazar el médulo 1 de ca-
bina, lo cual hace que la capacidad de trabajo en la
inspeccion eléctrica sea extremadamente excelente.

A continuacién, se describird la segunda realiza-
cién en base a la figura 3.

Esta segunda realizacién es diferente de la prime-
ra realizacioén en que el médulo 1 de cabina se mueve
para realizar la conexion entre los conectores 16, 17
de recepcién y el conector 22 de inspeccién o libe-
rar la conexidn. Las piezas equivalentes a aquellas en
la primera realizacion estdn indicadas por los mismos
simbolos de referencia y se omitirdn sus descripcio-
nes.

Como se muestra en la figura 3, en la pieza 120
de dispositivo para la conexion del dispositivo 2 de
inspeccidn eléctrica de esta realizacion, se dispone la
pieza 23 de base en una manera alargada verticalmen-
te y la pieza de sujecién 25 se dispone en el lado dere-
cho en el dibujo de esta pieza 23 de base. El conector
22 de inspeccion estd fijado y sujeto por la pieza de
sujecion 25 de manera que su superficie se va a ser
conectada a los conectores 16, 17 de recepcion estd
opuesta a las superficies de conexién de los conecto-
res 16, 17 de recepcion. La pieza de sujecion 25 tiene
un miembro 25a de absorcién de impactos para ab-
sorber impactos en la direccién en la cual estdn dis-
puestos los conectores (en la direccion lateral en el
dibujo).

En la pieza 120 de dispositivo para la conexién de
esta realizacion, la pareja de carriles de guia 27 estd
provista de tal manera que se extienda a lo largo de la
superficie del suelo desde la pieza 23 de base, pero no
se proporciona el tope 28.

Cuando se realiza la inspeccién eléctrica del mé-
dulo 1 de cabina por el uso del dispositivo de inspec-
cion eléctrica de la construccién que se ha descrito
mads arriba, como se muestra la figura 3, se mueve el
carro de montaje 30 a la pieza 120 de dispositivo para
la conexién del dispositivo 2 de inspeccién eléctrica,
estando el médulo 1 de cabina situado sobre la misma.
En este momento, el carro de montaje 30 se mueve
hacia delante entre los carriles de guia 27 de la pie-
za 120 de dispositivo para la conexién empujando la
parte delantera (superficie orientaba hacia el interior
del compartimiento del vehiculo cuando estd monta-
da) del médulo 1 de cabina, estando situada la parte
trasera (superficie orientada hacia el vehiculo cuando
esta montada) del médulo 1 de cabina sobre la base
que se encuentra en el primera plano.
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Esto es, en esta realizacion, el modulo 1 de cabi-
na se lleva mds préximo a la pieza de sujecion 25 del
dispositivo 2 de inspeccidn eléctrica.

Puesto que el carro de montaje 30 se mueve ha-
cia delante entre los carriles de guia 27 mientras el
carro de montaje 30 se estd moviendo la superficie de
conexion de los conectores 16, 17 de recepcion y la
superficie de conexion del conector 22 de inspeccion
siempre se mantienen en un estado opuesto.

A continuacién, inmediatamente antes (o el mis-
mo momento) en el que la porcién de primer plano
(porcién extrema izquierda en el dibujo) del carro de
montaje 30 se apoya contra la pieza 23 de base, los
conectores 16, 17 de recepcion del modulo 1 de cabi-
na alcanzan la posicion del conector 22 de inspeccién
y los conectores 16, 17 de recepcion del médulo 1 de
cabina se ajustan en el conector 22 de inspeccién pa-
ra realizar la conexién (conexion eléctrica). En este
momento, se ejecuta el ajuste de los conectores sin
producir dafio a ninguno de los conectores 16, 17 ni
al conector 22 debido al funcionamiento del miembro
25a de absorcion de impactos.

Una construccién que incluye la pieza 23 de ba-
se y los carriles de guia 27 es el medio de control de
posicion en esta realizacién. En esta realizacion, el
carro de montaje 30 se sitia en la direccién del des-
plazamiento de la pieza 23 de base casi en el mismo
momento en el que se realiza la conexion. Sin embar-
g0, el carro de montaje 30 no necesita apoyarse con-
tra la pieza 23 de base sino que el carro de montaje
30 se puede situar en la direccién del desplazamiento
por medio de la pieza de sujecién 25. Por lo tanto, la
pieza de sujecién 25 es sustancialmente el medio de
control de posicién.

Cuando el conector 22 de inspeccién se conecta
a los conectores 16, 17 de recepcién del médulo 1
de cabina y se completa la inspeccién eléctrica de las
piezas respectivas, el carro de montaje 30 se tira hacia
atrds en la parte delantera del médulo 1 de cabina y el
carro de montaje 30, que tiene al médulo 1 de cabi-
na situado sobre el mismo, se mueve en la direccion
opuesta a la direccién en la que se realizé la conexion.

Con esto, el conector 22 de inspecciodn se retira de
los conectores 16, 17 de recepcién del médulo 1 de
cabina para liberar la conexién (conexion eléctrica).

De acuerdo con la construccién y el funciona-
miento que se han mencionado mds arriba, como en el
caso de la primera realizacion, el trabajo de realizar la
conexion entre los conectores 16, 17 de recepcion y el
conector 22 de inspeccion y de liberar la conexion se
puede ejecutar con facilidad en la parte delantera del
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conjunto 1 de médulo de cabina. Por lo tanto, cuando
el inspector ejecuta el trabajo de realizar la conexién
entre los conectores 16, 17 de recepcion y el conector
22 de inspeccién y de liberar la conexion, el inspector
no necesita ejecutar el trabajo en la parte trasera del
mddulo 1 de cabina. De esta manera, esto puede me-
jorar la capacidad de trabajo de realizar la conexién o
de liberar la conexion.

Ademéds, puesto que el inspector no necesita ope-
rar el carro de montaje 30 para que la rueda 31 del
carro de montaje 30 suba sobre el tope, el inspector
puede manejar facilmente el carro de montaje 30 que
tiene al médulo 1 de cabina situado sobre la base.

En las realizaciones respectivas que se han descri-
to m4s arriba, el carro de montaje 30 es situado por el
medio de control de posicién, tal como la pieza 23 de
base y los carriles de guia 27, para controlar la posi-
cion en la direccion hacia delante y hacia atrds y en la
direccién de la anchura del médulo 1 de cabina situa-
do en la posicién predeterminada del carro de mon-
taje 30, pero el medio de control de posicidn no estd
limitado a esto. Por ejemplo, el medio de control de
posicién puede controlar la posicién del orificio 19 de
referencia de posicién cuando el médulo 1 de cabina
se monta en el vehiculo. Esto puede determinar direc-
tamente la posicién del médulo 1 de cabina y por lo
tanto puede controlar la posicién con alta precision.

Ademéds, en las realizaciones respectivas que se
han descrito mds arriba, la pieza de referencia de posi-
cidn es el orificio 19 de referencia de posicion pero no
estd limitada a esto. Por ejemplo, la pieza de referen-
cia de posicion puede ser una pieza conformada como
una espiga ahusada que se convierte en una referencia
de posicion.

Todavia més, en las realizaciones respectivas que
se ha mencionado mas arriba, se proporcionan dos co-
nectores 16, 17 de recepcion del médulo 1 de cabina
pero se pueden proporcionar un conector o tres 0 mas
conectores.

Todavia mds, en las realizaciones respectivas que
se han descrito mas arriba, el modulo 1 de cabina se
construyen con: el miembro estructural; piezas y pa-
neles de instrumentos tales como medidores y acondi-
cionador de aire fijado al miembro estructural; y el ar-
nés de cables que incluye los conectores de recepcion,
pero no estd limitado a esta construccién. La inven-
cién puede ser aplicada efectivamente a un médulo de
cabina provisto de al menos el miembro estructural y
el arnés de cables que tiene el conector de recepcion
en la porcién extrema.



9 ES 2 286 723 T3 10

REIVINDICACIONES

1. Un dispositivo de inspeccién eléctrica de un
conjunto de médulo de cabina para un vehiculo, es-
tando provisto el dispositivo que realiza la inspeccién
eléctrica de un conjunto (1) de este tipo de médulo
de cabina para un vehiculo, de: un miembro estruc-
tural (10, 11) para las piezas de fijacion (12, 13, 14)
montado en una cabina del vehiculo; un conector (16,
17) de recepcién sujeto y fijado por el miembro es-
tructural (10, 11); y un arnés (15) de cables que tiene
el conector (16, 17) de recepcién provisto en su un
extremo y que se puede conectar a las piezas (12, 13,
14) por su otro extremo, estando dispuesto el conector
(16, 17) de recepcion en la parte trasera, realizdndo-
se la inspeccioén eléctrica por medio del conector (16,
17) de recepcion,

en el que el dispositivo comprende

un conector (22) de inspeccién que se puede co-
nectar al conector (16, 17) de recepcién, que se ca-
racteriza por

un miembro de sujecién (25) que sujeta y fija el
conector (22) de inspeccién de tal manera de una su-
perficie de conexion del conector (22) de inspeccién
es opuesta a la superficie de conexién del conector
(16, 17) de recepcion, y

un medio de movimiento (24, 26) que hace mo-
verse al miembro de sujecidn (25) hacia el conjunto
(1) de médulo de cabina para un vehiculo, y

en el que el dispositivo hace moverse al miembro
de sujecion (25) hacia el conjunto (1) de médulo de
cabina para un vehiculo por el medio de movimiento
(24, 26) para conectar el conector (16, 17) de recep-
cién al conector (22) de inspeccion, y realiza la ins-
peccion eléctrica,

en el que el medio de movimiento (24, 26) puede
mover al miembro de sujecién (25) entre el conector
(16, 17) de recepcidn y el conector (22) de inspeccion
en una direccién opuesta a la direccion en la que se
realiza la conexion,

en el que el miembro de sujecion (25) es movido
por el medio de movimiento (24, 26) en la direccién
opuesta para liberar la conexién entre el conector (16,
17) de recepcién y el conector (22) de inspeccion,

en el que el medio de movimiento (24, 26) incluye
un miembro (26) de brazo que se extiende hasta una
parte delantera del conjunto (1) de médulo de cabina
para un vehiculo,

en el que es miembro de sujecién (25) es mo-
vido asociado a una operaciéon del miembro (26) de
brazo.

2. Un dispositivo de inspeccion eléctrica de un
conjunto de médulo de cabina para un vehiculo, es-
tando provisto el dispositivo que realiza la inspeccién
eléctrica de un conjunto (1) de este tipo de mddulo
de cabina para un vehiculo, de: un miembro estruc-
tural (10, 11) para las piezas de fijacién (12, 13, 14)
montado en una cabina del vehiculo; un conector (16,
17) de recepcién sujeto y fijado por el miembro es-
tructural (10, 11); y un arnés (15) de cables que tiene
el conector (16, 17) de recepcién provisto en su un
extremo y que se puede conectar a las piezas (12, 13,
14) por su otro extremo, estando dispuesto el conector
(16, 17) de recepcién en la parte trasera, realizdndo-
se la inspeccion eléctrica por medio del conector (16,
17) de recepcidn,

en el que el dispositivo comprende

un conector (22) de inspeccidn que se puede co-
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nectar al conector (16, 17) de recepcién, que se ca-
racteriza por

un miembro de sujecién (25) que sujeta y fija el
conector (22) de inspeccién de tal manera de una su-
perficie de conexion del conector (22) de inspeccién
es opuesta a la superficie de conexién del conector
(16, 17) de recepcion,

en el que el dispositivo hace moverse al conjun-
to (1) de mddulo de cabina para un vehiculo hacia el
miembro de sujecién (25) para conectar el conector
(16, 17) de recepcion al conector (22) de inspeccioén y
realizar la inspeccidn eléctrica, y

en el que el conjunto (1) de médulo de cabina pa-
ra un vehiculo se mueve en una direccién opuesta a
una direccién en la que se realiz6 la conexién entre
el conector (16, 17) de recepcién y el conector (22)
para liberar la conexidn entre el conector (16, 17) de
recepcion y el conector (22) de inspeccion.

3. El dispositivo de inspeccién eléctrica de un con-
junto de médulo de cabina para un vehiculo, como se
ha reivindicado en la reivindicacién 1 6 2, que ademds
comprende un medio (23, 27, 28) de control de posi-
cién para controlar una posicién del conjunto (1) de
moédulo de cabina para un vehiculo cuando se realiza
la conexién entre el conector (16, 17) y el conector
(22).

4. El dispositivo de inspeccidn eléctrica de un con-
junto de médulo de cabina para un vehiculo, como se
ha reivindicado en la reivindicacion 3,

en el que el conjunto (1) de médulo de cabina para
un vehiculo se coloca en una posicién predeterminada
sobre un carro (30), y

en el que el medio (23, 27, 28) de control de posi-
cién controla una posicién del carro (30).

5. El dispositivo de inspeccién eléctrica de un con-
junto de médulo de cabina para un vehiculo, como se
ha reivindicado en la reivindicacion 4,

en el que el medio (23, 27, 28) de control de po-
sicidn controla una posicion del carro (30) en una di-
reccion hacia delante y hacia atrds y en una direccién
de la anchura del conjunto (1) de mddulo de cabina
para un vehiculo.

6. El dispositivo de inspeccién eléctrica de un con-
junto de médulo de cabina para un vehiculo, como se
ha reivindicado en la reivindicacion 3,

en el que el conjunto (1) de médulo de cabina pa-
ra un vehiculo incluye una pieza (19) de referencia de
posicioén cuando el conjunto se monta en el vehiculo,
y

en el que el medio de control de posicién controla
una posicién de la pieza (19) de referencia de posi-
cién.

7. El dispositivo de inspeccidn eléctrica de un con-
junto de médulo de cabina para un vehiculo, como se
ha reivindicado en la reivindicacién 6, en el que el
conjunto (1) de médulo de cabina para un vehiculo se
coloca sobre un carro (30).

8. El dispositivo de inspeccién eléctrica de un con-
junto de médulo de cabina para un vehiculo, como se
ha reivindicado en una cualquiera de las reivindica-
ciones 4, 5y 7, en el que es carro (30) es un carro de
montaje (30) para montar el conjunto (1) de médulo
de cabina para un vehiculo sobre una base.

9. El dispositivo de inspeccidn eléctrica de un con-
junto de médulo de cabina para un vehiculo, como se
ha reivindicado en una cualquiera de las reivindica-
ciones 1 a 8, en el que el conector (22) de inspeccién
se sujeta y se fija por el miembro de sujecién (25) a
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través de un miembro flexible, y una posicién en la
que el conector (22) de inspeccidn se sujeta y se fija
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por el miembro de sujecién (25) varia de acuerdo con
la cantidad de flexién del miembro flexible.
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