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(57) Die Erfindung ist im Fahrzeug- und Maschinenbau
anwendbar. Ziel der Erfindung ist es, mit einfachen Mitteln
und fertigungstechnisch geringem Aufwand einen
schnellen und unkomplizierten Einbau der Riickholfeder zu
erreichen sowie die Unfallgefahr beim Spannen der
Riickholfeder zu vermeiden. Die Aufgabe besteht darin,
einen beweglichen und verénderbaren Kraftangriffspunkt
zur Einleitung der Bremsbackenrtickstellkraft zu schaffen,
damit der Einbau der Rickholfeder im spannungslosen
Zustand und ohne zusétzliche Hilfsmittel ermoglicht wird.
Die Losung der Aufgabe besteht darin, daf® zwischen
jeweils zwei parallelen Bremsbackenstegen zweier
entgegengesetzter Bremsbacken eine bewegbare
Spanneinrichtung, bestehend aus zwei Lagerelementen,
einem zwischen diesen exzentrisch befindlichen
Hubelement und einem Stellelement, angeordnet ist und

im gespannten Zustand einer an ihrem mittleren Abschnitt ' T

befestigten U-formigen Riickholfeder eine an den 910

Schenkelenden der Rickholfeder angeordnete

Anlageflache an einer Arretierungsfléache des Fig. 1

Hubelementes befindlich ist. Anwendungsgebiet:
Fahrzeug- und Maschinenbau. Fig. 1
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Erfindungsanspruch:

1. Spanneinrichtung fur eine Riickholfeder einer Kraftfahrzeuginnenbackenbremse mit zwei
entgegengesetzten und an thren unteren Enden schwenkbar angeordneten Bremsbacken, die je
zwei parallel zueinander angeordnete Bremsbackenstege aufweisen, zwischen denen die
Rickholfeder mit eine U-férmigen Gestalt befindlich ist, dadurch gekennzeichnet, daf3 zwischen j je .
zwei ah zwei Bremsbacken (1.1; 1.2) befindlichen Bremsbackenstegen (2.1; 2.2) bzw. (2.3; 2.4) in
deren oberen Bereich zwei Lagerelemente (3; 4), ein Hubelement (5) und ein Stellelement (6)
bewegbar angeordnet sind, das Hubelement (5) zwischen je einer Stirnflache der Lagerelemente (3;
4) exzentrisch befindlich, das Hubelement (5) mit einer Arretierungsflache (7) versehen, das
Stellelement (6) an einer Stirnfliche des Lagerelementes (4) angeordnet, eine Riickholfeder (8) in
ihrem mittleren Abschnittin an sich bekannter Weise an einem Bremstrager (9) angeordnet ist, die
Riickholfeder (8) anihren beiden Enden je einen nach aul’en gebogenen Abschnitt mit einer geraden
Anlageflache (11) aufweist und die Anlageflache (11) im gespannten Zustand der Riickholfeder (8)
an der Arretierungsflache (7) des Hubelementes (5) befindlich ist.

2. Spanneinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf? die Lagerelemente (3; 4)
vorzugsweise bolzenférmige Gestalt aufweisen und das Lagerelement (3) langer als das
Lagerelement (4) ist.

3. Spanneinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal das Hubelement (5) ein
rechtwinklig zur Verbindungslinie seines Mittelpunktes und der Drehachse der Lagerelemente (3; 4)
sowie in einem Abstand von der Drehachse der Lagerelemente (3; 4), der mindestens so grof3 wie
die Exzentrizitat des Hubelementes (5) ist, angeschnittenes kreisférmiges Profil aufweist. '

4. Spanneinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da3 die Riickholfeder (8)
vorzugsweise als Blattfeder mit in der Breite verjlingten Federschenkelenden ausgebildet ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Spanneinrichtung fiir eine Rickholfeder einer Kraftfahrzeuginnenbackenbremse, insbesondere einer
Hochleistungsbremse mit Bremsbacken, die einen doppelten Bremsbackensteg aufweisen.
Sie istim Fahrzeug- und Maschinenbau anwendbar.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Aus der DE-AS 1219740 ist eine Spanneinrichtung fiir eine U-formige Rickholfeder einer Kraftfahrzeuginnenbackenbremse in
Form eines Hakenwerkzeuges bekannt, welches ein Ausdehnen der Rickholfeder beim Zusammenbau und ein Anbrlngen der
Federschenkelenden an den Bremsbacken im gespannten Zustand der Rlckholfeder ermdglicht. i
Die Bremsbacken weisen je zwei parallele Bremsbackenstege auf, zwischen denen jeweils ein Befestigungszapfen fir die
Aufnahme der hakenférmig ausgebildeten Schenkelenden einer U-formig gebogenen Blattfeder als Riickholfeder fest gelagert
ist.

Die Bremsbackenbelige und die zugehdrigen Bremsbelagtragplatten der Bremsbacken sind mit Offnungen versehen, die sich in
der Nahe der Befestigungszapfen befinden.

Beim Einbau der Riickholfeder wird diese mit einem Ende durch die Offnungen emgesetzt und rundherum zu dem
entgegengesetzten Befestigungszapfen vorgeschoben, wo dieses Ende mit einem Hakenwerkzeug durch die andere Offnung
hindurch gefaRt werden kann. Das andere Ende der Riickholfeder wird dann durch die erste Offnung hmdurch ebenfalls mit
einem ahnlichen Werkzeug gefafit.

Danach wird die Rlickholfeder durch einen einfachen Zug aufein Hakenwerkzeug oder auf beide Hakenwerkzeuge glexchzemg
gedehnt, wodurch die hakenférmigen Enden der Riickholfeder Uber die Befestigungszapfen gedriickt werden.

Der Ausbau der Rlckholfeder erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Diese Ldsung hat vor aliem den Nachteil, daR® auf Grund der fest und unveranderbar gelagerten Befestigungszapfen als
Kraftangriffspunkt zur Einleitung der Bremsbackenriickstellkraft und zur Aufnahme der Federschenkelenden der Einbau der
Rickholfeder im gespannten Zustand derselben erfolgen mul und ein zuséatzliches Hakenwerkzeug zum Spannen und
Andricken der Rlickholfeder an die Befestigungszapfen benétigt wird.



250 357

Die durch das Einfiihren der Riickholfeder und des Hakenwerkzeuges erforderlichen Offnungen in den Bremsbackenbeldgen
flihren zu einer Verminderung und ungleichmé&Rigen Verteilung der thermischen Belastung und Druckbelastung sowie zur
Rif3bildung am Bremsbelag.

Die Losung erfordert auf Grund des komplizierten Einbaus der Rickholfeder durch Verschieben derselben von einem
Befestigungszapfen zum anderen unter Verwendung des Hakenwerkzeuges einen entsprechend gestalteten Bauraum, der durch
die Anordnung der Betatigungsglieder und anderer Bremsenbauteile sowie durch die Radnabe begrenzt wird.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, eine Spanneinrichtung fur eine Riickholfeder einer Kraftfahrzeuginnenbackenbremse zu schaffen, bei
der ein schneller und unkomplizierter Einbau der Rlckholfeder mit einfachen Mitteln und fertigungstechnisch geringem
Aufwand erreicht sowie die Unfallgefahr beim Spannen der Rickholfeder vermieden werden soll.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Spanneinrichtung fir eine Riickholfeder einer Kraftfahrzeuginnenbackenbremse
zu schaffen, bei der ein fester und unverénderbarer Kraftangriffspunkt zur Einleitung der Bremsbackenriickstellkraft vermieden
und damit der Einbau der Riickholfeder im spannungslosen Zustand und ohne zusétzliche Hilfsmittel ermoglicht wird.

Die Aufgabe wird dadurch geldst, daR zwischen jeweils zwei parallelen Bremsbackenstegen zweier entgegengesetzter und an
ihren unteren Enden schwenkbar gelagerter Bremsbacken eine axial und radial im oberen Bereich der Bremsbackenstege
bewegbare Spanneinrichtung angeordnet ist, die aus zwei Lagerelementen, einem Hubelement und einem Stellelement
besteht.

Das Hubelement ist zwischen je einer Stirnflache der Lagerelemente, die unterschiedliche Lange aufweisen, exzentrisch
angeordnet und mit einer Arretierungsflache versehen, wodurch das Hubelement ein rechtwinklig zur Verbindungslinie seines
Mittelpunktes und der Drehachse der Lagerelemente sowie in einem Abstand von der Drehachse der Lagerelemente mindestens
so0 grof3 wie die Exzentrizitat des Hubelementes angeschnittenes kreisférmiges Profil aufweist.

Das Stellelement ist fest mit der dauReren Stirnfidche des kiirzeren Lagerelementes verbunden und liegt an der Auf3enflache eines
der zwei parallelen Bremsbackenstege an.

Das langere Lagerelement ist mindestens so lang, daB es tber die AuBenflache des mit der Anordnung des kiirzeren
Lagerelementes versehenen gegenlberliegenden Bremsbackensteges hinausragt, um eine ausreichende Lagesicherheit der
Spanneinrichtung bei auftretenden axialen Verschiebungen zu gewéhrleisten.

Eine U-férmig gebogene Riickholfeder, die inihrem mittleren Abschnitt an einem Bremstréger befestigtist, weist an ihren beiden
Schenkelenden je einen nach auf3en gebogenen Abschnitt mit einer geraden Anlageflache auf, die mindestens so lang wie die
Breite der Arretierungsflache des Hubelementes ist.

Beim Einbau der Riickholfeder wird diese mit ihren Enden im spannungslosen Zustand an das in Richtung Bremsenmitte
gedrehte Hubelement der Spanneinrichtung jeder der zwei Bremsbacken angelegt. Nach erfolgter Anbringung der Riickholfeder
mittels des Befestigungselementes am Bremstrager wird durch Drehung des Stellelementes der Spanneinrichtung jeweils in
Richtung der unterhalb der Federschenkelenden befindlichen Schenkelabschnitte der Kraftangriffspunkt zur Einleitung der
Bremsbackenriickstellkraft so weit verschoben und damit die Rickholfeder so weit gespannt, bis die gesamte Breite der
Arretierungsfidache des Hubelementes auf der Anlagefidche der Federschenkelenden anliegt. Damit ist gleichzeitig eine
formschlissige Sicherung gegen Verdrehen der Spanneinrichtung gegeben.

Das Hubelement muR mindestens so lang sein, wie die Breite der Federschenkelenden, damitdurch dieinneren Stirnflachen der
Lagerelemente in jeder beliebigen Stellung des Hubelementes eine axiale Verschiebung der Spanneinrichtung begrenzt wird. -

Ausflihrungsbeispiel
Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel ndher erldutert werden. In den zugehérigen Zeichnungen zeigen

Fig.1: Anordnung einer Spanneinrichtung fiir eine Ruckholfeder einer Kraftfahrzeuginnenbackenbremse
Fig.2: Spanneinrichtungim Schnitt A~A aus Fig. 1

An zwei entgegengesetzten, gieichen und an ihren unteren Enden schwenkbar gelagerten Bremsbacken 1.1; 1.2 befinden sich
jeweils zwei parallele Bremsbackenstege 2.1; 2.2 bzw. 2.3; 2.4, zwischen denen im oberen Bereich jeweils eine Spanneinrichtung,
bestehend aus zwei Lagerelementen 3; 4, einem Hubelement 5 und einemn Stellelement 6, axial und radial bewegbar angeordnet
ist. Das Hubelement 5 ist zwischen je einer Stirnfliche der bolzenférmig ausgebildeten Lagerelemente 3; 4 exzentrisch
angeordnet und mit einer Arretierungsfldche 7 versehen, wodurch das Hubelement 5 ein rechtwinklig zur Verbindungslinie
seines Mittelpunktes und der Drehachse der Lagerelemente 3; 4 sowie in einem Abstand von der Drehachse der Lagerelemente
3; 4 gréBer als die Exzentrizitat des Hubelementes 5 angeschnittenes kreisférmiges Profil aufweist.

Das Stellelement 6 ist als Sechskantprofil ausgebildet sowie fest mit der d&uBeren Stirnflache des Lagerelementes 4 verbunden
und liegt an der AuBenfladche des Bremsbackensteges 2.1 bzw. 2.3 an. Das Lagerelement 3ist l&nger als das Lagerelement 4 und
geht Uber die Auflenflache des Bremsbackensteges 2.2 bzw. 2.4 hinaus, um eine ausreichende Lagesicherheit der
Spanneinrichtung bei auftretenden axialen Verschiebungen zu gewéhrleisten.
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Eine U-formig gebogene Riickholfeder 8 in Form einer Blattfeder istin ihrem mittleren Abschnitt an einem Bremstréger 9 mittels
eines als Sechskantschraube ausgebildeten Befestigungselementes 10 befestigt und weist an ihren beiden Schenkelenden eine
Verjlingung der Breite sowie je einen nach auRen gebogenen Abschnitt mit einer geraden Anlageflache 11 auf, die lénger als die
Breite der Arretierungsflache 7 des Hubelementes 5 ist.

Beim Einbau der Riickholfeder 8 wird diese mit ihren Enden im spannungslosen Zustand an das in Richtung Bremsenmitte
gedrehte Hubelement 5 der Spanneinrichtung der Bremsbacke 1.1 sowie der Bremsbacke 1.2 angelegt. Nach erfolgter
Anbringung der Rickholfeder 8 mittels des Befestigungselementes 10 am Bremstréger 9 wird durch Drehung des Stellelementes
6der Spanneinrichtung der Bremsbacke 1,1 nach rechts und der Bremsbacke 1.2 nach links der Kraftangriffspunkt zur Einleitung
‘der Bremsbackenr{ickstellkraft so weit verschoben und damit die Riickholfeder 8 so weit gespannt, bis die gesamte Breite der
Arretierungsflache 7 auf der Anlageflache 11 anliegt.

Damit ist gleichzeitig eine formschlissige Sicherung gegen Verdrehen der Spanneinrichtung-gewéhrieistet.

Die Ldnge des Hubelementes 5 ist entsprechend der maximalen Breite der verjlingten Schenkelenden der Rlickholfeder 8 derart
ausgelegt, dal’ die inneren Stirnflachen der Lagerelemente 3; 4 in jeder beliebigen Stellung des Hubelementes 5 eine axiale
Verschiebung der Spanneinrichtung begrenzen.
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Fig. 2
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