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Said disk brakes are often used in motor vehicles. In order to improve the springing of the brake linings, the spring arrangement (10)
comprises at least one radial spring element (11) for radial bracing of the brake linings (7) in relation to the guide sections (6); at
&\ least one axial spring element (22) for axial bracing of the brake linings (7) amongst themselves; in addition to at least one tangential
v={ spring element (18) for tangential bracing of the disk brakes (7) in relation to the guide sections (6). The three spring elements (11,
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse mit Bremsbeldgen (7), die beiderseits einer Bremsscheibe
innerhalb von Fiihrungsabschnitten (6) der Scheibenbremse verschiebbar aufgenommen sind, sowie mit einer Federanordnung (10)
O zur Befederung der Bremsbelédge (7). Derartige Scheibenbremse kommen hiufig bei
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Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht

Kraftfahrzeugen zum Einsatz. Zur Verbesserung der Bremsbelagbefederung umfasst die Federanordnung (10) zumindest ein Radi-
alfederelement (11) zur radialen Verspannung der Bremsbelége (7) gegeniiber den Fithrungsabschnitten (6), zumindest ein Axialfed-
erelement (22) zur axialen Verspannung der Bremsbeldge (7) untereinander, sowie zumindest ein Tangentialfederelement (18) zur
tangentialen Verspannung der Bremsbelédge (7) gegentiber den Fithrungsabschnitten (6). Die drei Federelemente (11, 18, 22) wirken
in unterschiedlichen rdumlichen Dimensionen und kénnen als separate Bauteile unabhéngig voneinander ausgelegt werden.
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Scheibenbremse mit Federanordnung

Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse mit Bremsbel&gen,
die beiderseits einer Bremsscheibe innerhalb von
Fiihrungsabschnitten der Scheibenbremse verschiebbar
aufgenommen sind, sowie mit einer Federanordnung zur
Befederung der Bremsbeldge. Derartige Scheibenbremse kommen

hiufig bei Kraftfahrzeugen zum Einsatz.

So ist aus der DE 102 3 446 Al ein Bremshalter einer
Schwimmsattel-~Scheibenbremse mit Bremsbelagfiihrungsfeder
bekannt, wobel die Bremsbelagfiihrungsfeder am Bremshalter
verrastet ist. Die Bremsbelagfiihrungsfeder erstreckt sich
zwischen dem Bremshalter und dem jeweiligen Bremsbelag und
sorgt damit fiir eine leichtgédngige Verschiebbarkeit der
Bremsbeldge. Gleichzeitig besitzt die
Bremsbelagfiihrungsfeder Federarme, um die Bremsbeldge
klapperfrel gegeniiber dem Bremshalter zu verspannen. Die
Federarme sind dabei derart gestaltet, dass sie eine radiale
Bremsbelagmontage erlauben und anschliefiend die Bremsbeldge
radial am Bremshalter verriegeln. Die montagefreundliche
Federarmgestaltung gestattet jedoch nur eine begrenzte
Freiheit bei der Einstellung der gewiinschten Federkrdfte auf

die Bremsbelédge.

Das US-Patent US 5 249 647 beschreibt ferner eine
Federanordnung fiir eine Scheibebremse, die eine
Bremsbelagfiihrungsfeder und eine Liiftspielfeder umfasst. Die
Bremsbelagfithrungsfeder gewdhrleistet eine leichte
Verschiebbarkeit der Bremsbeldge gegeniiber dem Bremshalter.
AuBerdem werden die Bremsbeldge mittels de;
Bremsbelagfithrungsfeder radial gegeniiber dem Bremshalter

verriegelt. Hingegen dient die Liiftspielfeder der axialen
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Rickstellung der Bremsbeldge nach einer Bremsbetdtigung.
Damit werden die Bremsbeldge auBerhalb einer Bremsbetdtigung
von einer zugeh&drigen Bremsscheibe entfernt, um ein
definiertes Liiftspiel zwischen Bremsbelag und Bremsscheibe
einzustellen. Die beschriebene Federanordnung erweist sich
jedoch hinsichtlich der Montage, vor allem auch der

Bremsbelage, als unvorteilhaft.

Ausgehend davon ist es die Aufgabe der Erfindung, eine
Federanordnung zur Bremsbelagbefederung bei einer
Scheibenbremse vorzuschlagen, die bei einfachem Aufbau je
nach Anwendungsfall eine individuelle Gesamtbefederung der

Bremsbeldge gegeniiber der Scheibenbremse erlaubt.

Geldst wird diese Aufgabe durch eine Scheibenbremse mit
einer Federanordnung nach Patentanspruch 1. Solche
Scheibenbremsen werden h&ufig innerhalb von
Kraftfahrzeugbremsanlagen verwendet. Im einzelnen umfasst
die Scheibenbremse Bremsbeldge, die beiderseits einer
Bremsscheibe innerhalb von Fiihrungsabschnitten der
Scheibenbremse verschiebbar angeordnet und zur Ubertragung
von Bremsumfangskrédften abgestiitzt sind, und eine
Federanordnung zur Befederung der Bremsbeldge gegeniiber der
Scheibenbremse. Diese Befederung der Bremsbeldge beinhaltet
grundsdtzlich mehrere Federkraftkomponenten in
unterschiedlichen rdumlichen Dimensionen. Daher weist die
Federanordnung zumindest ein Radialfederelement zur radialen
Verspannung der Bremsbeldge gegeniiber den
Fihrungsabschnitten auf. Ferner umfasst die Federanordnung
zumindest ein Axialfederelement zur axialen Verspannung der
Bremsbeldge untereinander. Dariiber hinaus kann die
Federanordnung optional auch um ein Tangentialfederelement
erganzt werden, das fiir die tangentiale Verspannung der

Bremsbeldge gegeniiber den Fihrungsabschnitten der
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Scheibenbremse sorgt. Die einzelnen Federelemente wirken
damit in unterschiedlichen rdumlichen Dimensionen, wobel
sich die obigen Richtungsangaben auf die Achse der
zugehérigen Bremsscheibe beziehen. Vor allem besteht die
MOglichkeit die einzelnen Federelemente als separate
Bauteile auszufithren, die innerhalb einer gemeinsamen
Federanordnung zusammenwirken. Jedes Federelement kann
demzufolge zielgerichtet auf seine Funktion hin ausgelegt

und gestaltet werden.

Eine vorteilhafte Ausfiihrung der Scheibenbremse mit
Federanordnung wird dadurch erreicht, dass das
Radialfederelement ortsfest an zumindest einem
Fihrungsabschnitt befestigt ist. Dabei sind die
Fihrungsabschnitte entweder an einem Bremssattel oder an
einem Bremshalter angeformt. Die Befestigung des
Radialfederelements kann beispielsweise iiber eine Verastung
oder unter Zuhilfenahme eines geelgneten Befestigungsmittels
erfolgen. Die Bremsbeldge werden schlieblich {iber das derart
fixierte Radialfederelement radial gegenilber dem Bremssattel
bzw. dem Bremshalter verspannt. GemdR einer bevorzugten
Variante erstreckt sich das Radialfederelement zumindest
abschnittswelse jeweils zwischen dem Bremsbelag und dem
Fihrungsabschnitt erstreckt, um einen direkten Kontakt
zwischen dem Bremsbelag und dem Fiithrungsabschnitt zu
verhindern. Uber eine entsprechende Gestaltung des
Radialfederelements wird somit die leichtgingige
Verschiebbarkeit der Bremsbelidge in den Fihrungsabschnitten

sichergestellt.

Eine weitere sinnvolle Ausfiihrung der Federanordnung ergibt
sich dadurch, dass sich das Axialfederelement an
Bremsbelidgen auf beiden Bremsscheibenseiten abstiitzt und

zusammen mit den Bremsbeldgen gegeniiber den
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Fihrungsabschnitten verschiebbar ist. Insbesondere sind zwei
Axialfederelemente vorgesehen, die sich jeweils an zwel
Bremsbeldgen abstiitzen, und somit bei Beendigung der
Bremsbetdtigung fiir die Einstellung des gewiinschten
Liuftspiels sorgen. Die Axialfederelemente verschieben sich
also zusammen mit den Bremsbeldgen innerhalb der
Fiihrungsabschnitte. Dadurch ergibt sich fir die Bremsbelige
zusammen mit den Axialfederelementen eine vorteilhaft
schwimmende Anordnung. Zur l&sbaren Befestigung der
Axialfederelemente an den Bremsbeldgen sind spezielle
Aufnahmen vorgesehen, in die die Axialfederelemente jeweills
eingehakt sind. Eine solche Aufnahme ist entweder direkt an
den Bremsbelag angeformt oder aber an eilnem separaten
Bauteil ausgebildet, das wiederum am Bremsbelag befestigt
ist. Ein solches separates Bauteil ist vorzugsweise als
Blechelement mit einer O6senfdrmigen Aufnahme ausgebildet.
Die 6senférmige Aufnahme kann auch in ein Dampfungsblech
integriert sein, welches an einer Riickenplatte des

Bremsbelags befestigt ist.

Zur wirkungsvollen tangentialen Bremsbelagbefederung ist
zumindest ein Tangentialfederelement am Bremsbelag befestigt
und erstreckt sich mit einem Federabschnitt zwischen dem
Bremsbelag und dem Fihrungsabschnitt. Der Federabschnitt
sorgt fiir eine tangential klapperfreie Verspannung der
Bremsbeldge gegeniiber den Fiihrungsabschnitten, um
beispielsweise unerwiinschte Bremsgerdusche beil
Fahrtrichtungswechsel (Klacken der Bremsbelage) zu
verhindern. Gleichzeitig wird infolge der
Tangentialfederelemente bewusst ein Tangentialspiel zwischen
den Bremsbeldgen und den Fithrungsabschnitten zugelassen. Das
Tangentialspiel gestattet wdhrend des Bremsenbetriebs eine
geringfligige Tangentialbewegung der Bremsbeldge, was sich

vorteilhaft auf die Korrosionsbestdndigkeit der
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Bremsbelagfithrung auswirkt. Dabei bildet das am Bremsbelag
befestigte Tangentialfederelement insbesondere eine
Aufnahme, in die das Axialfederelement eingehakt ist. Dazu
ist beispielsweise ein Abschnitt des Tangentialfederelements
6senfdrmig gestaltet. Fiir das Axialfederelement entf&allt
somit eine separat vorzusehende Befestigungsstelle am
Bremsbelag. Damit gestaltet sich die l&sbare Befestigung des
Axialfederelements als fertigungstechnisch vorteilhaft.
Insgesamt sind demnach sowohl das Axial- als auch das
Tangentialfederelement zusammen mit den Bremsbel&dgen
schwimmend gegeniiber den Fiihrungsabschnitten verschiebbar.
Gemih einer weiterentwickelten Variante ist an jedem
Bremsbelag genau ein Tangentialfederelement befestigt. Damit
kann jeder Bremsbelag gezielt in eine bestimmte
Tangentialrichtung vorgespannt werden, beispielsweise
entgegen der Hauptrotationsrichtung der Bremsscheibe, d. h.
etwa bei Vorwidrtsfahrt des Kraftfahrzeugs. In einem solchen
Fall wird jeder Bremsbelag bei Vorwdrtsbremsung innerhalb
seines Tangentialspiels bewegt, was die Entstehung von

Korrosionsprodukten im Fihrungsabschnitt erschwert.

Eine besonders vorteilhafte Ausfithrung der Scheibenbremse
mit Federanordnung ergibt sich dadurch, dass die
Scheibenbremse einen ortsfesten Bremshalter mit
Fithrungsabschnitten aufweist, an dem das Radialfederelement
18sbar verrastet ist. Bei einer solchen Schwimmsattel-
Scheibenbremse ist am Bremshalter ein Schwimmsattel
verschiebbar gelagert. Mittels der Federanordnung sind die
Bremsbelidge in drei Dimensionen gegeniiber dem Bremshalter

bzw. untereinander vorgespannt.

Weitere sinnvolle Detailmerkmale der Erfindung sind den
Ausfithrungsbeispielen in den Figuren zu entnehmen, die im

folgenden ndher erldutert werden.
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Es zeigt:

Fig. 1 einen Bremshalter einexr Scheibenbremse mit
Federanordnung fiir die Bremsbeldge in mehreren

Ansichten;

Fig. 2 den Bremshalter aus Figur 1 mit Radialfederelement in

einer raumlichen Ansicht; und

Fig. 3 den Bremshalter aus Figur 1 mit Bremsbeldgen sowie
Axial- und Tangentialfederelement in einer rdumlichen
Ansicht.

Der in den Figuren dargestellte Bremshalter 1 ist
Bestandteil eine Schwimmsattel-Scheibenbremse, wie sie
hdufig innerhalb von Kraftfahrzeugbremsanlagen zum Einsatz
kommt. Dabei wirkt der Bremshalter 1 mit einem zugehdrigen,
jedoch nicht gezeigten Schwimmsattel zusammen, der axial
verschiebbar am Bremshalter 1 gelagert ist. Der Bremshalter
1 besitzt einen Basisabschnitt 2 mit Befestigungsldchern 3,
iilber die er ortsfest bzw. fahrzeugfest montiert werden kann.
An den Basisabschnitt 2 schlieBen sich axial verlaufende
Halterarme 4 an, die eine zugehbrige Bremsscheibe axial
Uberragen. Zur Erhéhung der Bremshaltersteifigkeit sind die
Enden der Halterarme 4 gegeniiberliegend zum Basisabschnitt 2
mit einem Steg 5 verbunden. An den Halterarmen 4 sind
Fiihrungsabschnitte 6 ausgebildet zur Aufnahme von
Bremsbeldgen 7, die ihrerseits verschiebbar am Bremshalter 1
angeordnet sind. Innerhalb der Fiihrungsabschnitte 6 ist
jeder Bremsbelag 7 Jjewells mit seitlichen Ans&dtzen 8 sowohl
axial verschiebbar gefiihrt als auch tangential abgestiitzt,
um beim Bremsenbetrieb auftretende Bremsumfangskrdfte auf
den Bremshalter 1 {ibertragen zu kénnen. Hierbei beziehen

sich die Richtungsangaben grundsdtzlich auf die Achse der
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zugehdrigen Bremsscheibe.

Zur umfassenden klapperfreien Verspannung der Bremsbeldge 7
am Bremshalter 1 sowie zum Erzielen von weiteren
vorteilhaften Federeinwirkungen ist eine Federanordnung 10
vorgesehen, die mehrere Federfunktionen erfiillt. Dazu

umfasst die Federanordnung mehrere Federelemente.

Zunidchst weist die Federanordnung 10 an jedem Halterarm 4
ein Radialfederelement 11 auf, wie es insbesondere auch
Figur 2 zu entnehmen ist. Dabei zeigt Figur 2 einen
Bremshalter 1 im vormontierten Zustand. In diesem
vormontierten Zustand sind lediglich die Radialfederelemente
11 an den Halterarmen 4 befestigt. Die Bremsbeldge 7 sind
noch nicht am Bremshalter 1 angeordnet. Das
Radialfederelement 11 ist mittels mehrerer Laschen 12
ortsfest am Halterarm 4 bzw. Fihrungsabschnitt 6 befestigt.
Dabei erstreckt sich das Radialfederelement 10 jeweils
zwischen dem Fiihrungsabschnitt 6 am Halterarm 4 und dem
seitlichen Ansatz 8 des Bremsbelags 7. In diesem
Zusammenhang bildet das Radialfederelement 10 Fihrungs- bzw.
Abstiitzfldchen 13 fiir die Bremsbeldge 7, an denen die
seitlichen Ansédtze 8 der Bremsbeldge 7 radial und tangential
gefithrt bzw. abgestiitzt werden. Das Radialfederelement 10
verhindert damit einen direkt Kontakt zwischen Bremsbelag 7
und Bremshalter 1. Durch entsprechende Gestaltung des
Radialfederelements 10 oder seiner Oberfldche kann somit die
leichtgédngige Verschiebbarkeit der Bremsbeldge 7 positiv
beeinflusst werden. Um die Bremsbelagmontage zu vereinfachen
sind auBerdem Zungen 16 angeformt, die geneigt zu den
Fihrungs—- bzw. Abstiitzfl&dchen 13 verlaufen und somit eine
Einfiihrhilfe bei der axialen Bremsbelagmontage bilden. Zur
radialen Befederung der Bremsbeldge 7 umfasst das

Radialfederelement 10 Federarme 14, die jeweils unter
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radialer Vorspannung am seitlichen Ansatz 8 eines
Bremsbelags 7 anliegen. Damit werden die Bremsbelidge 7
gegeniiber dem Bremshalter 1 gleichzeitig radial verriegelt
und auferdem noch spielfrei verspannt. Die Federarme 14 sind
vorzugsweise mittels einer Strebe 15 miteinander verbunden.
Dies verhindert eine unerwiinschte Verdrehung der Federarme
14 infolge einer axialen Bremsbelagverschiebung. Das
Radialfederelement 10 ist vorteilhaft aus einem
Blechzuschnitt geformt, kann aber auch aus einem anderen

geeigneten Material bestehen.

Dariiber hinaus weist die Federanordnung 10 zumindest ein
Tangentialfederelement 18 auf, um die Bremsbeldge 7 in
Unfangsrichtung klapperfrei gegeniiber dem Bremshalter 1 zu
verspannen. Ein solches Tangentialfederelement 18 ist
insbesondere in den Figuren la und 3 verdeutlicht. Danach
1st jedes Tangentialfederelement 18 im wesentlichen als
Federblechstreifen ausgefiihrt, der mit einem
Befestigungsabschnitt 19 verliersicher mit dem Bremsbelag 7
verbunden ist. Im konkreten Ausfithrungsbeispiel ist der
Befestigungsabschnitt 19 am seitlichen Bremsbelagansatz 8
vernietet. Alternativ sind auch andere geeignete
Befestigungsarten denkbar. Damit ist das
Tangentialfederelement 18 fest an den Bremsbelag 7 gekoppelt
und verschiebt sich wadhrend des Bremsenbetriebs zusammen mit
diesem innerhalb des Bremshalters 1. Grundsidtzlich sind die
Bremsbeldge 7 mit Tangentialspiel in den Filhrungsabschnitten
6 aufgenommen, so dass sie sich unter Bremsumfangslast
geringfiigig tangential bewegen k&nnen. Diese
Tangentialbewegung verstédrkt die Unterdriickung von Korrosion
in der Bremsbelagfilhrung. Zur Tangentialbefederung umfasst
das Tangentialfederelement 18 einen Federabschnitt 20, der
zwischen dem Bremsbelag 7 und dem Fiihrungsabschnitt 6 bzw.
der Fiithrungs-/Abstlitzfl&che 13 am Radialfederelement 11
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verlduft. Nach dem Ausfilhrungsbeispiel in den Figuren sind
zu beiden Seiten der Bremsbeldge 7 Tangentialfederelemente
18 angebracht, so dass die Bremsbelidge ,schwimmend’ in einer
Mittellage zwischen den Halterarmen 4 positioniert werden.
Alternativ dazu ist es ebenso méglich am Bremsbelag 7 nur
einseitig ein Tangentialfederelement 18 vorzusehen und somit
den Bremsbelag 7 bewusst in eine Tangentialrichtung
vorzuspannen. Beisplelsweise ist es sinnvoll die Bremsbeldge
7 entgegen der Hauptdrehrichtung der zugehdrigen
Bremsscheibe, d. h. bei Vorwértsfahrt, tangential im
Bremshalter 1 vorzuspannen. Fiir einen solchen Fall erfolgt
bei jeder Bremsbetdtigung eine fiir die Korrosionsvermeidung

glinstige Tangentialbewegung der Bremsbeldge 7.

Um fiir die Scheibenbremse ein gutes Liftverhalten der
Bremsbeldge 7 gegenliber der Bremsscheibe zu erreichen,
besitzt die Federanordnung 10 zumindest ein
Axialfederelement 22, wie es insbesondere in den Figuren 1
und 3 zu erkennen ist. Im konkreten Ausfiihrungsbeispiel nach
den Figuren sind zwel symmetrisch angeordnete
Axialfederelemente 22 aus Federdraht vorgesehen, die im
wesentlichen U-f8rmig gestaltet sind und mit ihrem freien
Enden 23 jeweils am Bremsbelag 7 losbar befestigt sind.
Beispielsweise k&nnen die freien Enden 23 unmittelbar in den
Bremsbelag 7 eingehakt sein. Die Axialfederelemente 22 sind
an die Axialverschiebung der Bremsbeldge 7 gekoppelt und
somit gegeniiber dem Bremshalter 1 verschiebbar. Damit wird
unabhdngig vom VerschleiBzustand der Bremsbelidge 7 eine
nahezu konstante axiale Federkraft erreicht. GemiB einer
fertigungs- sowie montagetechnisch giinstigen Ausfiihrung ist
jeweils am Tangentialfederelement 18 eine &senfdrmige
Aufnahme 21 vorgesehen, in die das freie Ende 23 des
Axialfederelements 22 eingehakt werden kann. Damit entfidllt

zusdtzlicher Fertigungsaufwand am Bremsbelag. Alternativ ist
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es gemdB einer nicht gezeigten Variante ebenso denkbar, die
6senfdérmige Aufnahme 21 an einem sonstigen Blechelement
auszubilden, welches seinerseits am Bremsbelag 7 befestigt
ist. Insbesondere ist es mdglich die dsenfdrmige Aufnahme 21
an einem am Bremsbelag 7 befestigten Dampfungsblech zu
befestigen. Im einzelnen iiben die U-fdrmigen |
Axialfederelemente 22 eine axiale Federkraft aus, die die
Bremsbeldge 7 axial auseinander zu driicken sucht, damit sich
das gewlinschte Liiftspiel zwischen der Bremsscheibe und den
Bremsbeldgen 7 einstellen kann. Dabei erstrecken sich die
Axialfederelemente 22 nahezu im Umfangrichtung der
Bremsscheibe und bendtigen demnach nur wenig Bauraum. Im
beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel nach den Figuren werden
die Axialfederelemente 1 innerhalb der Scheibenbremse wvom
nicht gezeigten Schwimmsattel iibergriffen, an dem sich die

Axialfederelemente 22 auch radial abstiitzen.

Grundsdtzlich sind die drei separaten Federelemente 11, 18,
22 der Federanordnung 10 mit ihren unterschiedlichen
Federkraftkomponenten unabhidngig voneinander und k&nnen
somit gezielt auf die jeweilige Teilaufgabe hin ausgelegt
werden. Eine Kombination der drei Federelemente 10, 18, 22
ergibt jedoch hinsichtlich der Funktion eine vorteilhafte

Gesamtbefederung fiir die Bremsbeldge 7.

Die Federanordnung 10 mit mehreren Federelementen 11, 18, 22
liefert aufgrund der verwendeten, einfach gestalteten
Einzelteile eine kostenglinstige L&ésung, die auBerdem noch
montagefreundlich ist. Weiterhin zeichnet sich die
vorliegende Federanordnung 10 durch niedriges Gewicht sowie
das glinstige Korrosionsverhalten, insbesondere zwischen
Bremsbelag 7 und Bremshalter 1 bzw. den Fiihrungs-
/Bbstiitzfldchen 13 aus. Insgesamt liefert die beschriebene

Federanordnung 10 eine &duRerst robuste Gestaltung der
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einzelnen Federelemente 11, 18, 22 sowle der sonstigen
Komponenten der Scheibenbremse, die sich in einer geringen
Fehleranfilligkeit selbst beil extremen Betriebsbedingungen
(z. B. bei Off-Road-Einsatz) &ubert.

Die neuerungsgemiBe Federanordnung 10 wurde zwar am
Ausfilthrungsbeispiel einer Schwimmsattel-Scheibenbremse mit
Bremshalter 1 erldutert, ist aber allgemein auch bel anderen
Bauformen von Schelbenbremsen verwendbar. So kdnnen
derartige Federanordnungen 10 bei allen Scheibenbremsen zum
Einsatz kommen, bei denen Bremsbeldge 7 innerhalb wvon
Fiihrungsabschnitten 6 in der Scheibenbremse verschiebbar

gelagert sind.
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Patentanspriiche

1. Scheibenbremse mit Bremsbeligen (7), die beiderseits
einer Bremsscheibe innerhalb von Fiilhrungsabschnitten (6)
der Scheibenbremse verschiebbar angeordnet und zur
Ubertragung von Bremsumfangskrdften abgestiitzt sind, und
mit einer Federanordnung (10) zur Beaufschlagung der
Bremsbelidge (7) mit einer Federkraft, gekennzeichnet
durch
- zumindest ein Radialfederelement (1l1) zur radialen
Verspannung der Bremsbeldge (7) gegeniiber den
Fithrungsabschnitten (6), das ortsfest an zumindest einem
Fiilhrungsabschnitt (6) befestigt ist,

— zumindest ein Axialfederelement (22) zur axialen

Verspannung der Bremsbeldge (7) untereinander.

2. Scheibenbremse mit Federanordnung (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass sich das Radialfederelement
(11) zumindest abschnittsweise jeweils zwischen
Bremsbelag (7) und Fiihrungsabschnitt (6) erstreckt, um
einen direkten Kontakt zwischen dem Bremsbelag (7) und

rdem Fithrungsabschnitt (6) zu verhindern.

3. Scheibenbremse mit Federanordnung (10) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Axialfederelement (22) sich an Bremsbeldgen (7) auf
beiden Bremsscheibenseiten abstiitzt und zusammen mit
diesen gegeniiber den Fiithrungsabschnitten (6)

verschiebbar ist.

4. Scheibenbremse mit Federanordnung (10) nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass das Axialfederelement (22)
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in einer am Bremsbelag (7) befestigten Aufnahme (21)

eingehakt ist.

Scheibenbremse mit Federanordnung (10) nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme (21) in ein am

Bremsbelag (7) befestigtes Blechelement integriert ist.

Scheibenbremse mit Federanordnung (10) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Federanordnung (10) zumindest ein
Tangentialfederelement (18) zur tangentialen Verspannung
der Bremsbeldge (7) gegeniiber den Filhrungsabschnitten
(6) umfasst.

Scheibenbremse mit Federanordnung (10) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Tangentialfederelement (18) am Bremsbelag (7)
befestigt ist und sich mit einem Federabschnitt (20)
zwischen dem Bremsbelag (7) und dem Fihrungsabschnitt
(6) erstreckt.

Scheibenbremse mit Federanordnung (10) nach den
Anspriichen 6, 7, dadurch gekennzeichnet, dass das
Tangentialfederelement (18) eine Aufnahme (21) bildet,

in die das Axialfederelement (22) eingehakt ist.

Scheibenbremse mit Federanordnung (10) nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass an jedem Bremsbelag (7)

genau ein Tangentialfederelement (18) befestigt ist.

Scheibenbremse mit Federanordnung (10) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

die Scheibenbremse einen ortsfesten Bremshalter (1) mit
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Fiihrungsabschnitten (6) aufweist, an dem das

Radialfederelement (11) ldsbar verrastet ist.
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