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(57)Anotace:
Zafizeni sestava z otaeciho zafizeni (2) pro ponoreni
vozidlové karoserie (16) do maceci lazné (1) a jeji zpétné
vyzvednuti. Otadeci zaFizeni (2) je rozpojitelné spojeno
s alespofi jednou vozidlovou karoserii (16) upevnénou na
zavaZecich sanich (11), které jsou posuvné ulozeny na
transportnich zafizenich pro pfivadéni a odvadéni zavaZecich
sani (11) k otaecimu zafizeni (2). Transportni zafizeni pro
vysunuti nebo zasunuti do oblasti otaeciho zafizeni (2) jsou
umisténa mimo madeci lazef (1). Transportni zafizeni pro
privadéni a odvadeéni zavaZecich séni (11) je tvofeno prvnimi
vodicimi valegky (12) a prvnimi hnacimi valecky (13).
Vysouvaci a zasouvaci transportni zafizeni, tvofené druhymi
vodicimi valegky (17) a druhymi hnacimi valecky (18), je
spojeno s manipulaénimi zafizenimi, jako jsou napfiklad
hydraulické vélce, elektricky pohon nebo fetézovy pohon pro
pohon transportniho zafizeni. Valecky (12, 13, 17, 18)
transportnich zafizeni maji alespofi na jedné strané vytvofen
zvyseny okraj pro vedeni a pohanéni zavazecich sani (11).
Otadeci zafizeni (2) je uloZeno oto&né o vice nez 210° pro
ponofeni a vynofeni vozidlové karoserie (16) z maceci lazné
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Zarizeni na povrchovou tipravu vozidlovych karoserii

Oblast techniky

Vynélez se tyk4 zafizeni na povrchovou tipravu vozidlovych karoserii, které sestava z otaceciho
zafizeni pro ponofeni vozidlové karoserie do méceci lazné ajeji zpétné vyzvednuti. Otadeci
zafizeni je rozpojiteln€ spojeno s alespoii jednou vozidlovou karoserii upevnénou na zavazecich
sanich, které jsou posuvné uloZeny na transportnich zatizenich pro pfivadéni a odvadéni zavaze-
cich sani k ota¢ecimu zatizeni.

Dosavadni stav techniky

Znamé zafizeni na povrchovou lpravu vozidlovych karoserii, které se otaenim ponofuji do
maceci lazn€ a opanym otacenim se vyzvedavaji. je popsano napfiklad v patentovém spisu GB
2229 381. U tohoto znamého zafizeni se vozidlova karoserie pevné spojuje s paletou na nakla-
dani. Tato jednotka s paletou a na ni upevnénou vozidlovou karoserii se usadi na sané s valecky.
Tyto sané jsou opatfeny nepohanénymi valecky, které umozituji boéni posun podélné osy
vozidlové karoserie. Pomoci téchto nepohanénych sani s valezky se dopravuje paleta s vozidlo-
vou Kkaroserii od maceci 1azn& k dal$im stanicim opracovan.

Cela souprava tvofena vozidlovou karoserii, paletou a sanémi s véaleCky se nasouva na zavésy,
umisténé nad kazdou maceci lazni. Tyto zavésy maji osu otédeni, ktera probiha kolmo k podéiné
ose vozidlové karoserie, pfipadné paralelné k dopravnikovému zafizeni. Otaéenim okolo osy
otaCeni 0 180° se pak miiZe celd souprava ponofit do méadeci l4zng. Béhem ponofovani jsou
uvedené zavésy a souprava vzijemné spojeny zajisténymi svorniky.

Pro transport vozidlovych karoserii, pfipadné sani s valetky, slouzi dopravni pas, probihajici
pfes né€kolik stanic opracovani s pfislusnymi nadrzemi. Tyto stanice opracovani jsou uspofadany
boéné vedle sebe. Dopravni pas dopravuje sané s valecky, na kterych Jje vidy upevnéna paleta
s vozidlovou karoserii, od jedné nadrze k druhé nadrzi. Pro tento Gicel jsou na dopravnim pasu
upevnény kolmo stojici desky, které doléhaji na sané s valecky.

Toto zafizeni na vkladani vozidlovych karoserii do maceci 1azné ma to vyhodu, zZe se jednodu-
chym mechanismem minimalizuje vy3plichnuti kapaliny maceci 1zn& tim, Ze se vozidlova karo-
serie nata¢i do maceci ldzné elni nebo zadni stranou. Uzaviené mnozstvi vzduchu ve vozidlové
karoserii miiZe v prib&hu nata€eni unikat nepietrzité z oken vozidlové karoserie.

Nevyhodou tohoto zafizeni je to, Ze jeho konstrukce je relativné komplikované a hodi se pouze
pro mala zafizeni. Je-li jedna vozidlova karoserie ponofena, musi dalsi vozidlova karoserie &ekat
tak dlouho, aZ ubéhne doba procesu mageni prvni karoserie. Tato doba procesu trvé u jednot-
livych stupfii procesu aZ tfi minuty a pfi katodickém lakovani macenim jesté déle.

V patentovém spisu DE 43 04 145 je popsano znamé zatizeni tohoto druhu, u kterého se rovn&z
nataCenim ponofuje vozidlova karoserie do méceci lazné. Navic je pti ponofené vozidlové
karoserii mozné nasunout dalsi vozidlovou karoserii na otadeci zafizeni a uvolnitelnd ji upevnit,
pfipadn€ se mlZe otadeci zafizeni prejet.

U znamych zafizeni je nutné pouzit zavazeci sané pro uloZeni a fixovani vozidlové karoserie.
Zavézeci sané s vozidlovou karoserii se pomoci jednoho nebo vice pohanénych pojezdovych
valetkd nasunou na otaCeci zafizeni, k némuz se upeviiovacim zafizenim rozpojitelné spoji.
Otaceci zafizeni je usporadano nad mageci lazni a je opatfeno oto&nou osou, orientovanou ke
sméru dopravy vozidlovych karoserii. Vkladani vozidlovych karoserii se nyni otaCenim otadeci-
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ho zaFizeni provadi tak, ze se vozidlové karoserie ponofuje &elni nebo zadni stranou do méceci
lazn&. Pro dali{ transport zavazecich sani s vozidlovymi karoseriemi je vzdy pohanén jeden nebo
vice pojezdovych vale¢kd na horni nebo na spodni strané otateciho zafizeni.

Nevyhodou této konstrukee je to, Ze ota¢eci zafizeni obsahuje znané mnoZzstvi pohyblivych dila,
tj. vodici pojezdové valetky a pojezdové vélecky pro pohyb zavazecich sani, které se vlivem
procesu lakovani silng za$pini a pak znegistuji zaschlymi zbytky laku maceci lazed, pfitemz
opakovanym ponofovanim véletkii do méceci lazné neni jejich funkce jiz po kratké dobé
zarucena.

Podstata vvnalezu

Uvedené nedostatky do zna&né miry odstrafiuje zafizeni na povrchovou upravu vozidlovych
karoserii, sestévajici z otadeciho zafizeni pro ponofeni vozidlové karoserie do méaceci 1azn€ a jeji
zpétné vyzvednuti, pfi¢em? otaleci zafizeni je rozpojitelné spojeno s alespoii jednou vozidlovou
karoserii upevnénou na zavazecich sanich, které jsou posuvné ulozeny na transportnich zafize-
nich pro privadéni a odvadéni zavéZecich sani k otaCecimu zafizeni, jehoZz podstata spociva
v tom, Ze transportni zatizeni pro vysunuti nebo zasunuti do oblasti otaceciho zafizeni jsou
umisténa mimo maceci lazei.

Podle vyhodného provedeni je transportni zafizeni pro pfivadéni a odvadéni zavazecich sani
tvofeno prvnimi vodicimi vale¢ky a prvnimi hnacimi valeky.

Podle dal$iho vyhodného provedeni je vysouvaci a zasouvaci transportni zafizeni, tvofené druhy-
mi vodicimi valecky a druhymi hnacimi valeky, spojeno s manipulaénimi zafizenimi, jako jsou
napriklad hydraulické valce, elektricky pohon nebo fetézovy pohon pro pohon transportniho
zafizeni.

Podle dalétho vyhodného provedeni maji valegky transportniho zafizeni alespoii na jedné strané
vytvofen zvy3eny okraj pro vedeni a pohanéni zavazecich sani.

Podle daliiho vyhodného provedeni je otadeci zafizeni ulozeno otoéné o vice nez 210° pro pono-
feni a vynofeni vozidlové karoserie z méaceci lazné.

Podle dalsiho vyhodného provedeni je otageci zafizeni ulozeno oto€n& o 360°.

Podle dalsiho vyhodného provedeni je otageci zafizeni ulozeno v ponofeném stavu kyvné v obou
smérech ota¢eni o 30° pro umoznéni odvadéni vzduchovych bublin.

Podle daléiho vyhodného provedeni jsou transportni zafizeni tvofend druhymi vodicimi valecky
a druhymi hnacimi valetky, na sténach nadrze uloZzena posuvné v horizontalni roviné pro jejich
ustaveni do polohy béhem pribéhu naméageni a pro piejizdéni nadrze jednou nebo nékolika
naslednymi vozidlovymi karoseriemi.

Hlavni vyhoda navrZeného feSeni spogiva v tom, Ze zafizenim na povrchovou tpravu vozidlo-
vych karoserii se pfi ponofovani vozidlovych karoserii dalekoséhle zabrani zne¢isténi mechanic-
ky pohyblivych dild.

Dalsi vyhodou je to, Ze transportni zafizeni slouZici pro dopravu zavazecich sani s upevnénou
vozidlovou karoserii se pfi mageni vozidlovych karoserii neponofuje do maceci lazné, coz
znamena, Ze je upevnéno od zavazecich sani a od ota¢eciho zafizeni. Tim se miize dalekosahle
zabrénit silnému znediéténi a eventualnim porucham hnacich a vodicich valetkd a pfipadné
nutnych dopravnich pasi. Vyhodou je i to, Ze transportni zafizeni lze v oblasti otaeciho zafizeni
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vysunout a je-li to nutné opét zpét zasunout, coZ zpiisobuje, Ze tihel natoéeni otadeciho zatizeni
neni ni¢im omezen. Vysouvéni a zasouvani transportniho zatizeni umoziiuje nataceni vozidlové
karoserie umisténé na otagecim zafizeni v ponofeném stavu, coz umoziuje uzavienym vzducho-
vym bublindm lepsi unikani a vede ke kvalitné vy$si hodnoté nanasené vrstvy.

Vysouvanim pohyblivych transportnich zafizeni z oblasti otaeni otageciho zafizeni pfi vynofo-
vacim otadeni se rovnéz minimalizuje znegisténi transportnich zafizeni stékanim laku s vozidiové
karoserie a tim se zmen3uje nebezpedi znedisténi maceci lazné zbytky laku naschlymi na trans-
portnich zafizenich.

Dal3i vyhodou je to, Ze se podstatng zjednoduSuje konstrukéni provedeni otadeciho zafizeni,
¢imz se redukuji vyrobni naklady a také se snizuji naklady na Gdrzbu a ovladaci zafizeni. Toto
Jednoduché provedeni umoziiuje zkraceni ¢asu vyrobniho taktu p¥i zavézeni vozidlovych karose-
rii do maceci lazné tim, Ze se miZe zadit transportovat dalsi vozidlova karoserie jesté pred
Gplnym ponofenim vozidlové karoserie, ¢imz se zvysi kapacita celkového zafizeni, napiiklad
né€kolika méacecich lazni v sérii. Celkové se timto opatfenim dosazitelna kvalita nanaseni a hos-
podarnosti zvysi.

Vyhodou je ito, Ze pouzitim vodicich a hnacich valegkii jsou jednoduchym zpisobem vedeny
zavazeci san€ mezi fadou vzdjemné protilehlych vélegkd, pri¢emz pohanénim jednoho nebo vice
t€chto valeCkl se zavazeci sané pohybuji pfenadenim tfeni. Mimoto se takto mohou predavat
zavazeci san€ jednoduchym zpiisobem od jedné maceci stanice k dal3i.

ProtoZe transportni zafizeni leZici v oblasti otaeni otideciho zafizeni se muze, je-li to nutné,
vysouvat z oblasti otdCeni a znovu se do ni vracet, je umozn&no neomezené nataceni ponofené
vozidlové karoserie. Navic se, jak jiz bylo uvedeno vy3e, zamezi znegisténi madeci lazné zbytky
laku a barvy, kdyz je pfi vynofovani oletiené vozidlové karoserie transportni zafizeni vysunuté
mimo dosah odkapévini.

Prehled obrazki na vykresech

Vynalez bude bliZe osvétlen pomoci vykresi, na kterych znézoriiuje obr. 1 schematicky podéiny
fez nadrZe se zafizenim na povrchovou Gpravu vozidlovych karoserii, obr. 2 schematicky pticny
fez zafizeni na povrchovou tGpravu vozidlovych karoserii aobr.3 pidorys zafizeni na
povrchovou tpravu vozidlovych karoserii.

Priklady provedeni vynalezu

Zatizeni na povrchovou tipravu vozidlovych karoserii 16 je umisténo nad nadrzi s méageci lazni 1
a sestava ze dvou stojanii 4 loZisek, které jsou upevnény na protilehlych sténich 5 nadrze.
Ve stojanech 4 loZisek je svymi konci otoéné ulozena htidel 3 otadeciho zafizeni 2, na jejiz jeden
konec je pfipojen pfes pfevodovku 7 pohon 6 pro otageni h¥idele 3. Otaceci zafizeni 2 je
opatfeno transportnim zafizenim umisténym nad nadrzi a sestavajicim z prvnich vodicich
valecki 12, druhych vodicich valegki 17, prvnich hnacich vale¢ki 13 a druhych hnacich valeckt
18. Valecky 12, 13, 17, 18 jsou umistény na stejnych sténach 5 nadrze, na nichZ jsou upevnény
stojany 4 loZisek. Prvni hnaci véletky 13 jsou pomoci pasu 14 napojeny na elektromotor 15.
Valecky 12, 13 jsou na sténach 5 nadrze pripevnény neposuvng, zatimco valecky 17, 18 jsou na
sténach 5 nadrze umistény posuvné v horizontalni roving. Vozidlové karoserie 16 je upevnéna na
zavazecich sanich 11, které jsou podle obr. 1 transportovatelné na otatecim zafizeni 2 pomoci
nepohanénych prvnich vodicich valegkii 12 a prvnich hnacich vale¢kd 13. Ve sméru transportu
Jsou pied vozidlovou karoserii 16 a zavazecimi sanémi 11 umistény bo¢né nad madeci lazni 1
dalsi prvni vodici valecky 12, jakoz i druhé vodici valeCky 17 a druhé hnaci véle¢ky 18. Otageci
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zatizeni 2 je dale opatfeno rimem 8, na némz je upevnéno piidrzovaci zafizeni 9 s bo¢nim vede-
nim a blokovaci zatizeni 10 s Cepy.

Zavazeci sané 11, zndzornéné bez vozidlové karoserie 16, zasahuji svymi podélnymi nosniky do
vidlicovité tvarovaného piidrzovaciho zatizeni 9, kterym jsou vedeny. Ptidrzovaci zafizeni 9 tak
vede zavaZeci sané 11 pfi transportu na otadeci zafizeni 2. Posuvny kolik blokovaciho zafizeni
10 zabira do vybrani, vytvoreného bo&n& v zavazecich sanich 11. Blokovaci zafizeni 10 v8ak
miize byt rovnéz vidlicovité, takze pti blokovani zavazecich sani 11 muze vidlice zabirat do
odpovidajicich vybrani.

Na obr. 3 je zvlasté ziejmé rovnomémé rozlozeni prvnich vodicich valecki 12 a prvnich hnacich
vale¢kd 13, jakoZ iposuvnych druhych vodicich vale¢k 17 adruhych hnacich vélecki 18.
Odstupy téchto valegkd 12, 13, 17, 18 jsou dany schematicky znazornénou délkou zavazecich
sani 11, které jsou béhem transportu vzdy pomoci téchto valecki 12, 13, 17, 18 vedeny
a pohanény. U tohoto ptikladu provedeni jsou provedeny posuvné pouze druhé vodici valecky 17
a druhé hnaci valetky 18, které lezi pred neponofenym otaSecim zafizenim 2 v jeho oblasti okolo
hiidele 2. Je ovem mozné, Ze pii otaleni otadeciho zafizeni 2 0 360° jsou prvni vodici véale¢ky
12 a prvni hnaci valecky 13 umistény na sténé 5 nadrze posuvné.

Vysouvani a zasouvani transportniho zafizeni je zabezpeteno posouvacim zafizenim, napiiklad
hydraulickym valcem, elektrickym pohonem nebo také fet€zovym pohonem, které je posuvné
ulozeno nad maceci lazni 1 na protilehlych sténach 5 nadrze, takze zavazeci sané 11 mohou byt
svymi okrajovymi oblastmi vedeny a transportovany na druhych vodicich a hnacich véle¢kéach
17, 18. Stejné vhodné je rovnéz odklonéni nata&enim transportnich zafizeni, pfi¢emz lze pouZzit
hydraulické, pneumatické nebo elektrické ovladani.

Aby se dalo otageni otaCeciho zafizeni 2 s na ném uvolnitelné upevnénymi zavazecimi sanémi 11
provadét bez problémd, je zvlasté vyhodné, maji-li jednotlivé druhé vodici a hnaci valecky 17,
18 alespoi na jedné strané zvy3eny okraj, takze jsou zavaZzeci san€ 11 vedeny a pohanény, aniZ
by se zabranilo jejich natadecimu pohybu smérem nahoru.

V nasledujicim bude vysvétlena funkce zafizeni na povrchovou tpravu vozidlovych karoserii 16:

Pred zadatkem povrchové Upravy, pripadné oSetfovani, vozidlové karoserie 16 v seskupeni
nékolika stanic povrchové Gpravy, se vozidlova karoserie 16 spoji pevné se zavazecimi sanémi
11. Zavézeci san& 11 se na prvnich vodicich vale¢kach 12 a pomoci prvnich hnacich valeckd 13
dopravuji na otadeci zafizeni 2. Pfitom je paleta zavaZecich sani 11 vedena bo¢nim vedenim
pridrzovaciho zafizeni 9.

Aby vzduchové bubliny uzaviené v ponotené vozidlové karoserii 16 mohly zcela uniknout na
gelni nebo zadni stran& vozidlové karoserie, je zvlasté vyhodné, Ze se vozidlové karoserie 16
mohou ponofovat do méadeci lazné 1 otadenim o 210°, pfi€emzZ se mohou, pokud je to nutné,
vysouvat nebo zasouvat transportni zatizeni leZici v oblasti ota¢eni otaceciho zafizeni 2.

Pokud by bylo napfiklad ne zakladé uspofadani jednotlivych macecich lazni 1 vhodné, aby se
vozidlova karoserie 16 ponofovala nebo vynofovala z mageci lazn€ 1 otaCenim o 360°, je zviasee
vyhodné uspofadat pohyblivé viechna transportni zafizeni leZici v oblasti otadeni otaceciho
zafizeni 2.

Jakmile jsou zavaZeci san& 11 umistény ve spravné poloze na otagecim zafizeni 2, zastavi se
elektromotor 15 prvnich hnacich valetki 13 a zavéaZeci sané 11 se pevné spoji pomoci blokova-
ciho zatizeni 10 s otadecim zafizenim 2. Toto spojeni se uskute¢ni sevienim nebo Eepy blokova-
ciho zafizeni 10, které zabiraji do zavazecich sani 11.
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Potom se pohyblivé druhé vodici vale¢ky 17 a pohyblivé druhé hnaci valecky 18 nad pfedni ¢4sti
maceci lazn€ 1 odstrani z oblasti otaceni otateciho zafizeni 2, tj. posunou se pracovnimi valci,
aby se umoznilo otaCeni vozidlové karoserie 16 otatecim zafizenim 2 o 180° nebo i vice. PFi ota-
Ceni se ponofuje otaCeci zafizeni 2 se zavaZecimi sanémi 11 i vozidlovou karoserif 16 do maceci
lazn€ 1. Po ukonteni otageni je vozidlové karoserie 16 zcela ponofena v madeci lazni 1. Timto
otaCenim se vzdjemné vymeénily dosavadni horni a spodni strany otageciho zatizeni 2.

V pfipadé, Ze by se vozidlova karoserie 16 ponofovala do mageci lazné 1 pii opadném sméru
otateni, umisti se pohyblivé druhé vodici vale¢ky 17 a druhé hnaci valeCky 18 na zadni cast
nadrze.

PoZzaduje-li se otaCeni o vice nez 180°, mohou se v zavislosti na Ghlu nato&eni uspotadat pohyb-
livé druhé vodici valecky 17 a druhé hnaci valegky 18 jak nad predni, tak také nad zadni &asti
maceci lazné ] tak, Ze se mohou odstratiovat z oblasti otaéeni a opét se tam vracet. Tim se uvolni
cela oblast nad maceci lazni 1 pro ota&ivy pohyb v libovolném sméru a pod libovolnym uhlem.

Jakmile pribéh maceni, ptipadng otativy pohyb, dosahne polohu, ve které z oblasti otaeni
odstrafiované a do ni vracené druhé vodici valetky 17 a druhé hnaci valecky 18 jiZ nebrani otade-
ni, mohou se druhé vodici valetky 17 a druhé hnaci valegky 18 vratit do své vychozi polohy, coz
umoziuje prejizdéni nasledujici vozidlové karoserie 16 nad mageci lazni 1.

Je-li pozadovano kyvani vozidlovych karoserii 16 v ponofeném stavu v obou smérech otaceni
0 30°, pak se mohou do oblasti otadeni zasahujici druhé vodici valegky 17 a druhé hnaci valecky
18 zasouvat a vysouvat z a do oblasti otadeni, aby se umoznilo natageni vozidlové karoserie 16
v obou smérech otadeni.

U neznazornéného dal$iho prikladu provedeni neni piidrzovacim zafizenim 9 a blokovacim
zafizenim 10 opatiena pouze horni strana otageciho zatizeni 2, ale také spodni strana. Pfi ponofe-
ni vozidlové karoserie 16 je pak na soutasné horni stran& moné upevnéni dalich zavazecich
sani 11. Oto&enim o dalsich 180° nebo zpétnym oto¢enim o 180° se nové nasazena vozidlova
karoserie 16 ponofi do méaceci 1azné 1 a soucasné se z madeci lazné 1 vyzvedne osetfena vozidlo-
va karoserie 16.

Transportni zafizeni s druhymi vodicimi a hnacimi véale¢ky 17, 18 jsou pohyblivé usporadana
mimo oblast ota¢eni, takze se mohou b&hem procesu madeni premistit do polohy, ktera umoziiuje
pfejizdéni nadrze, pripadné magdeci l1azné 1, jednou nebo n&kolika vozidlovymi karoseriemi 16,
¢imZ se pfi nékolika za sebou uspotradanych mégecich lazni 1 dale sni%i doba taktu.

Je-li otaCeci zafizeni 2 vybaveno upeviiovacimi zafizenim pro uvolnitelné upevnéni zavazecich
sani 11 ne jen na horni, ale také na spodni stran&, umoziiuje to ponofeni jedné vozidlové karose-
rie 16 za soucasného usazeni, transportnimi zafizenimi umisténymi na okraji maceci lazné 1,
dalsi vozidlové karoserie 16 na stejné otaleci zafizeni 2. U otateciho zafizeni 2 se pro soucasnou
povrchovou Upravu nékolika vozidlovych karoserii 16 pouzivd pouze nad mageci lazni 1
uspofadana transportni zafizeni a ne jako u znAmych zatizeni, na horni a spodni strang.

Zatizenim na povrchovou tpravu vozidlovych karoserii 16, u kterého se pouziva znama technika
zavaZzecich sani 11, se umoZiiuje potfebna kombinace sttikani a mageni, a to jak pfi pripravé, tak
také pfi lakovani vozidlovych karoserii magenim.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni na povrchovou tlpravu vozidlovych karoserii, sestivajici z otaceciho zatfizeni pro
ponofeni vozidlové karoserie do méageci lazné a jeji zpétné vyzvednuti, pfi¢emz otadeci zafizeni
je rozpojitelné spojeno s alespoit jednou vozidlovou karoserii upevnénou na zavazecich sanich,
které jsou posuvné uloZeny na transportnich zafizenich pro pfivadéni a odvadéni zavazecich sani
k otidecimu zafizeni, vyznaujici se tim, Ze transportni zafizeni pro vysunuti nebo
zasunuti do oblasti otadeciho zafizeni (2) jsou umisténa mimo maceci lazed (1).

2. Zafizeni podle naroku 1, vyznaé&ujici se tim, Ze transportni zafizeni pro pfiva-
déni a odvadéni zavaZecich sani je tvofeno prvnimi vodicimi valecky (12) a prvnimi hnacimi
valecky (13).

3. Zafizeni podle nékterého znirokd 1 a2, vyznalujici se tim, Ze vysouvaci
a zasouvaci transportni zafizeni, tvofené druhymi vodicimi valecky (17) a druhymi hnacimi
valetky (18), je spojeno s manipulagnimi zafizenimi, jako jsou napfiklad hydraulické valce, elek-
tricky pohon nebo fet&zovy pohon pro pohon transportniho zafizeni.

4. Zafizeni podle n&kterého z naroktt 1 az3, vyznaéujici se tim,Zevalecky (12,13,
17, 18) transportnich zafizeni maji alespoii na jedné strané vytvofen zvyseny okraj pro vedeni
a pohanéni zavazecich sani (11).

5. Zafizeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze otaCeci zafizeni (2) je ulozeno
oto&né o vice nez 210° pro ponofeni a vynoreni vozidlové karoserie (16) z méaceci lazné (1).

6. Zatizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze otaleci zafizeni (2) je uloZeno
otoéné o 360°.

7. Zatizeni podle ndroku 1, vyznaé&ujici se tim, Ze otdCeci zafizeni (2) je ulozeno
v ponofeném stavu kyvné v obou smérech otaeni 0 30° pro umoznéni odvadéni vzduchovych
bublin.

8. Zatizeni podle nékterého znarokd 1 az 5, vyznaéujici se tim, Ze transportni
zatizeni tvofena druhymi vodicimi vale¢ky (17) a druhymi hnacimi valecky (18), jsou na sténach
(5) nadrze ulozena posuvné v horizontalni roviné pro jejich ustaveni do polohy béhem pribéhu
naméceni a pro piejizdéni nadrze jednou nebo n&kolika naslednymi vozidlovymi karoseriemi

(16).

3 vykresy
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