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Avtomatyczne wprzeglo prrenosnej olei jednolinowej
Udzielono patentu z moca od Waia 8 grudnia 3953 1.

Stosowane dotgd w budowie kolei jednolinowych
wprzegla odznaczajg sie duzym cigzarem badz tez
koniecznoscia dodatkowej obstugi recznej. Po-
nadto obejscie rolki podporowej mozliwe jest

u nich zazwyczaj tylko z jednej strony, a skrajnie:

ich sa znaczne.

Proponowana konstrukcja speilnia warunki, jakie
stawia si¢ wprzeglu automatycznemu przenosnej
kolei jednalinowej, a mianowicie umozliwia obej-
$cie rolek podporowych w trzech prostopadtych do
siebie plaszczyznach, a zatem ulatwia przystoso-
wanie trasy kolei do zalaman terenowych, nie
wywoluje wstrzagsébw (obcigzen dynamicznych
w wagonie, linie i podporze) przy przechodzeniu
podpory, ze wzgledu na tagodne ksztalty szczek
i dzieki nowoczesnej technologii wykonania cie-
_2ar calego wagonu jest kilkakrotnie nizszy od
stosowanych do tej pory (okoto 5kg przy 350 kg
udzwigu), Zmniejszenie cigzaru uzyskuje sie przez
odkuwanie w matrycach, cieplng' obrébke, stoso-
wanie stali gatunkowych, spawanie, stosowanie

lozysk ,,rowerb\tych" zamiast katkowych ZPworma-
Imowanych, stosowdmie mas plastyczitych na roWi.

Na vysunku fig. 1 pMedstawia wprzago w prre-
kroju pYestopaditym do osi liny, fig. 2 — w f2ucie
pionowym, ¥ig. 3 — w rzucie ‘poziomym. Poszt¥e-
g6lne czesci ma fig. 1 s3 nastepufyce: 1 — szczeka
gorna, 2 — szczéka dolna, 3 — plytka slizgowa,
4 — $ruby plytki, 5 — sprezyna luzajaca, 6 —
sworzen gtéwny, 7 — obudowa, 8 — ply¥ka ope-
rowa, 9 — rolka jezdna, 10 — sworzen rolki, 11 —
zatrzask, 12 — sprezyna ai:;ra‘lkvowa, 13 — sworzen
zatrzasku.

Szczeka gbérna 1 i dolna 2 wykonanme sa ze stali
gatunkowej przez prasowanie lub kucie w matry-
cy i obrobione cieplnie.

Dzialanie wprzegla jest nastepujqce: wagon za-
wieszony jest przegubowo na sworzniu 6. Na stacji
za- i wyladowczej wagon przetacza si¢ na rol-
kach 9. W tym czasie obie szczeki sq opuszczone.
Najezdzajac na ling wagon obniza si¢ w stosunku
do niéj, lina podnosi szczeki. Dolna szczeka 2



opiera sie pigta o blache oporowg 8. Lina zostaje

‘Zaci$rieta w szczekach ciezarem wagonu. Zabez-

pieczenie przed zwolnieniem zacisku na stromych
odcinkach trasy stanowi zatrzask 11 zwalniany
na stacji przez szyne odbojowa.

1.

Zastrzezenia patentowe

Automatyczne wprzeglto przenosnej kolei jedno-
linowej, znamienne tym, ze szczegki zaciskane
sg na linie przez réwnolegle dosunigcie szczek
(I i 2) pod wptywem wlasnego ciezaru wa-
gonu.

Wprzegto wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
jego ksztalty i wymiary jego szczek sa takie,
iz umozliwiaja badania stanu rolek podporo-
wych-(9) na 180° obwodu liny.

. Wprzeglo wedilug zastrz. 1—2, znamienne tym,

ze rolki wagonu wykonane sg z lekkich mas
plastycznych.

. Wprzegto wedlug zastrz. 1—3, znamienne tYm,

ze rolki wagonu utozyskowane sg na tozyskach
yrowerowych”,

. Wprzeglo wedlug zastrz. 1—4, znamienne tym,

ze najbardziej odpowiedzialne jego czesci, tzn.
szczeki (1—2) wykonane sa ze stali gatunko-
wej, odkuwane lub prasowane w matrycach,
obrabiane ciepinie,

. Wprzeglo wedtug zastrz. 1—5, znamienne tym,

ze obudowa (7) spawéma jest z czesci z praso-
wanej blachy stalowej.

Jerzy Hajduk
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