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Podwozie kroczace sprzetu do robét ziemnych
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Przedmiotem wynalazku jest podwozie krocza-
ce sprzetu do robét ziemnych, a szczegblnie do
wbijania i formowania pali, umozliwiajgce prze-
mieszczanie tego sprzetu we wszystkich kierun-
kach, po podlozu poziomym i pochylym,

Znane podwozia kroczace sg zestawione z po-
mostu, ramy, stopy $rodkowej oraz obudowy ze
stopami bocznymi. Pomost, na ktérym montuje
sie urzgdzenia robocze, jest przymocowany do
jednego czlonu podno$nika pionowego, a drugi
czlon tego podno$nika jest przymocowany do
stopy $rodkowej, wyposazonej w bieznie rolkowg
wspllpracujagcag z ramg. Rama polgczona jest
z pomostem przez uklady zebate, ktére umozli-
wiajg réwnolegle podnoszenie pomostu wzgledem
ramy, natomiast obudowa jest polaczona z po-
mostem za pomocg rolek i biezni, umozliwiajg-
cych wzajemne ich przemieszczanie wzdluzne.

Podwozia te majg zlozong budowe, wymagaja
duzych sitownikéw, ktére muszg byé polgczone
z pomostem i stopg $§rodkowa na sztywno, aby
mogly przenosié obcigzenia poprzeczne, ktérych
mnie przenoszg stosowane uklady zebate.

Ze wzgledu na to, ze pomost jest zawieszony
na obudowie, to w czasie pracy kafara jego wieza
musi byé dodatkowo' podparta. Przemieszczanie
tych podwozi jest mozliwe tylko wzdiuz pomostu,
co przy wykonywaniu niektérych robét palowych,
jak np. wbijanie pali w rzedzie, wymaga dodat-
kowego i zbednego manewrowania. \
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Inne znane podwozia sg wyposazone w pomost
polaczony przegubowo z dwoma stopami bocznymi
za pomocg wspornika oraz silownika bocznego i
pionowego. Pomost spoczywa na wozkach trzech
stop Srodkowych, z ktérych dwie skrajne sg po-
laczone z pomostem za pomocg silowniké6w po-
ziomych do przemieszczania poprzecznego, a §rod-
kowa za pomocg silownika poziomego do prze-
mieszczania wzdluznego i dwoéch silownik6w pio-
nowych do podnoszenia. Podwozia te majg skom-
plikowang budowe oraz charakteryzujg sie malg
zwrotnos$cig, zwlaszcza obrotows, gdyz przemiesz-
czanie uzyskuje sie za pomocg duzej iloSci czyn-
no$ci pomocniczych, w ktérych bierze udziat
znaczna ilo§¢é wspéipracujacych ze sobg elemen-
tow. Mogg one byé stosowane jedynie do pali
o duzych S$rednicach i formowanych w gruncie,
ktére nie wymagajg czestego i szybkiego prze-
mieszczania urzadzenia.

Stosowanie ich w innych pracach, a zwlaszcza
przy wbijaniu pali prefabrykowanych jest klo-
potliwe oraz malo wydajne, Dodatkowg wada
tych podwozi jest to, Ze w celu zapewnienia
réwnoleglego podnoszenia pomostu wzgledem
podloza muszg byé wyposazone w ‘hydrauliczne
synchronizatory, ktére czesto zawodza i moga
spowodowaé wywrécenie podwozia oraz pochia-
niaja znaczng ilo§é energii.

Celem wynalazku jest usuniecie wad i niedo-
godno$ci znanych podwozi kroczacych przez uzys-
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kanie podwozia, mogacego sie przemieszczaé we
wszystkich kierunkach, niezaleznie od kierunku
polozenia pomostu i wyposazonego w prosty
i niezawodny wuklad synchronizujgcy, mogacy
przenosié obcigzenia poprzeczne. -

Cel ten osiggnieto wedlug wynalazku dzieki
temu, ze stope érodkqu zestawiono z podstawy
i z loza obrotowego, ktérego dolng cze$é polgczo-
no przesuwnie 7 podstawa, a jego gbrnag cze$é po-
laczono z pomostem za pomoca jednego lub wiecej
sitlownikéw, zamocowanych przegubowo oraz ukla-
~déw dzwigniowych, tworzacych podwéjne réwno-
legloboki miedzy pomosetm a goérng cze§cia toza
obrotowego. Dla zabezpieczenia przed samoczyn-
nym przesunieciem wzdluznym pomostu wzgle-
dem loza obrotowego oraz zabezpieczenia przed
siltami poprzecznymi, mogacymi wystapi¢ przy
przechylach i obrocie, pomost jest wyposazony
w prowadnice, a goérna cze§¢ loza obrotowego
w prowadniki.

Takie zestawienie $rodkéw techmcznych umoz-
liwia budowe podwozi o prostej konstrukeji, kt6-
re przemieszcza sie we wszystkich kierunkach
niezaleznie od kierunku ustawienia pomostu.
Manewrowanie podwoziem odbywa  sie w sposéb
prosty i szybki.

Przedmiot wynalazku jest przedstwiony w
przykladzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 — przedstawia podwozie kroczace w widoku
z boku z miejscowymi wykrojami, fig. 2 — pod-
wozie w widoku z gory, a fig. 3 — w rzucie
perspektywicznym polgczenie pomostu ze stopa
Srodkowg za pomocg ukladéw dzZwigniowych, two-
rzacych podwoéjne réwnolegloboki.

Jak uwidoczniono na fig. 1—3 podwozie sklada
sie z dwoch podstawowych zespoléw: pomostu 1
i stopy Srodkowej 2. Stopa Srodkowa 2 jest ze-
stawiona z loZza obrotowego 3 i podstawy 4. Gor-
na cze$é loza obrotowego 3 jest polaczona z po-
mostem 1 za pomocg dwbch ukladéw diwignio-
wych 5, tworzacych podwéjne réwnolegloboki,
oraz dwbch silownikéw 6 zamocowanych przegu-
bowo. Uklad diwigniowy jest zestawiony z dwéch
par ramion 7, 8 poigczonych przegubowo cieglem
9. Ramie 8 jednego ukladu diéwigniowego 5 jest
polaczone na sztywno z ramieniem 8 drugiego
ukladu diwigniowego 5 za pomoca watu 10, uto-
zyskowanego na goérnej cze§ci loza obrotowego 3.
Drugie konce ramion 7 sg polgczone przegubowo
z pomostem 1.

Pomost 1 jest wyposazony w cztery zewnetrzne
stopy 11 oraz w dwie prowadnice 12 do prowa-
dzenia prowadnikéw 13, zamocowanych do gérnej
czeSci loza obrotowego 3. Podstawa 4 jest wy-
posazona w prowadnice 14, w ktérych sa osadzo-
ne rolki 15, zamocowane obrotowo do dolnej
czeSci loza obrotowego 3. Silowniki 16 sa polgczo-
ne z podstawa 4 oraz dolng czeScia loza obroto-
wego. 3.

Kroczenie podwozia w dowolnym kierunku
uzyskuje sie przez przemieszczanie i obr6t po-
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mostu 1 wzgledem podstawy 4 stopy 2 oraz przez
przemieszczanie i obr6t podstawy 4 stopy 2 wzgle-
dem pomostu 1. Przy podparciu - pomostu 1 na
stopie $rodkowej 2 i doprowadzeniu czynnika do
komér nadtlokowych lub podtlokowych sitowni-
kéw 16, loze obrotowe 3 wraz z pomostem 1 prze-
mieszcza sie wzdluz podstawy 4, a przy podpar-
ciu - pomostu 1 na. zewnetrznych gtopach ll pod-

" stawa 4 przemieszcza sie wzgledem loza obroto-

wego.
Go6rng cze$é loza obrotowego '3 wraz z po-

- mostem 1 obraca’ sie¢ wzgledem dolnej czeSci loza

obrotowego 3 i podstawy 4 za pomocg hydraulicz-
nego silnika rotacyjnego nie uwi-docznionego nary-
sunku. W podobny spos6b obraca sie podstawe 4
wzgledem pomostu 1 z tym, ze ‘_pomoSt 1 musi
byé podparty na zewnetrznych stopach 11. W cza-
sie pracy sprzetu, zamocowanego na podwoziu,
podwozie podparte jest na zewnetrznych stopach
11 dzieki czemu stopa $§rodkowa 2 nie przenosi
obcigzen wyniklych z pracy tego sprzetu.

Zastrzezenia patentowe

1. Podwozie kroczace sprzetu do rob6t ziem-
nych, zestawione z pomostu, zaopatrzonego w ze-
wnetrzne stopy i ze stopy $rodkowej, potaczonej
z pomostem za pomocg silownika oraz urzadzen
zapewniajgcych réwnolegle podnoszenie pomostu
wzgledem stopy $rodkowej, znamienne {ym, ze
stopa $rodkowa (2) jest zestawiona z podstawy (4)
i loza obrotowego (3), ktérego dolna cze§¢ jest po-
laczona przesuwnie z podstawag (4), a jego gbérna
cze$é polgczona jest z pomostem (1) za pomoca
jednego lub wiecej sitlownikéw (6) zamocowanych
przegubowo oraz ukladéw diwigniowych (5), two-
rzacych podwéjne réwnolegloboki.

2. Podwozie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, Ze
dolna cze§é loza obrotowego (3) jest polaczona
z podstawg (4) za pomocag rolek (15), osadzonych
w prowadnicach (14) podstawy (4) i zamocowanych
obrotowo do dolnej czeSci tego loza, oraz silow-
nikéw (16) do przemieszczania loza obrotowego (3)
i podstawy (4) wzgledem siebie.

3. Podwozie wedlug zastrz. 1—2, znamienne tym,
ze gbérna cze§é loza obrotowego (3) jest wyposa-
zona w prowadniki (13), a pomost (1) w prowad-
nice (12).

4. Podwozie wedlug zastrz, 1—3, znamienne
tym, ze uklady diwigniowe (5) sg zestawione
z dwoch par ramion (7, 8) polgczonych przegubo-
wo cigglem (9), przy czym kofice ramion (7) sa
polaczone przegubowo z pomostem (1) a kofice
ramion (8) sa polaczone révgniei przegubowo Z
gbérng czescig loza obrotowego (3).

5. Odmiana podwozia wedlug zastrz 4, znamien-
na tym, Ze ramie (8) jednego ukladu diwigniowe-
go (5) jest polgczone na szytwno z ramieniem (8)
drugiego ukladu diwigniowego (5) za pomoc3
walu (10), ulozyskowanego na gornej czeSci loza

obrotowego (3).
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