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(57) Abstract: A system for wireless communication
between a motor vehicle (1) and an external unit (2)
comprising a terminal (4), characterized in that the vehicle
(1) transmits data to the external unit (2) at a point in time,
the external unit (2) determines a point in time of the local
time of the motor vehicle (1) from the transmitted data, the
external unit (2) independetly continuously calculates the
local time of the motor vehicle (1) based on the specified
point in time of the local time of the motor vehicle (1), and
the terminal (4) uses the calculated local time to specify or
display points in time of motor vehicle functions.

(57) Zusammenfassung: System  zur  drahtlosen
Kommunikation zwischen einem Kraftfahrzeug (1) und einer
externen FEinheit (2) umtfassend ein Endgerdt (4), dadurch
gekennzeichnet, dass - das Kraftfahrzeug (1) zu einem
Zeitpunkt Daten an die externe Einheit (2) iibermittelt, - die
externe Einheit (2) aus den {ibermittelten Daten einen
Zeitpunkt der lokalen Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1)
bestimmt, - die externe Einheit (2) die lokale Ortszeit des
Kraftfahrzeugs (l)ausgehend von dem bestimmten Zeitpunkt
der lokalen Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1) autark fortlaufend
berechnet und - das Endgerdt (4) die berechnete lokale
Ortszeit zur Vorgabe oder Anzeige von Zeitpunkten von
Kraftfahrzeugfunktionen verwendet.
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SYSTEM UND VERFAHREN ZUR VORGABE ODER ANZEIGE VON ZEITPUNKTEN VON
KRAFTFAHRZEUGFUNKTIONEN

Die Erfindung betrifft ein System zur drahtlosen Kommunikation zwischen einer externen
Einheit und einem Kraftfahrzeug geméan dem Oberbegriff von Patentanspruch 1 sowie ein
Verfahren geman dem Oberbegriff des Patentansf)ruchs 10.

Derartige Systeme und Verfahren sind aus dem allgemeinen Stand der Technik und

insbesondere aus dem Serienfahrzeugbau bereits hinlanglich bekannt. Bei dem System

werden Daten zwischen wenigstens einem Fahrzeug, insbesondere einem Kraftwagen wie

beispielsweise einem Personenkraftwagen, und wenigstens einer externen Einheit Gbermittelt.

Die externe Einheit umfasst hie
Das heit mit anderen Worten
auch ein System aus einem Se
Ubermittelten Daten weisen hie
zwischen dem Fahrzeug und d«
von dem Fahrzeug an die exte
Fahrzeug Ubermittelt werden, v
dem Fahrzeug empfangen wer

Anhand der Daten kann beispie
Fahrzeugs oder eine Fahrzeug
externe Einheit Gbertragen wer:
Kommunikationstechnik von au
Rahmen der Daten vom Fahrze
Bei dieser Information handelt «
Menge eines in einem Tank de:

yei ein mobiles Endgeréat wie beispielsweise ein Smartphone.
ter externer Einheit ist sowohl das mobile Gerét selbst als
'er mit einem zugeordneten mobilen Gerat zu verstehen. Die
)ei einen zeitlichen Bezug auf. Die Daten werden drahtlos
externen Einheit Ubermittelt. Dies bedeutet, dass die Daten
e Einheit und/oder von der externen Einheit an das

bei die Daten der externen Einheit beziehungsweise von

3N.

sweise wenigstens eine zumindest einen Zustand des

nktion charakterisierende Information an die insbesondere
:n. Dies bedeutet, dass die Information mittels

erhalb des Fahrzeugs zugéanglich ist, da die Information im
g an die externe Einheit Gbertragen und empfangen werden.
» sich beispielsweise um einen Tankfullstand, welcher eine
Fahrzeugs aufgenommenen Kraftstoffs charakterisiert.

Ferner ist es bekannt, alternativ oder zusatzlich andere Informationen wie beispielsweise eine
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Laufleistung des Fahrzeugs in der Einheit Kilometer oder einen ausgelésten Alarm an die
externe Einheit zu Ubermitteln.

Besitzen die Daten einen Zeitbezug, so wird dann Ublicherweise eine Umrechnung des
Zeitpunkts einer Fahrzeugfunktion, beispielsweise ein Alarmauslésezeitpunkt, in eine
Zeitzone, insbesondere in die koordinierte Weltzeit, welche auch als UTC bezeichnet wird,

vorgenommen.

Im folgenden Beispiel wird am Fahrzeug um 14:00 Uhr eine Diebstahiwarnung ausgelost.
14:00 Uhr ist somit eine Zeitangabe oder ein Zeitpunkt, dessen Wert 14 beziehungsweise
14:00 Uhr betrégt. Dabei bezieht sich dieser Zeitpunkt beispielsweise auf die lokale Ortszeit
des Fahrzeugs, welche von der UTC unterschiedlich ist. Den Daten, die die Diebstahlwarnung
charakterisieren, wird ein Zeitpunkt oder eine Zeit zugeordnet, sodass ein Nutzer der
externen Einheit insbesondere des mobilen Endgeréats nicht nur tber die Diebstahlwarnung
an sich, sondern auch tber den Zeitpunkt, zu welchem die Diebstahlwarnung ausgelost
wurde, informiert werden kann. Die Umrechnung des genannten Zeitpunkts von 14:00 Uhr in
die UTC ergibt beispielsweise einen Zeitpunkt beziehungsweise eine UTC-Zeit von 13:00 Uhr.
Diese UTC-Zeit wird an die externe Einheit Ubertragen. Die externe Einheit befindet sich
beispielsweise in der gleichen Zeitzone wie das Fahrzeug und rechnet die empfangene UTC-
Zeit wieder in 14:00 Uhr um.

Auch die Gegenrichtung ist aus dem allgemeinen Stand der Technik bekannt. Dabei ist es
beispielsweise méglich, das Fahrzeug mittels der externen Einheit zu konfigurieren, das heif3t
beispielsweise Uber die externe Einheit wenigstens eine Einstellung des Fahrzeugs
vorzunehmen. Beispielsweise kann ein Nutzer wenigstens eine Funktion des Fahrzeugs lGber
die externe Einheit einstellen. Bei dieser Funktion handelt es sich beispielsweise um eine
Standheizung, welche mittels der externen Einheit konfiguriert, das heiBt eingestellt werden
kann. Ublicherweise gelingt dies jedoch nur, wenn das Fahrzeug zum Zeitpunkt der
Konfiguration kommunikationstechnisch von der externen Einheit erreicht werden kann, das
heiBBt wenn eine Verbindung zwischen der externen Einheit und dem Fahrzeug besteht. Ist die
Verbindung jedoch unterbrochen, da das Fahrzeug beispielsweise in einer Tiefgarage ohne
Empfang steht, so kann das Fahrzeug mittels der externen Einheit nicht konfiguriert werden,
und dem Nutzer wird beispielsweise auf dem Bildschirm der externen Einheit stattdessen eine
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Fehlermeldung angezeigt. Eine zeitlich versetzte Kommunikation ist nicht méglich. Eine
Unterscheidung in unterschiedliche zeitliche BezugsgréBen erfolgt nicht.

Die US 8 620 345 B2 offenbart ein mobiles Gerét, welches uber Koordinaten seine aktuelle
Position bestimmt. Aus der aktuellen Position wird eine Zeitzone ermittelt, in welcher sich das
mobile Gerat befindet. In Abhangigkeit von der ermittelten Zeitzone wird eine auf einer

Anzeige des mobilen Gerats anzuzeigende Zeit bestimmt.

Daruber hinaus offenbart die US 2010/0135124 A1 eine Steuereinrichtung fir eine
Zeitanzeige, mit einer Ermittlungseinrichtung zum Ermitteln einer Position der

Steuereinrichtung.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein System und ein Verfahren der eingangs
genannten Art derart weiterzuentwickeln, dass ein verbesserter Informationsaustausch
zwischen dem Fahrzeug und der externen Einheit realisierbar ist.

Diese Aufgabe wird durch ein System mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 sowie durch
ein Verfahren mit den Merkmalen des Patentanspruchs 10 gelost. Vorteilhafte
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den tbrigen Ansprichen angegeben.

Erfindungsgeman ist geman einem ersten Aspekt vorgesehen, dass das Kraftfahrzeug zu
einem Zeitpunkt Daten an die externe Einheit Gbermittelt. Die externe Einheit bestimmt aus
den Gbermittelten Daten ein Zeitpunkt der lokalen Ortszeit des Kraftfahrzeuges.
Beispielsweise sind das Endgerat in einer ersten Zeitzone und das Fahrzeug in einer zweiten
Zeitzone angeordnet. Ausgehend von dem bestimmten Zeitpunkt des Kraftfahrzeuges
berechnet die das Endgerat umfassende externe Einheit die lokale Ortszeit des
Kraftfahrzeuges autark, d.h. ohne weiter Kommunikation mit dem Kraftfahrzeug, fortlaufend
weiter. Das Endgerét der externen Einheit verwendet weiterhin die berechnete lokale Ortszeit
zur Vorgabe oder Anzeige von Zeitpunkten von Kraftfahrzeugfunktionen. Unter der auBerhalb
des Fahrzeuges angeordneten externen Einheit ist beispielsweise ein mobiles Endgerat
selbst zu verstehen, auf dem die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeuges fortlaufend berechnet
wird. Gleichermafen ist unter der externen Einheit auch ein Verbund zwischen einem Server
und einem mit dem Server kommunizierenden mobilen Endgerat zu verstehen, wobei
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Berechnungen auf dem Server ausgefiihrt und mit dem mobilen Endgerét synchronisiert und
auf einer Bedienschnittstelle des mobilen Gerates zur Anzeige gebracht werden konnen. Die
vom Kraftfahrzeug an die externe Einheit (ibermittelten Daten umfassen beispielsweise Daten
einer kraftfahrzeuginternen Zeitmesseinrichtung, Standortdaten oder weitere Daten, aus
denen sich eine lokale Ortszeit ableiten lasst. Bei dem von der externen Einheit ermittelten
Zeitpunkt handelt es sich um eine diskrete Zeitinformation, die zumindest einmalig von der
externen Einheit zu empfangen ist. Ausgehend von diesem Zeitpunkt wird die lokale Ortszeit
des Kraftfahrzeuges beispielsweise in der zweiten Zeitzone weiterberechnet und
fortgeschrieben. Die lokale Ortszeit wird zur Vorgabe oder Anzeige von Zeitpunkten von
Kraftfahrzeugfunktionen am Endgeréat verwendet. Vorgegebene Zeitpunkte d.h. Zeitpunkte
zur Steuerung von Kraftfahrzeugfunktionen, sind beispielsweise Zeitpunkte zum Ein- und
Abschalten einer Standheizung, Anfangs- und Endzeitpunkte fiir eine
Geofencingliberwachung, Zeitpunkte zur Anzeige von Kraftfahrzeugfunktionen sind
beispielsweise ein ausgeldster Alarm betreffend einen Diebstahl, einer leeren Batterie oder
eine Information zu einer gemessenen Fahrzeuginnentemperatur. Die Vorgabe oder Anzeige
der Kraftfahrzeugfunktionen erfoigt mittels einer Bedienschnittstelle des Endgerates,
beispielsweise auf einem Bildschirm eines mobilen Geréates. Beispielsweise steht die lokale
Ortszeit des Kraftfahrzeuges in der zweiten Zeitzone auf dem Endgerét in der ersten Zeitzone
auch ohne Kommunikationsverbindung zur Verfugung. In vorteilhafter Weise erméglicht das
erfindungsgemaBe System damit eine Vorgabe oder Anzeige von Zeitpunkten bei nicht
vorhandener Kommunikationsverbindung zwischen externer Einheit und Kraftfahrzeug. Damit
kann auch selbst wenn das Endgerat keine Kommunikation zu einem Server oder zum
Kraftfahrzeug aufweist eine Vorgabe oder Anzeige von Zeitpunkten betreffend zugehorige
Kraftfahrzeugfunktionen am Endgerat erfolgen. Bei vorhandener Kommunikationsverbindung
wird die Zeit zwischen externer Einheit und dem Kraftfahrzeug nach einem vdrgegeben

Algorithmus synchronisiert.

In Ausgestaltung des Systems umfassen die ermittelten Daten Geodaten. Anhand den
Geodaten ist ein Zeitversatz zwischen der lokalen Ortszeit des Kraftfahrzeuges und der
lokalen Ortszeit des Endgerates ermittelbar. Beispielsweise ist aus dem Zeitversatz
ausgehend von einem diskreten Zeitpunkt der lokalen Ortszeit des Endgerates in der ersten
Zeitzone die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeuges in der zweiten Zeitzone bestimmbar. In
vorteilhafter Weise werden zur Standortbestimmung zu andere Zwecken ubermittelte
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Geodaten ohne weiteren Aufwand zur Bestimmung eines Zeitpunktes der lokalen Oriszeit
des Kraftfahrzeuges genutzt. Alternativ Gbermittelt das Kraftfahrzeug einen diskreten
Zeitpunkt einer kraftfahrzeuginternen Zeitmesseinrichtung an die externe Einheit.

In einer weiteren Ausgestaltung des Systems zeigt das Endgerét die berechnete lokale
Ortszeit des Kraftfahrzeuges oder die Zeitdifferenz zwischen der lokalen Ortszeit des
Kraftfahrzeuges und der lokalen Ortszeit des Endgerates an. In vorteilhafter Weise erhalt ein
Nutzer des Kraftfahrzeuges auf dem Endgeréat auch bei nicht vorhandener
Kommunikationsverbindung eine Information Uber die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeuges.

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung zeigt das Endgeréat den Zeitpunkt zur
Vorgabe von Kraftfahrzeugfunktionen, d.h. einen Zeitpunkt zur Steuerung einer
Kraftfahrzeugfunktion, als lokale Ortszeit an. Ein Nutzer erhalt eine Méglichkeit, einen
Zeitpunkt zur Ausfihrung einer Kraftfahrzeugfunktion mittels einer Bedienschnittstelle der
externen Einheit direkt, d.h. ohne Umrechnung als lokale Ortszeit in der Zeitzone des

Kraftfahrzeuges vorzugeben.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung rechnet die externe Einheit den als
lokale Ortszeit am Endgerat vorgegebenen Zeitpunkt von zeitabhangigen Fahrzeugfunktionen
in die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeuges um oder die externe Einheit rechnet den als lokale
Ortszeit empfangenen Zeitpunkt einer Fahrzeugfunktion des Kraftfahrzeuges in eine lokale
Ortszeit des Endgerates um. Geman der Erfindung rechnet die externe Einheit einen nach
der aktuellen Ortszeit des Endgerates vorgegebenen Zeitpunkt einer Fahrzeugfunktion, d.h.
~ zur Steuerung einer Fahrzeugfunktion, beispielsweise einen Einschaltzeitpunkt der
Standheizung, in einen Zeitpunkt bezogen auf die lokale Ortszeit des Fahrzeuges um und
sendet den umgerechneten Zeitpunkt zur Ausfiihrung an das Kraftfahrzeug. Gleichermaf3en
kann die externe Einheit eine vom Fahrzeug empfangenen, auf die Ortszeit des
Kraftfahrzeuges bezogenen Zeitpunkt einer Fahrzeugfunktion, beispielsweise einer
Alarmauslésung, in die Ortszeit des Endgerates umrechnen. In vorteilhafter Weise kann ein
Nutzer auf der Bedienschnittstelle des Endgerétes selbst bei unterbrochener
Kommunikationsverbindung zum Kraftfahrzeuge einen Zeitpunkt zum Einschalten von
beispielsweise einer Standheizung vorgeben, wobei der Zeitpunkt basierend der auf der
externen Einheit berechneten und zur Verfligung stehenden lokalen Ortszeit des
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Kraftfahrzeuges automatisiert auf die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeuges umgerechnet wird.
GleichermaBen wird ein von dem Kraftfahrzeug empfangener Zeitpunkt einer Alarmauslésung
bezogen auf die Ortszeit des Kraftfahrzeugstandortes automatisiert auf die Ortszeit des
Endgerates umgerechnet und auf der Bedienschnittstelle angezeigt.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist eine Umrechnung des vorgegebenen oder
empfangenen Zeitpunkts auf der externen Einheit in einen Zeitpunkt einer anderen Zeitzone,
namlich der des Kraftfahrzeuges oder des Endgerates, abschaltbar. In vorteilhafter Weise
kann ein Nutzer bestimmen, dass die externe Einheit ein am Endgerét eingestellten Zeitpunkt
zur Vorgabe von Kraftfahrzeugfunktionen ohne Umrechnung an das Kraftfahrzeug
Ubermittelt. Gleichwohl kann ein Nutzer bestimmen, dass eine Anzeige eines vom
Kraftfahrzeug an die externe Einheit gesendeten Zeitpunktes auf dem Endgerat als lokale Zeit
des Kraftfahrzeuges angezeigt wird.

Eine weitere Ausfilhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die externe Einheit bei der
Vorgabe von Zeitpunkten von Kraftfahrzeugfunktionen den Eingabezeitpunkt am externen
Gerét in der ersten Zeitzone mit einem Zeitstempel versieht, anhand dessen das
Kraftfahrzeug oder die externe Einheit, d.h. auf dem mit dem Endgeréat verbundenen Server
eine Reihenfolge empfangener Vorgabezeitpunkte verschiedener Endgeréte ermittelt . Bei
der Ubermittiung der Zeitpunkte zur Steuerung von Kraftfahrzeugfunktionen vom Endgerat
zum Kraftfahrzeug oder dem Server werden die Zeitpunkte mit einem den Eingabezeitpunkt
beschreibenden Zeitstempel versehen. Anhand der Zeitstempel ermittelt das Kraftfahrzeug
oder der Server eine Reihenfolge von empfangenen Vorgabezeitpunkten verschiedener
Endgerate. Das Kraftfahrzeug oder der Server der externen Einheit empfangt beispielsweise
von einem ersten Endgeréat einen um 14:00 gesendeten 16.00 Uhr Startpunkt einer
Standheizung und von einem zweiten Endgerat ein um 14:05 gesendeten 15:00 Startpunkt.
Wenn die gewahlte Strategie ist, dass der letzte am Kraftfahrzeug oder am Server
eingegangene Startpunkt gultig sein soll, so ist dem zweiten Endgerét Vorrang zu geben und
die Standheizung wird um 15:00 gestartet. Dieser Startzeitpunkt kann vom Kraftfahrzeug
ermittelt werden. Alternativ ermittelt der Server den Startzeitpunkt und sendet diesen an das
Kraftfahrzeug. An einem fahrzeuginternen Bedienplatz vorgegebene Zeitpunkte zur
Steuerung von Kraftfahrzeugfunktionen erhalten gleichfalls einen Zeitstempel. Damit ist
ermdglicht, dass das Kraftfahrzeug d.h. ein kraftfahrzeuginternes Steuergeréat eine
Reihenfolge empfangener Vorgabezeitpunkte von fahrzeuginternen Bedienplatzen als auch
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von fahrzeugexternen Endgeraten festlegt. In vorteilhafter Weise erméglicht das System von
mehreren Endgeraten und/oder fahrzeuginternen Bedienplatzen vorgegebene und vom
Kraftfahrzeug empfangene Zeitpunkte zur Steuerung von Fahrzeugfunktionen zu priorisieren.

Als besonders vorteilhaft hat es sich gezeigt, wenn sich der Zeitstempel auf eine Zeitzone,
insbesondere auf die koordinierte Weltzeit UTC, bezieht. Bei dem Zeitstempel handelt es sich
somit um einen UTC-Zeitstempel, so dass die vorgegebenen Zeitpunkte von mehreren
Endgeréaten auf eine gemeinsame UTC (koordinierte Weltzeit) bezogen sind. Die UTC ist
somit eine den externen Einheiten gemeinsame Zeitbasis, anhand derer eine Reihenfolge der
externen Einheiten festgelegt werden kann. Alternativ kann als gemeinsame Zeitzone die des
Kraftfahrzeuges oder die des Endgerates gewahit werden. Beispielsweise wird der
vorgegebene Zeitpunkt der zeitlich letzten externen Einheit von dem Kraftfahrzeug
ubernommen.

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung speichert die externe Einheit
bei einer Unterbrechung einer Kommunikationsverbindung zum Fahrzeug eine am Endgerat
eingegebene Vorgabe eines Zeitpunktes von Kraftfahrzeugfunktionen und tbermitteit bei
einer sich an die Unterbrechung der Kommunikationsverbindung anschlieBenden
Wiederherstellung den vorgegebenen Zeitpunkt an das Kraftfahrzeug. Mit anderen Worten ist
eine zeitlich versetzte Ubertragung eines vorgegebenen Zeitpunkts vorgesehen, so dass die
Daten dann Ubertragen werden, wenn eine Verbindung zwischen dem Endgeréat und dem
Fahrzeug hergestellt ist. Dadurch ist es beispielsweise méglich, dass ein Vorgabezeitpunkt an
dem Endgerat eingebbar ist, obwohl eine Verbindung zwischen dem Kraftahrzeug und dem
Endgerat nicht herstellbar ist. Die vorgegebenen Zeitpunkte der Fahrzeugfunktionen werden
beispielsweise in einer Speichereinrichtung der externen Einheit zwischengespeichert. Die
Speicherung kann auf dem Endgerat selbst oder einem mit dem Endgeréat verbundenen
Server erfolgen. Ist eine Verbindung hergestellt, so kénnen die vorgegebenen Zeiten
automatisiert von dem Zwischenspeicher an das Fahrzeug Ubertragen werden.

Geman einem zweiten Aspekt der Erfindung ist ein Verfahren vorgesehen, bei dem zu einem
Zeitpunkt Daten des Kraftfahrzeugs an die externe Einheit Gbermittelt werden. Aus den
Ubermittelten Daten wird ein Zeitpunkt der lokalen Ortszeit des Kraftfahrzeugs bestimmt und
ausgehend von dem bestimmten Zeitpunkt des Kraftfahrzeuges wird die lokale Ortszeit des
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Kraftfahrzeugs autark auf der externen Einheit lokal weiterberechnet. Die auf der externen
Einheit berechnete lokale Ortszeit wird zur Vorgabe oder Anzeige von Zeitpunkten von
Kraftfahrzeugfunktionen verwendet. Das erfindungsgemaBe Verfahren weist den Vorteil auf,
dass die externe Einheit auch ohne Kommunikationsverbindung zu dem Kraftfahrzeug in
Kenntnis der lokalen Ortszeit des Kraftfahrzeuges ist. Damit ist steht die lokale Ortszeit des
Kraftfahrzeuges jederzeit zur Verwendung fir Vorgaben und Anzeigen von Zeitpunkten zur
Steuerung von Kraftfahrzeugfunktionen zur Verfligung.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfliihrungsbeispiele sowie anhand der
Zeichnung. Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und
Merkmalskombinationen sowie die nachfolgend in der Figdrenbeschreibung genannten
und/oder in den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind nicht
nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen oder
in Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.

Hierbei zeigt:

Fig. 1 ein System zur drahtlosen Kommunikation zwischen einem Fahrzeug und einer
externen Einheit,

Fig. 2 ein Flussdiagramm zur Veranschaulichung eines Verfahrens geman einer
ersten Ausfihrungsform zur Datenkommunikation zwischen einem Fahrzeug
und einem externen Gerat,

Fig. 3 ein Flussdiagramm zum Veranschaulichen des Verfahrens gemag einer

zweiten Ausfihrungsform,

Fig. 4 eine Anzeige einer lokalen Ortszeit des externen Geréates und des
Kraftfahrzeuges sowie eine Anzeige einer Differenz der lokalen Ortszeiten,
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Fig. 5 eine weitere Anzeige der lokalen Ortszeit des externen Gerétes und ein
vorgegebener Zeitpunkt einer Fahrzeugfunktion,

Fig. 6 eine weitere Anzeige der lokalen Ortszeit des externen Gerates und ein

Zeitpunkt einer empfangenen Fahrzeugfunktion und

Fig. 7 eine weitere Anzeige der lokalen Ortszeit des externen Geréates und ein
vorgegebener Zeitpunkt einer Fahrzeugfunktion.

Die Fig. 1 zeigt ein System zur drahtlosen Kommunikation zwischen einem Kraftfahrzeug 1
und einer externen Einheit 2. Die externe Einheit 2 umfasst einen Server 3, der mit einem
Endgerat 4 in Verbindung steht. Bei dem Endgeréat 4 handelt es sich um ein mobiles
Endgerat, gleichfall kann die externe Einheit 2 auch einen nicht gezeigten Desktopcomputer
umfassen. Das Endgeréat 4 weist eine als Bildschirm ausgefiihrte Bedienschnittstelle 5 zur
Vorgabe von Zeitpunkten betreffend Steuerungsbefehle von Kraftfahrzeugfunktionen oder zur
Anzeige von Zeitpunkten von durchgefiihrten Kraftfahrzeugfunktionen auf. Das Endgerat 4
ist in einer ersten Zeitzone 6 und das Kraftfahrzeug 1 in einer zweiten Zeitzone 7 angeordnet.
Die erste Zeitzone 6 ist eine von der zweiten Zeitzone 7 abweichende Zeitzone, womit die
lokale Ortzeiten des Endgerate 4 und des Kraftfahrzeuges 1 in den Zeitzonen 6, 7 eine
Zeitdifferenz AT aufweisen. Daten werden zwischen dem Kraftfahrzeug 1 und dem Endgerat
4 uber den Server 3 ibermittelt. Hierzu weist das Kraftfahrzeug 1 ein

Kommunikationsmodul 10 auf, das eine nach einem Standard wie GSM, UMTS or LTE
arbeitende Verbindung, insbesondere ein drahtlose Internetverbindung zu dem Server 3
aufbaut. Der Server 3 ist wiederum mit dem Endgerét 4 Uber eine drahtlose Verbindung
geman einem vorgenannten Standard verbunden. In einer nicht gezeigten Ausfihrungsform
ist das Endgerat 4 Uber Kabel mit dem Server 3 verbunden. Dariber hinaus kann das
Endgerat 4 auch ohne Zwischenschaltung eines Servers 3 direkt, d.h. beispielweise Uber
Bluetooth oder eine NFC-Verbindung (Near Filed Communication) mit dem Kraftfahrzeug 1
verbunden sein, womit in diesem Fall das Endgeréat 4 die externe Einheit 2 darstellt. Zu
einem beliebigen Zeitpunkt, zu dem eine Kommunikations-verbindung zwischen dem
Kraftfahrzeug 1 und der externen Einheit 2 besteht, Ubermittelt das Kraftfahrzeug 1 einen
diskreten Zeitpunkt der lokalen Ortszeit in der Zeitzone 7. Die externe Einheit 2 empfangt den
Zeitpunkt und berechnet nachfolgend autark die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1
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ausgehend von dem diskreten Zeitpunkt fortlaufend weiter. Die fortlaufende Berechnung
erfolgt entweder auf dem Server 3 und Ubermittelt das Ergebnis zur weiteren Verarbeitung an
das Endgerat 4, alternativ erfolgt die fortlaufende Berechnung auf dem Endgerét 4 selbst. Die
berechnete lokale Ortszeit steht auf dem Endgerat 4 auch ohne Kommunikationsverbindung
zum Kraftfahrzeug 1 zu Verfigung. Ein Anzeigeelement 12 zeigt die berechnete lokale
Orntszeit auf einer Bedienschnittstelle 5 des Endgeréts 4 an.

Im Folgenden werden in Fig. 2 und Fig. 3 Ausflihrungsformen eines Verfahrens zum
Ubermitteln von Daten, zwischen einem Kraftfahrzeug 1 und einem Endgerat 4 beschrieben.
Das Kraftfahrzeug 1 weist eine Mehrzahl von Funktionen auf. Eine dieser Funktionen ist
beispielsweise eine Standheizung, welche Uber das Endgerat 4 aktiviert und deaktiviert
werden kann. Insbesondere ist es moglich, Gber das Endgerét 4 einen Schaltzeitpunkt
festzulegen, zu welchem die Standheizung aktiviert oder beendet wird. Der vorgegebene
Zeitpunkt, zu welchem die Standheizung aktiviert wird, wird auch als Aktivierungszeitpunkt
oder Aktivierungszeit bezeichnet, wobei der vorgegebene Zeitpunkt, zu welchem die
Standheizung deaktiviert wird, auch als Beendigungszeitpunkt oder Beendigungszeit
bezeichnet wird. Eine weitere Funktion des Kraftfahrzeugs 1 kann eine
Diebstahlwarneinrichtung sein, mittels welcher ein Diebstahl oder ein Diebstahlversuch des
Fahrzeugs erfasst wird.

Zugrundeliegende Annahme ist im Folgenden ein System mit dem Kraftfahrzeug 1 und einem
oder mehreren Endgeraten 4 mit jeweils einer Kommunikationseinrichtung, tber welche eine
Verbindung, insbesondere drahtlose Verbindung, mit dem Kraftfahrzeug 1 beziehungsweise
mit der Kommunikationsmodul 10 hersteilbar ist. Bei dem Endgeréat 4 handeit es sich
beispielsweise um ein mobiles Endgerat, beispielsweise ein Smartphone, ein Tablet-PC oder
dergleichen. Insbesondere handelt es sich bei dem mobilen Endgerat 4 um ein mobiles
Telekommunikationsendgerat.

Das Endgerat 4 wird auch als externer Bedienplatz bezeichnet, da das Kraftfahrzeug 1 uber
das Endgerét 4 bedient werden kann. Darunter ist zu verstehen, dass wenigstens eine der
Funktionen des Kraftfahrzeugs 1 mittels des Endgerats 4 eingestellt, das heil3t konfiguriert
werden kann. Zum Konfigurieren des Kraftfahrzeugs 1 nimmt ein Nutzer des Endgeréts 4
Eingaben vor, wobei diese Eingaben von dem Endgerat 4 erfasst werden.
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Des Weiteren wird angenommen, dass das Endgerat 4 Anzeigen des Fahrzeugs abrufen
kann. Darunter ist zu verstehen, dass wenigstens eine zumindest einen Zustand des
Fahrzeugs charakterisierende Information vom Fahrzeug an das Endgerét Gbertragen werden
und auf einer Anzeige des Endgerats angezeigt werden kann. Diese Information wird
beispielsweise im Rahmen der Gbermittelten Daten Ubertragen, wobei die Daten dieser
Information einen bestimmten Zeitpunkt eines Zustands umfassen. Beispielsweise umfassen
die Daten eine Information zu einem Alarm im Fahrzeug sowie eine Zeitpunkt der Auslésung.
Bei einer solchen Datenubertragung sind Zeiten beziehungsweise Zeitpunkte flur mindestens
drei unabhangige Griinde erforderlich, welche im Folgenden genannt werden:

1) Eine Zeit wird fir den Nutzer angezeigt, wobei sich das Endgerat 4 an einem anderen
Ort und insbesondere in einer anderen Zeitzone als das Kraftfahrzeug 1 befinden
kann. Beispielsweise wird eine lokale Ortszeit eines Kraftfahrzeugs 1 angezeigt.
Weiter handelt es sich bei der Zeit beispielsweise um den programmierten Zeitpunkt
des Aktivierens der Standheizung, die Zeit einer Datensynchronisation zwischen dem
Endgerat 4 und dem Fahrzeug, die Zeit, zu der eine Diebstahlwarnung am Fahrzeug 1
ausgelost wurde oder die Zeit eines Geofencing-VerstoBes etc.

2)  Zeiten sind auch erforderlich, um potentiell in Konflikt stehende Anderungen an Daten
zu synchronisieren, indem beispielsweise eine Reihenfolge festgelegt wird. Uber diese
Reihenfolge kénnen die Anderungen in der richtigen Sequenz ausgefihrt werden oder
es wird Uber die Reihenfolge ein Gewinner festgelegt. Unter einem solchen Gewinner ist
aus einer Mehrzahl von Endgeraten 4 das Endgeréat 4 zu verstehen, welches
zugelassen wird, um das Kraftfahrzeug 1 zu konfigurieren. Dies bedeutet, dass die
Konfiguration des Gewinners am Kraftfahrzeug 1 tatsachlich ibernommen wird.

Beispielsweise kann es im vorliegenden Fall sein, dass sich Kraftfahrzeug 1 in einer
Tiefgarage befindet und zum Zeitpunkt, zu welchem am Endgeréat 4 der Schaltzeitpunkt
eingestellt wird, kommunikationstechnisch nicht vom Endgeréat 4 erreicht werden kann.
Stellt ein erster Benutzer den Schaltzeitpunkt beispielsweise auf 15:00 Uhr ein und stelit
gleichzeitig ein zweiter Benutzer den Schaltzeitpunkt auf 16:00 Uhr ein und ist das
Fahrzeug zum Zeitpunkt der Einstellung kommunikationstechnisch nicht erreichbar,
sondern erst spater erreichbar, so kann eine Losung darin bestehen, dass jeweilige
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Zeitstempel der Eingabe verglichen werden. Das durch den ersten Nutzer bewirkte
Einstellen des Schaltzeitpunktes wird als erste Konfiguration bezeichnet, wobei das
durch den zweiten Nutzer bewirkte Einstellen des Schaltzeitpunkts als zweite
Konfiguration bezeichnet wird. Diesen Konfigurationen wird jeweils ein Zeitstempel
zugeordnet, wobei der jeweilige Zeitstempel den Zeitpunkt bestimmt, zu welchem die
jeweilige Konfiguration vom jeweiligen Nutzer eingegeben wurde. Der erste Nutzer hat
die Konfiguration beispielsweise um 13:05 Uhr durchgefiihrt, wobei der zweite Nutzer
die Konfiguration beispielsweise um 13:06 Uhr durchgefahrt hat. Dann ist
beispielsweise der zweite Nutzer der Gewinner, wenn eine gewahlte Strategie derart
gestaltet ist, dass die zeitlich letzte Anderung giiltig werden soll und tatsachlich am
Fahrzeug umgesetzt wird. In der Folge wird der Schaltzeitpunkt auf 16:00 Uhr
konfiguriert und nicht auf 15:00 Uhr.

3) Zeiten, die fir die Berechnung von Funktionen zugrunde liegen. Dabei handelt es sich
zum Beispiel um Zeiten, die zur Ermittlung von Schwellenwertberechnungen genutzt
werden, wie beispielsweise die Prifung einer geographischen Uberwachung im
Rahmen von Geofencing in Relation zu einer vorgegebenen Zeit.

Die unter 2) genannte Konfigurierung des Kraftfahrzeugs 1 wird auch als Synchronisation
bezeichnet, da das Kraftfahrzeug 1 den Uber die Endgeréate 4 vorgenommenen
Konfigurationen abgeglichen wird. Fir diese Synchronisation werden ublicherweise
synchronisierte Zeiten benétigt. Dabei kann vorgesehen sein, dass fur die Synchronisation
von nebenlaufiger Bedienung eine Umrechnung aller Zeiten in eine einheitliche Zeit
stattfindet. Dies bedeutet, dass, auch wenn der erste Nutzer und der zweite Nutzer in
unterschiedlichen Zeitzonen sind, so muss der Vergleich von 13:05 Uhr mit 13:06 Uhr in die
gleiche Zeitzone umgerechnet werden, damit die genannten Zeitstempel auf der gleichen
Basis miteinander verglichen werden kénnen. Technisch kann dies dadurch erfolgen, dass
die Zeitstempel in die koordinierte Weltzeit UTC umgerechnet wird, so dass also die
Zeitstempel in UTC-Zeiten umgerechnet werden. Alternativ ist es denkbar, dass beide
Zeitzonen beziehungsweise Zeitstempel in die Zeitzone umgerechnet werden, in der sich das
Kraftfahrzeug 1 aktuell befindet.
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Fiir den oben genannten Punkt 1) ist es vorteilhaft, die Zeitzone zu nutzen, die dem
Kraftfahrzeug 1 zugrunde liegt beziehungsweise in der sich das Kraftfahrzeug 1 befindet.
Wird beispielsweise um 13:00 Uhr lokaler Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 durch einen Diebstahl
oder einen Diebstahlversuch eine Diebstahlwarnung am Kraftfahrzeug 1 ausgelést und
befindet sich das erste Endgerat 4 in einer Zeitzone, welcher der Zeitzone, in der sich das
Kraftfahrzeug 1 befindet, um eine Stunde voraus ist und befindet sich das zweite Endgerat 4
in einer Zeitzone, die der Zeitzone, in der das Kraftfahrzeug 1 sich befindet, um zwei Stunden
voraus ist, so wird dennoch firr beide Endgerate 4 beziehungsweise auf jeweiligen Anzeigen
der Endgerate 4 angezeigt, dass um 13:00 Uhr eine Diebstahlwarnung ausgel6st wurde. Die
Diebstahlwarnung vom Kraftfahrzeug 1 an das jeweilige Endgerat 4 ibermittelt. Die lokale
Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 umfassende Daten werden an die Endgeréte 4 Gbermittelt
werden. Die Endgerate 4 empfangen die Daten und somit die lokale Ortszeit des
Kraftfahrzeugs 1, zu der die Diebstahlwarnung ausgeldst wurde. Die lokale Ortszeit des
Kraftfahrzeugs 1 wird dann beispielsweise auf einer jeweiligen Anzeige der Endgerate 4
angezeigt, so dass dem jeweiligen Nutzer des jeweiligen Endgerétes 4 mitgeteilt werden
kann, dass um 13:00 Uhr lokaler Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 eine Diebstahlwarnung

ausgeltst wurde.

Alternativ kann es vorteilhaft sein, bewusst eine Umrechnung in die Zeitzone vorzunehmen, in
der sich das jeweilige Endgerat 4 befindet. Wird beispielsweise am Kraftfahrzeug 1 eine
Diebstahlwarnung um 13:00 Uhr lokaler Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 ausgeldst, so wird auf
der Anzeige des ersten Endgerates 4 14:00 Uhr und auf der Anzeige des zweiten

Endgerates 4 15:00 Uhr angezeigt vor dem Hintergrund der oben genannten
Zeitzonenverhaltnisse.

Diese Prinzipien kénnen auch fur eine Konfiguration von Zeiten angewandt werden, in deren
Rahmen das Kraftfahrzeug 1 tiber das jeweilige Endgeréat 4 konfiguriert wird. Wird
beispielsweise mittels eines der Endgeréate 4 der Schaltzeitpunkt zum Aktivieren der
Standheizung auf 13:00 Uhr konfiguriert, wobei sich das Endgerét 4 in einer anderen Zeitzone
als das Kraftfahrzeug 1 befindet, so ist 13:00 Uhr der von den ubermittelten Daten umfasste
Zeitpunkt. Bei der Ubermittlung der Daten vom Endgerét 4 zum Kraftfahrzeug 1 wird der
Schaltzeitpunkt festgelegt, dessen Wert unabhéngig von der lokalen Ortszeit des
Kraftfahrzeugs 1 dem Wert der Daten entspricht. Dies bedeutet, dass 13:00 Uhr als lokale
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Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1, das heiBt als Kraftfahrzeugzeit definiert wird und keine
Zeitzonenumrechnung stattfindet, so dass am Kraftfahrzeug 1 der Schaltzeitpunkt auf 13:00
Uhr eingestelit wird. Alternativ dazu kann eine Umrechnung bewusst durchgefiihrt werden.

Vorteilhaft ist es vorgesehen, dass der jeweilige Nutzer die Strategie selbst bestimmen kann,
beispielsweise durch eine Konfiguration des Endgerates 4. Mit anderen Worten ist es
beispielsweise vorgesehen, dass der Nutzer durch eine entsprechende Eingabe auswéhlen
kann, ob eine Zeitzonenumrechnung erfolgen oder unterbleiben soll.

Bei dem oben genannten Punkt 3) sind Zeiten als Grundlage einer Berechnung im
Kraftfahrzeug 1 notwendig. Der Berechnung legt die hinterlegte Zeit in Relation zur lokalen
Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 zugrunde, um die angestrebte Funktionen auszufihren.

Bei dem anhand von Fig. 2 veranschaulichten Verfahren sind ein Kraftfahrzeug 1 und ein
Endgeréat 4 vorgesehen. Dabei kann ein einen Zustand des Kraftfahrzeugs 1
charakterisierende Information vom Kraftfahrzeug 1 an das Endgeréat 4 Gbermittelt werden.
Die Information umfasst einen Zeitpunkt sowie optional weitere Daten zu einem Ereignis im
Fahrzeug. Bei einem ersten Schritt S1 werden die Daten umfassend die Information und
einen auf dem Endgerat 4 anzuzeigenden Zeitpunkt erzeugt. Der anzuzeigende Zeitpunkt
wird aus der lokalen Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 ermittelt. In einem zweiten Schritt S2 des
Verfahrens werden diese Daten, insbesondere ber eine Datenwolke, direkt oder tber einen
zwischengeschalteten Server 3 an das Endgerat 4 Ubertragen, welches die Daten empfangt.
Bei einem dritten Schritt S3 des Verfahrens wird die Information umfassend eine
Fahrzeugfunktion, d.h. eine Ereignis und einem dem Ereignis zugehoriger Zeitpunkt auf einer
Bedienschnittstelle 5 des Endgeréates 4 angezeigt, wobei insbesondere die auf dem

Endgerat 4 oder dem Server 3 berechnete lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 mit angezeigt

werden kann.

Weiter ist vorgesehen, dass das Endgerat eine Einstellung aufweist, die eine Umrechnung
eines Zeitpunkts eines Ereignisses des Kraftfahrzeugs 1 in die lokale Ortszeit des
Endgerats 4 veranlasst.
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Bei der zweiten Ausfiihrungsform des Verfahrens nach Fig. 3 ist wenigstens ein
Kraftfahrzeug 1 vorgesehen, wobei wenigstens zwei Endgeréte 4 vorgesehen sind. Die
Endgerate 4 kénnen sich in unterschiedlichen Zeitzonen befinden. Wie bereits zuvor erlautert,
kann wenigstens eine Funktion des Kraftfahrzeugs 1 Uiber das jeweilige Endgerat 4
konfiguriert werden. Mit anderen Worten kann Uber das jeweilige Endgeréat 4 eine
Konfiguration des Kraftfahrzeugs 1 vorgenommen werden. Die Konfigurationsdaten
beinhalten einen Zeitpunkt sowie weitere Daten zur Konfiguration einer Fahrzeugfunktion. Bei
einem ersten Schritt S1 der zweiten Ausfuhrungsform werden die Konfigurationsdaten um
einen Eingabezeitpunkt der Konfiguration an den jeweiligen Endgeréten 4 bezogen auf die
lokale Ortszeit der Endgeréate 4 erganzt. Der Eingabezeitpunkt wird auch als Zeitstempel
bezeichnet wird. Der Zeitstempel der Konfiguration wird in einen zeitzonenunabhéangigen
Zeitstempel umgerechnet, beispielsweise indem der Zeitstempel in eine UTC-Zeit
umgerechnet und ein UTC-Zeitstempel hinzugefiigt wird. Die Konfigurationsdaten umfassen
somit den Zeitpunkt der auszufuhrenden Fahrzeugfunktion, Daten zur Konfiguration der
Fahrzeugfunktion sowie den zeitunabhangigen Zeitstempel. Bei einem zweiten Schritt S2 der
zweiten Ausflihrungsform werden diese Konfigurationsdaten, insbesondere Uber eine
Datenwolke, direkt oder mittels eines zwischengeschalteten Server 3 vom Endgerat 4 an das
Kraftfahrzeug Ubertragen, welches die Daten empfangt. Die Schritte S1 und S2 werden
beispielsweise flr jedes, d.h. beispielsweise flir ein erstes und ein zweites Endgerat 4
durchgefihrt.

Im Falle eines parallelen Zugriffs des ersten Endgerats 4 und des zweiten Endgeréts 4 auf
das Kraftfahrzeug 1 wird in einem dritten Schritt S3 der zweiten Ausfiihrungsform mittels des
jeweiligen unabhangigen Zeitstempels festgelegt, welche von den beiden Endgeraten 4
empfangene Konfiguration abgelehnt und welche zugelassen wird. In einem vierten Schritt S4
wird die Konfiguration des erfolgreichen zugelassenen Endgerates vom Kraftfahrzeug 1
tatsachlich Ubernommen und umgesetzt.

Bei der zweiten Ausflihrungsform ist in vorteilhafterweise vorgesehen, dass die Endgeréte 4
eine Einstellung aufweisen, um die unabhéngige Zeitzone zu konfigurieren. Alternativ kann
eine automatische Umrechnung in eine defaultmaBig eingestellte, unabhangige Zeitzone
erfolgen.
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Ferner ist es vorzugsweise vorgesehen, dass am Endgerét 5 die lokale Ortszeit des
Kraftfahrzeugs 1 angezeigt wird, mittels welcher der Nutzer des Endgeréts 4 eine
Abweichung zwischen der lokalen Ortszeit des Endgeréats 4 und der lokalen Ortszeit des

Kraftfahrzeugs 1 feststellen kann.

Zur Einstellung der Konfiguration ist auf dem Endgeréat 4, insbesondere der
Bedienschnittstelle 5 des Endgeréts 4, das Anzeigeelement 12 vorgesehen, mithilfe dessen
eine Funktion des Kraftfahrzéugs 1 eingestelit werden kann. Dabei ist es beispielsweise
méglich, die zuvor genannte Aktivierungs- und/oder Beendigungszeit auszuwahlen und
anzuzeigen. Dabei steht die lokale Ortszeit des sich beispielsweise in einer anderen Zeitzone
befindenden Kraftfahrzeugs 1 auf dem Endgerat 4 zur Verfligung. Ausgehend von einer in
lokaler Ortszeit des Endgerates am Endgerat 4 eingestellten Aktivierungszeit einer
Fahrzeugfunktion wird anhand der auf dem Endgeréat 4 zur Verfligung stehenden Ortszeit des
Kraftfahrzeuges die Aktivierungszeit auf die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1

umgerechnet.

Die Aktivierungs- und/oder Beendigungszeit der Funktion am Kraftfahrzeug 1 kann
automatisch oder auf Anforderung, das heiBt durch Auswahl des Nutzers, auf die lokale
Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 umgerechnet werden.

In Fig. 4 ist die Bedienschnittstelle 5 des Endgeréats 4 aus Fig. 1 mit einem ersten und zweiten
Anzeigeelement 12a, 12b dargestellt. Das erste Anzeigeelement 12 a zeigt eine lokale
Ortszeit des Endgerats 4. Das Anzeigeelement 12b zeigt weiterhin eine lokale Ortszeit des
Kraftfahrzeugs 1, das durch ein entsprechendes Kraftfahrzeugsymbol 14 symbolisiert ist. Die
lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 wird fortlaufend auf dem Endgerat 4 oder auf einem mit
dem Endgerat 4 verbundenen Server 3 berechnet. Da sich das Kraftfahrzeug 1 in der zweiten
Zeitzone 7 und das Endgerat 4 in der ersten Zeitzone 6 befindet zeigen die

Anzeigeelemente 12a, 12b einen Zeitversatz, der in vorliegendem Beispiel 2 Stunden betragt.
Dieser Zeitversatz ist zusatzlich als Delta-Angabe 16 auf dem Endgerat 4 angezeigt.

Geman der Fig. 5 ist eine weitere Anzeige der Bedienschnittstelle 5 des Endgeréats 4 aus Fig.
1 mit einem dritten Anzeigeelement 12d dargestellt. Das erste Anzeigeelement 12a zeigt
wiederum eine lokale Ortszeit des Endgerats 4. Das dritte Anzeigeelement 12d ist zur
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Vorgabe eines Zeitpunktes von einer Kraftfahrzeugfunktion, namlich eines Startpunktes einer
Standheizung vorgesehen. Das Endgerét 4 weist hierzu eine nicht gezeigt Verstelleinrichtung
zur Verstellung der Uhrzeit auf dem Anzeigeelement 12d auf. Uber die Verstelleinrichtung
kann auf dem Anzeigeelement 12d ein beliebiger Zeitpunkt eingestellt werden. Der auf der
Verstelleinrichtung eingestelit Zeitpunkt ist zusatzlich als digitale Uhrzeit 18 angezeigt. Das
Symbol 17 weist darauf hin, dass Uber die eingestellte Zeit ein Startpunkt einer Standheizung
definiert ist. In einer ersten Ausfiihrungsform wird die eingestellte Startzeit ohne Umrechnung
an das Kraftfahrzeug 1 Ubermittelt. Der Nutzer an dem Endgerat 4 kann auch eine Einstellung
fir eine zweite Ausfilhrungsform vornehmen, die die eingestelite Startzeit in die lokale
Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 umrechnet. Die Umrechnung erfolgt auf dem Endgeréat 4 oder
auf einem mit dem Endgerat 4 verbundenen Server 3. Hierzu wird auf dem Server 3 oder dem
lokalen Endgerat 4 nach einer Ubermittlung eines diskreten Zeitpunktes einer lokalen Ortszeit
des Kraftfahrzeuges die lokale Ortszeit des Kraftahrzeugs 1 kontinuierlich weiterberechnet.
Die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 steht damit auch chne Kommunikation zum
Kraftfahrzeug 1 jederzeit am Endgerét 4 zur Verfligung. Mit der Eingabe eines Startpunkts fur
die Standheizung wird die Eingabezeit als Zeitstempel gespeichert. Der Zeitstempel wird wie
oben beschrieben in eine mit anderen Endgeraten 4 gemeinsame Zeitzone umgerechnet und
sobald eine Kommunikationsverbindung zum Kraftfahrzeug besteht mit der Startzeit an das
Kraftfahrzeug 1 gesendet. Anhand des Zeitstempels bestimmt das Kraftfahrzeug eine
Rangfolge parallel eingehende Vorgaben fiur die Standheizung.

Geman der Fig. 6 ist eine weitere Anzeige der Bedienschnittstelle 5 des Endgeréts 4 aus Fig.
1 mit einem vierten Anzeigeelement 12f dargestellt. Das erste Anzeigeelement 12a zeigt
wiederum eine lokale Ortszeit des Endgeréts 4. Das Anzeigeelement 12f zeigt eine Startzeit
einer Fahrzeugfunktion, namlich die eines Fahrzeugalarm. Das Symbol 20 zeigt an, dass sich
die am Anzeigeelement 12f angezeigte Uhrzeit auf einen Alarm bezieht. Der Zeitpunkt des
Alarms ist als digitale Zeit 21 angezeigt. Der angezeigte Zeitpunkt der Alarmausldsung ist als
lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1 angezeigt, dieser ist aber auch wie bereits beschrieben
auf Wunsch des Nutzers in die lokale Ortszeit des Endgeréts 4 umrechenbar.

Die Anzeigeelemente 12a und 12b, 12a und 12d oder 12a und 12f der Figuren 4, 5, 6 kbnnen
jeweils alternativ Ubereinander angeordnet dargestellt werden, so dass beispielsweise ein
einziges, nicht dargestelltes Anzeigeelement die lokale Ortszeit des Endgerats 1 und die
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lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs 1, die Startzeit der Standheizung oder den Zeitpunkt der

Alarmauslésung anzeigt.

Die Fig. 7 zeigt eine Darstellung einer Bedienschnittstelle 5 als Alternative zu der
Bedienschnittstelle aus Fig. 5. Das Anzeigeelement 12a zeigt die lokale Ortszeit des
Endgerats 5 mittels der dargesteliten Zeiger. Das Symbol 17 informiert iber die Moglichkeit
zur Einstellung einer Startzeit einer Standheizung. Der Startzeitpunkt selbst ist Uber das

Feld 25 auszuwahlen. Durch Uberstreichen der Stunden und Minuten mit einem Finger eines
Benutzers in Pfeilrichtung 23a, 23b sind die Ziffern im Feld 22 durchscrolibar. Die gewtnschte
Startzeit ist durch die Zahlen im Feld 22 wiedergegeben, d.h. die Startzeit ist hier auf 5:57Uhr
eingestellt. Eine Ubertragung der Startzeit, Beriicksichtigung eines Zeitstempel und ggfs.
eine Umrechnung in eine andere Zeitzone erfolgt analog zur Beschreibung der Fig. 5.

Die Anzeigeelemente der Figuren 4 bis 7 sind selbstverstandlich auf einer
Bedienschnittstelle 5 des Endgerats 4 miteinander kombinierbar oder zeitversetzt anzeigbar.
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Patentanspruche

System zur drahtlosen Kommunikation zwischen einem Kraftfahrzeug (1) und einer

externen Einheit (2) umfassend ein Endgerat (4),

dadurch gekennzeichnet, dass

- das Kraftfahrzeug (1) zu einem Zeitpunkt Daten an die externe Einheit (2)
Ubermittelt,

— die externe Einheit (2) aus den Ubermittelten Daten einen Zeitpunkt der lokalen
Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1) bestimmt,

— die externe Einheit (2) die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1) ausgehend von dem
bestimmten Zeitpunkt der lokalen Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1) fortlaufend
berechnet und

— das Endgerat (4) die berechnete lokale Ortszeit zur Vorgabe oder Anzeige von
Zeitpunkten von Kraftfahrzeugfunktionen verwendet.

System nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Ubermittelten Daten Geodaten umfassen.

System nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Endgerat (4) die berechnete lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1) oder die
Zeitdifferenz zwischen der iokalen Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1) und des
Endgerates (4) anzeigt.

System nach einem der Anspriche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Endgerat (4) den vorgegebenen Zeitpunkt zur Steuerung von
Kraftfahrzeugfunktionen als lokale Ortszeit des Endgerats (4) angezeigt.
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System nach einem der Anspriche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

die externe Einheit (2) den als lokale Ortszeit am Endgerat (3) vorgegebenen Zeitpunkt
zur Steuerung von zeitabhangigen Fahrzeugfunktionen in die lokale Ortszeit des
Kraftfahrzeugs (1) umrechnet oder

die externe Einheit (2) den als lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1) empfangenen
Zeitpunkt einer Fahrzeugfunktion zur Anzeige in eine lokale Ortszeit des Endgerates (4)

umrechnet.

System nach einem der Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
eine Umrechnung des vorgegebenen oder empfangenen Zeitpunkts abschaltbar ist.

System nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die externe Einheit (2) bei der Vorgabe von Zeitpunkten zur Steuerung von
Kraftfahrzeugfunktionen den Eingabezeitpunkt am Endgerat (4) mit einem Zeitstempel
versieht, anhand dessen das Kraftfahrzeug (1) oder die externe Einheit (2) eine
Reihenfolge empfangener Vorgabezeitpunkte verschiedener Endgeréate (4) ermittelt.

System nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

sich der Zeitstempel auf eine gemeinsame Zeitzone, insbesondere auf eine universelle
Zeitzone, bezieht.

System nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die externe Einheit (2) bei einer Unterbrechung einer Kommunikationsverbindung zum
Kraftfahrzeug (1) eine am Endgerét (4) eingegebene Vorgabe eines Zeitpunkts zur
Steuerung von Kraftfahrzeugfunktionen zwischenspeichert und bei einer verflgbaren
Kommunikationsverbindung Ubermittelt.
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Verfahren zur drahtlosen Kommunikation zwischen einem Kraftfahrzeug (1) und einer

externen Einheit (2) umfassend ein Endgeréat (4),

dadurch gekennzeichnet, dass

zu einem Zeitpunkt Daten des Kraftfahrzeugs (1) an die externe Einheit (2)
Ubermittelt werden,

aus den Ubermittelten Daten ein Zeitpunkt der lokalen Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1)
bestimmt wird,

ausgehend von dem bestimmten Zeitpunkt der lokalen Ortszeit des

Kraftfahrzeuges (1) die lokale Ortszeit des Kraftfahrzeugs (1) auf der externen
Einheit (2) autark weiterberechnet wird und

die berechnete lokale Ortszeit zur Vorgabe oder Anzeige von Zeitpunkten von

Kraftfahrzeugfunktionen verwendet wird.
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