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(54) Turdichtungssystem.

(57) Ein Turdichtungssystem zur Befestigung an einer Tur weist
eine sich annahernd Uber die gesamte Breite der Tur erstrecken-
de Flhrungsschiene (1) und ein Dichtelement (3) auf. Die Fuh-
rungsschiene (1) weist einen im Wesentlichen u-férmigen Quer-
schnitt auf. Das Dichtelement (3) ist in der Fihrungsschiene (1)
gehalten und dichtet bei geschlossener Tiir einen Spalt zwischen
der Tir und einem Boden bzw. einer Decke ab. Die Fluhrungs-
schiene (1) weist eine Aussenseite auf, welche im Wesentlichen
von zwei annahernd parallel zueinander verlaufenden Seiten-
wanden (14) und einem diese zwei Seitenwande (14) miteinan-
der verbindenden Steg (13) gebildet ist. Ferner weist das Tur-
dichtungssystem einen Luftkanal (L) auf, welcher eine Luftzirku-
lation von einer ersten Seite der Tir zu einer zweiten Seite der
Tur gewahrleistet. Der Luftkanal (L) verlauft entlang der genann-
ten Aussenseite der Fuhrungsschiene (1). Erfindungsgemass ist
im Luftkanal (L) ein schallabsorbierender Resonator (10) vor-
handen. Dieses Turdichtungssystem erméglicht einen méglichst
lichtdichten und schalldichten Verschluss und erlaubt trotzdem
eine gute Luftzirkulation von einer Seite der Tir auf die andere
Seite.
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Beschreibung

TECHNISCHES GEBIET
[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Turdichtungssystem gemass Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

STAND DER TECHNIK

[0002] Tirdichtungen werden in Bereichen eingesetzt, wo ein Schallschutz und ein Schutz vor Zugluft gewlinscht sind.
Ebenso sollen sie lichtdicht abschliessen. Einfache Tirdichtungen sind sogenannte Schleifdichtungen, deren Dichtlippe
oder Blrste eine untere Stirnflache der Tir nach unten Uberragt.

[0003] Ferner sind absenkbare Tlrdichtungen bekannt, welche Ublicherweise im Wesentlichen aus einer nach unten offe-
nen, u-férmigen Fuhrungsschiene, einer in der Flihrungsschiene gehaltenen und relativ zu dieser verschiebbaren Dichtleis-
te und einem Antriebsmechanismus zum Absenken bzw. zum Anheben der Dichtleiste bestehen. Ublicherweise senkt sich
die Dichtleiste automatisch beim Schliessen der Tir ab, indem ein Betatigungsstab zurlickgeschoben wird und den me-
chanischen Absenkmechanismus in Betrieb setzt. Es ist jedoch auch méglich, einen von Hand betatigbaren Antriebsme-
chanismus vorzusehen. Derartige Tlrdichtungen sind beispielsweise aus EP 0 338 974, DE 29 916 090 und EP 0 509 961
bekannt. Diese Turdichtungen haben sich bewahrt. Insbesondere die Tlrdichtung gemass EP 0338 974 zeichnet sich dank
der einstiickigen Dichtlippe, deren Schenkel gleitend an der Flhrungsschiene anliegen, durch eine besonders effiziente
Dichtleistung aus.

[0004] Diese Dichtungen lassen sich jedoch in Minergie®-H&ausern mit kontrollierter Liftung nicht einsetzen. Bei derarti-
gen Gebéauden ist ein Liftungssystem vorhanden, welches in einen Teil der Raume Luft Uber Luftungsschlitze in der Wand,
im Boden oder in der Decke einblast und diese in anderen Raumen (ber ebenfalls in der Wand, in der Decke oder im
Boden angeordnete Absauféffnungen absaugt. Ziel der Liftung ist es, von aussen eingesaugte Frischluft mittels der nach
aussen strémenden verbrauchten Luft zu erwdrmen, um so den Energiebedarf zum Heizen der Rdume zu minimieren.
Der Luftaustausch zwischen den Raumen findet Uber die Turen statt, so dass diese nicht ganz dicht schliessen dirfen.
Ublicherweise wird ein relativ grosser Spalt zwischen unterer Tiirkante und dem Boden belassen. Dadurch ist jedoch kein
Schallschutz vorhanden und Licht schimmert von einem Raum in den anderen.

[0005] In EP 1 498 569 wurde deshalb vorgeschlagen, in der Dichtlippe oder in der Fihrungsschiene Drackausgleichs-
6ffnungen vorzusehen. Diese reichen jedoch teilweise flir eine angemessene Durchltftung der Rdume nicht aus.

[0006] In EP 1 936 097 ist ein Turdichtungssystem zur Verwendung in Minergie®-Hauser offenbart. Die Fllhrungsschiene
ist in einer Aussenschiene angeordnet, wobei zwischen diesen zwei Schienen ein durchgehender Luftkanal von einer Seite
zur anderen Seite der Tur verlauft. Im Luftkanal sind Schalldampfungselemente in Form von Einlagen aus Steinwolle oder
Filz angeordnet. Diese sollen allfallige durch den Luftstrom verursachte Pfeifgerdusche verhindern und einen gewissen
Schallschutz ermdglichen.

[0007] Es hat sich nun jedoch herausgestellt, dass diese Dichtung zwar gegeniber Licht dichtet und einen genligenden
Luftaustausch zwischen den Rdumen gewébhrleistet. Der Schallschutz kann jedoch hohen Anspriichen nicht gentigen.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0008] Es ist deshalb eine Aufgabe der Erfindung, ein Turdichtungssystem zu schaffen, welches trotz guter Durchllftung
einen optimalen Schallschutz gewahrleistet.

[0009] Diese Aufgabe I8st ein Turdichtungssystem mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1.

[0010] Das erfindungsgemasse Turdichtungssystem zur Befestigung an einer Tlr weist eine Turdichtung mit einer Flh-
rungsschiene und einem Dichtelement auf. Die Fihrungsschiene erstreckt sich annéhernd Uber die gesamte Breite der
Tur. Die Flhrungsschiene besitzt einen im Wesentlichen u-férmigen Querschnitt. Das Dichtelement ist in der Fiihrungs-
schiene gehalten und dichtet bei geschlossener Tir einen Spalt zwischen der Tur und einem Boden bzw. einer Decke
ab. Die Fuhrungsschiene weist eine Aussenseite auf, welche im Wesentlichen von zwei annéhernd parallel zueinander
verlaufenden Seitenwénden und einem diese zwei Seitenwénde miteinander verbindenden Steg gebildet ist. Ferner weist
das Turdichtungssystem einen Luftkanal auf, welcher eine Luftzirkulation von einer ersten Seite der Tlr zu einer zweiten
Seite der Tur gewahrleistet. Der Luftkanal verlauft entlang der genannten Aussenseite der Flihrungsschiene. Erfindungs-
gemass ist im Luftkanal ein schallabsorbierender Resonator vorhanden.

[0011] Der Resonator ist vorzugsweise durch die Tlrdichtung selber gebildet, beispielsweise durch die Flihrungsschiene
oder eine die Fllhrungsschiene umgebende Aussenschiene.

[0012] Dieser schallabsorbierende Resonator ist in einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel durch Ldcher in der Fih-
rungsschiene und/oder der Aussenschiene gebildet. Die Lécher kdnnen dabei jeweils im Steg und/oder in einer der Sei-
tenwénde und/oder in beiden Seitenwanden vorhanden sein. Die Lécher kénnen alle dieselbe Grosse aufweisen oder sie
kénnen unterschiedlich gross sein. Sie kdénnen Uber die gesamte Flache des Stegs bzw. der Seitenwande gleichmassig
verteilt angeordnet sein oder sie kdnnen in einer oder mehreren geradlinigen Reihen oder anderen Mustern angeordnet
sein.
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[0013] Vorzugsweise sind die L&cher mit einem Vlies oder einem anderen schallddmmenden oder schalldadmpfenden Ma-
terial Gberdeckt. Diese Schalld@mpfungselemente kdnnen an der Aussenschiene bzw. an der Fihrungsschiene angeklebt
sein, Uber diese formschllissig gestllpt sein oder anderweitig in ihrer Position gehalten sein. Sie kdnnen sich an der dem
Luftkanal zugewandten oder abgewandten Seite der Fllhrungsschiene oder Aussenschiene angeordnet sein.

[0014] In einer anderen bevorzugten Ausflihrungsform ist der Resonator durch einen Hohlraum gebildet, welcher Gber eine
Verbindungséffnung mit dem restlichen Luftkanal verbunden ist. Die Verbindungséffnung ist im Vergleich zum Hohlraum
um ein Vielfaches kleiner.

[0015] Derartige schallabsorbierende Resonatoren in Form von Hohlrdumen oder Lochplatten sind in der Technik unter
der Bezeichnung Helmholtz-Resonatoren bekannt.

[0016] Erfindungsgemass lassen sich im Luftkanal auch mehrere derartiger Resonatoren miteinander kombinieren. So
kdnnen sowohl die Aussenschiene wie auch die Fihrungsschiene mit Léchern versehen sein. Des Weiteren kénnen zu-
satzlich zu diesen Léchern ein oder mehrere Hohlrdume mit Verbindungsléchern an der Aussenschiene und/oder an der
Flhrungsschiene vorgesehen sein.

[0017] Vorzugsweise weist das Tirdichtungssystem eine automatisch und mechanisch absenkbare Tirdichtung auf. Be-
sonders geeignet ist beispielsweise eine Turdichtung geméss EP 0338 974. Es lassen sich jedoch auch andere Arten
von Turdichtungen, wie beispielsweise andere Arten von absenkbaren Turdichtungen, Magnetdichtungen sowie Schleif-
dichtungen, verwenden.

[0018] Weitere Ausflihrungsbeispiele sind in den abhangigen Ansprlichen beschrieben.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0019] Bevorzugte Ausflihrungsformen der Erfindung werden im Folgenden anhand der Zeichnungen beschrieben, die
lediglich zur Erlauterung dienen und nicht einschrénkend auszulegen sind. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Explosionsdarstellung eines vorderen Teils eines erfindungsgemassen Turdichtungs-
systems in einer ersten Ausfiihrungsform;

Fig. 2  eine Ansicht des Turdichtungssystems gemass Fig. 1 von vorne;

Fig. 3  eine weitere perspektivische Explosionsdarstellung der Turdichtung gemass Fig. 1;

Fig. 4  eine Ansicht des erfindungsgemassen Tirdichtungssystems in einer zweiten Ausflihrungsform;

Fig. 5 eine perspektivische Explosionsdarstellung eines vorderen Teils des Turdichtungssystems gemass Fig. 4;
Fig. 6  eine Ansicht des erfindungsgemaéssen Tlrdichtungssystems in einer dritten Ausflihrungsform;

Fig. 7  eine Ansicht des erfindungsgemaéssen Tlrdichtungssystems in einer vierten Ausflihrungsform und

Fig. 8 eine Ansicht des erfindungsgeméssen Tlrdichtungssystems in einer flinften Ausfihrungsform.

BESCHREIBUNG BEVORZUGTER AUSFUHRUNGSFORMEN

[0020] In den Fig. 1 bis 3 ist ein erstes bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel des erfindungsgemassen Turdichtungssystems
dargestellt. Dieses Tlrdichtungssystem ist in einer unteren oder oberen Nut einer Tur T eingelassen und in dieser auf be-
kannte Art befestigt. Als Befestigungsarten eignen sich insbesondere diejenigen, welche in der EP 1936 097 beschrieben
sind. Das Turdichtungssystem kann auch auf der unteren oder oberen Stirnseite der Tiur an der Stirnseite befestigt sein,
wie dies beispielsweise in EP 1 277 910 beschrieben ist.

[0021] Das Tirdichtungssystem umfasst eine Tlrdichtung mit einer Flihrungsschiene 1 und einer Dichtleiste 3, welche im
geschlossenen Zustand der Tur auf dem Boden bzw. der Decke dichtend anliegt und einen Spalt zwischen Tiir und Boden
bzw. Decke verschliesst. Die Dichtung kann als Schleifdichtung ausgebildet sein. Vorzugsweise ist sie jedoch als automa-
tisch absenkbare und anhebbare Dichtung ausgebildet. In diesem Fall umfasst sie vorzugsweise eine Tragerschiene 2
und einen Betétigungsmechanismus 4. Die Dichtleiste 3 ist an der Tragerschiene 2 gehalten. Die Tragerschiene 2 ist in
der Fuhrungsschiene 1 angeordnet und relativ zu dieser mittels des Betatigungsmechanismus automatisch anhebbar und
absenkbar. Der Mechanismus 4 umfasst vorzugsweise einen Betétigungsknopf 40, welcher der Dichtung seitlich vorsteht
(siehe Fig. 1) und welcher beim Schliessen der Tur hineingedriickt wird. Dieser Betatigungsknopf 40 ist mit Federelemen-
ten des Absenkmechanismus verbunden, welche in Fig. 3 sichtbar sind. Diese Federelemente drliicken beim Schliessen
der Tur die Tragerschiene 2 und somit auch die Dichtleiste 3 aus der Fuhrungsschiene 1 hinaus. Wird die Tur gedffnet, so
werden die Tragerschiene 2 und die Dichtleiste 3 dank den Federelementen wieder angehoben. Zwischen Betatigungs-
mechanismus 4 und Trégerschiene 2 sind Einlagen 20 vorhanden. Diese sind vorzugsweise aus Filz gefertigt.



CH 701 232 A1

[0022] Die Fihrungsschiene 1 weist vorzugsweise einen im Wesentlichen u-férmigen Querschnitt auf mit zwei annahernd
parallel zu einander verlaufenden Seitenwénden 14 und einem diese Seitenwénde 14 miteinander verbindenden Steg
13. Die Fuhrungsschiene 1 und die Trédgerschiene 2 sind vorzugsweise Strangprofile aus Aluminium. Die Dichtleiste 3
kann ein- oder mehrstlckig ausgebildet sein und besteht vorzugsweise aus einem elastomeren Material, insbesondere
aus Silikon oder Kautschuk.

[0023] Wie in Fig. 2 erkennbar, ist die Turdichtung 1, 2, 3, 4 in einer Aussenschiene 7 angeordnet. Auch diese Aussen-
schiene 7 besteht vorzugsweise aus einem Strangprofil, insbesondere aus Aluminium. Auch sie weist einen, im Wesent-
lichen u-férmigen Querschnitt auf, wobei ihr U auf dieselbe Seite offen ist wie dasjenige der Fllhrungsschiene 1. Auch sie
weist somit zwei annadhernd parallel zueinander verlaufende Seitenwande 74 und einen diese verbindenden Steg 73 auf.
lhre Lange entspricht der Lange der Flhrungsschiene 1 oder sie ist leicht kiirzer ausgebildet.

[0024] Zwischen Aussenschiene 7 und Fiihrungsschiene 1 ist entlang der Seitenwénde 14 und des Stegs 13 der Flh-
rungsschiene 1 ein Abstand, d.h. ein Freiraum, vorhanden. Dieser bildet einen Luftkanal L, welcher die eine Tlrseite mit
der anderen Turseite verbindet. Dadurch ist ein Luftaustausch auch bei geschlossener Tur und abgesenkter Dichtleiste
3 moglich.

[0025] Die Dichtleiste 3 befindet sich weder im abgesenkten noch im angehobenen Zustand innerhalb des Luftkanals L,
so dass dieser vollstandig getrennt von der Dichtleiste 3 verlauft.

[0026] Erfindungsgemass ist nun in diesem Luftkanal L ein schallabsorbierender Resonator angeordnet. In diesem Bei-
spiel bildet die Dichtung bzw. die Fihrungsschiene den Resonator. Dies wird dies dadurch erreicht, dass die Flhrungs-
schiene 1 mit Léchern 10 versehen ist. Die Lécher 10 sind in diesem Beispiel in beiden Seitenwénden 14 vorhanden,
und sie erstrecken sich geradlinig liber annahernd die gesamte Lange der Flihrungsschiene 1. Vorzugsweise sind sie im
oberen, dem Steg 13 benachbarten Bereich der Seitenwénde 14 angeordnet.

[0027] Die Lécher 10 kénnen jedoch auch lediglich in einer einzigen Seitenwand 14 angeordnet sein. Des Weiteren kén-
nen sie alternativ oder zusatzlich im Steg 13 vorgesehen sein. Sie kdnnen sich zudem Uber die gesamte Flache verteilen
oder in einem anderen als dem hier dargestellten Muster angeordnet sein. Die Locher 10 sind vorzugsweise durchgehend
ausgebildet, so dass sie eine Verbindung zum Innenraum der Dichtung schaffen. Sie sind vorzugsweise rund ausgebildet.
Sie kdnnen jedoch auch eine andere Querschnittsflache aufweisen. Vorzugsweise weisen alle Lécher 10 dieselbe Quer-
schnittsflache auf. Sie kénnen jedoch auch unterschiedliche Querschnittsflachen aufweisen. Typische Durchmesser der
Lécher 10 betragen 5 bis 10 mm.

[0028] Um eine optimale schallabsorbierende Wirkung zu erzielen, ist der Resonator mit einem oder mehreren Schall-
dampfungselementen 5, 6 versehen. In diesem Beispiel ist ein erstes Schalldampfungselement 5 in Form eines Dammv-
lieses vorhanden. Dieses erste Schalldampfungselement 5 Uberdeckt mindestens den gelochten Bereich der Flihrungs-
schiene 1. Vorzugsweise umfasst es beide Seitenwande 14 und den Steg 13 der Fllhrungsschiene 1 (iber deren gesamte
Lange. In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist es auf der Flihrungsschiene 1 aufgeklebt.

[0029] Alternativ oder zusatzlich kann ein zweites Schallddmpfungselement 6 im Luftkanal L angeordnet sein. Dabei wird
der Luftkanal L vorzugsweise nicht vollstandig vom Schallddmpfungselement verschlossen, sondern ein fir die Luftzirku-
lation offener Durchgangsbereich von einer Seite zur anderen Seite der Tur wird frei behalten. Dieses zweite Schalldamp-
fungselement 6 ist an der Innenseite der Aussenschiene 7, d.h. an der dem Luftkanal L zugewandten Seite, angeordnet.
Es ist vorzugsweise an der Aussenschiene 7 befestigt, beispielsweise angeklebt, und/oder es ist formschlissig darin ge-
halten oder eingeklemmt.

[0030] In diesem Beispiel ist das zweite Schalldampfungselement 6 wesentlich dicker ausgestaltet als das erste Schall-
dampfungselement 5. Es besteht vorzugsweise aus einem Filz, aus Steinwolle oder einem anderen geeigneten schall-
dampfenden Material.

[0031] Es ist auch mdglich, beide Schalldampfungselemente 5, 6 gleich dick auszubilden, wobei beide als diinnes Vlies
oder selbsttragend ausgebildet sind. Im zweiten Fall weisen sie vorzugsweise eine Dicke von 2 bis 7 mm auf.

[0032] In den Fig. 4 und 5 ist ein zweites bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel dargestellt. Gleiche Teile sind mit gleichen
Bezugszeichen versehen wie im Ausfiihrungsbeispiel geméass den Fig. 1 bis 3. Hier ist die Fihrungsschiene 1 mit ge-
schlossenen Seitenwanden 14 und geschlossenem Steg 13 ausgebildet und weist keine Lécher 10 auf. Hingegen ist die
Aussenschiene 7 Teil des Resonators und verfligt nun Uber Lécher 70. Die Anordnung und Grésse der Locher 70 kdnnen
wie im ersten Beispiel unterschiedlich gewahlt sein. Das dargestellte Beispiel ist nicht einschréankend zu verstehen. Auch
hier weist der Resonator mindestens ein Schalldé@mpfungselement auf. Hier ist wiederum ein selbsttragendes zweites
Schallddmpfungselement 6 mit u-fdrmigem Querschnitt vorhanden. Im Gegensatz zum ersten Beispiel ist es hier jedoch
auf der Aussenseite der Aussenschiene 7, d.h. auf der dem Luftkanal L abgewandten Seite der Aussenschiene 7, ange-
ordnet. Es kdnnte jedoch wiederum ein Dammvlies oder ein im Vergleich zum Vlies dickeres selbsttragendes Schalldamp-
fungsmaterial auf der Innenseite der Aussenschiene 7 angeordnet, insbesondere angeklebt sein. Des Weiteren kdnnte
die Fihrungsschiene 1 mit einem Dammvlies oder einem selbsttragenden, im Vergleich zum Vlies dickeren Schalldamp-
fungselement versehen sein.
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[0033] Die Ausflihrungsbeispiele geméass den Fig. 1 und 2 lassen sich miteinander kombinieren, so dass sowohl die
Aussenschiene 7 wie auch die Fuhrungsschiene 1 mit Léchern 10, 70 versehen sind.

[0034] In der Fig. 6 ist ein weiteres Ausflihrungsbeispiel dargestellt. Hier ist Gber dem Steg 13 der Fihrungsschiene
1 ein Hohlraum 11 ausgebildet. Die Seitenwénde des Hohlraums 11 fluchten vorzugsweise mit den Seitenwéanden 14.
Der Hohlraum 11 weist einen rechteckférmigen oder quadratischen Querschnitt auf. Er erstreckt sich vorzugsweise Uber
die gesamte Lénge der Flihrungsschiene 1. Vorzugsweise ist er ein Teil der Filhrungsschiene 1 und einstlickig mit dem
restlichen Teil ausgebildet. Der Steg 13 bildet vorzugsweise eine untere Wand des Hohlraums 11.

[0035] Der Hohlraum 11 weist eine Verbindungséffnung 12 auf. Die Verbindungséffnung 12 ist vorzugsweise ein Schlitz,
welcher sich Uber die gesamte Lénge der Flihrungsschiene 1 erstreckt. Sie kann jedoch auch aus mehreren, lber die
Lange der Filhrungsschiene 1 verteilt angeordnete Locher oder kurze Schlitze gebildet sein. Die lichte Weite der Offnung,
bzw. die Querschnittsflache des Schlitzes bzw. die gemeinsame Gesamtflache der Locher, ist um ein Vielfaches kleiner als
der Hohlraum. Das Volumen, welches die Verbindungséffnung 12 umschliesst, ist um ein Vielfaches kleiner als dasjenige
des Hohlraums 11.

[0036] Die Verbindungsoéffnung 12 ist gegentber dem Luftkanal L gedffnet. In diesem Beispiel befindet sich die Verbin-
dungsdéffnung 12 an einer oberen, dem Steg 13 gegenlberliegenden Seite des Hohlraums 11. Sie kann jedoch auch an
einer mit den Seitenwéanden 14 fliichtenden Wand angeordnet sein.

[0037] Dieser Hohlraum 11 mit seiner Verbindungséffnung 12 bildet hier den schallabsorbierenden Resonator.

[0038] Vorzugsweise sind wiederum Schalldampfungselemente vorhanden. Hier dargestellt ist das selbsttragende zweite
Schalldampfungselemente aus Filz, Steinwolle oder einem anderen geeigneten Material, welches an der Innenseite der
Aussenschiene 7 angeordnet, vorzugsweise befestigt, ist. Weitere oder alternative Schallddmpfungselemente lassen sich
auch in diesem Beispiel wiederum verwenden.

[0039] In Fig. 7 ist ein viertes Ausflihrungsbeispiel dargestellt. Hier weist die Aussenschiene 7 einen Hohlraum 71 mit
Verbindungséffnung 72 auf. Der Steg 73 bildet dabei eine obere Wand des Hohlraums 71 und dieser erstreckt sich somit
unterhalb desselben. Es gilt im Ubrigen das anhand der Fig. 6 Gesagte. Insbesondere kann auch hier die Verbindungs-
offnung 72 wiederum durch einen sich Uber anndhernd die gesamte Lange der Aussenschiene 7 erstreckenden Schlitz
oder mehrere (ber diese Lange verteilt angeordnete Lécher oder kurze Schlitze gebildet sein. Auch hier ist wiederum
ein Schalldampfungselement 6 auf der Innenseite der Aussenschiene 7 angeordnet. Es kann auch auf der Aussenseite
angeordnet sein.

[0040] In Fig. 8 ist ein fiinftes Ausflihrungsbeispiel dargestellt. Hier weist nun der Steg 73 der Aussenschiene 7 die Ver-
bindungséffnung 72 auf. Die Nut N der Tur T ist tiefer ausgebildet als die Aussenschiene 7, so dass zwischen Steg 73 und
oberer Kante der Nut N wiederum ein Hohlraum 71 vorhanden ist. Dieser Hohlraum 71 ist wiederum Uber die Verbindungs-
6ffnung 72 mit dem Luftkanal L verbunden und dient als schallabsorbierender Resonator. Gemass Fig. 8 ist im Luftkanal L
kein Schallddmpfungselement 5, 6 vorhanden. Der Luftkanal L kann jedoch wiederum mit derartigen Elementen versehen
sein, ohne vorzugsweise jedoch von ihnen verschlossen zu werden.

[0041] In den Ausflihrungsbeispielen gemass den Fig. 6, 7 und 8 ist im Hohlraum 11, 71 vorzugsweise kein schalldamp-
fendes Material angeordnet. Er kann jedoch auch teilweise oder ganz mit einem derartigen Material ausgefllt sein.

[0042] Die Ausflihrungsformen gemass den Fig. 6, 7 und 8 lassen sich untereinander sowie mit den Ausflihrungsformen
gemass den Fig. 1 bis 5 kombinieren.

[0043] Das erfindungsgemasse Turdichtungssystem ermdglicht einen méglichst lichtdichten und schalldichten Verschluss
und erlaubt trotzdem eine gute Luftzirkulation von einer Seite der Tur auf die andere Seite.

BEZUGSZEICHENLISTE
[0044]
1 Fihrungsschiene

10 Loch

11 Hohlraum

12 Verbindungséffnung
13 Steg

14 Seitenwand

2  Tragerschiene

20 Einlage
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3 Dichtleiste

4  Betatigungsmechanismus

40 Betatigungsknopf

5  Erstes Schalldammpfungs-
element

6 zweites
Schalldampfungselement

7  Aussenschiene

70 Loch

71 Hohlraum

72 Verbindungséffnung

73 Steg

74 Seitenwand

T  Tornut

L  Luftkanal

N Nut

Patentanspriiche

1. Turdichtungssystem zur Befestigung an einer Tir, mit einer Turdichtung, wobei die Turdichtung eine Fihrungsschiene
(1) und ein Dichtelement (3) aufweist, wobei sich die Fuhrungsschiene (1) annahernd Uiber die gesamte Breite der Tur
erstreckt und wobei sie einen im wesentlichen u-férmigen Querschnitt aufweist, und wobei das Dichtelement (3) in
der Fihrungsschiene (1) gehalten ist und bei geschlossener Tiir einen Spalt zwischen der Tur und einem Boden bzw.
einer Decke dichtet, wobei die Flhrungsschiene (1) eine Aussenseite aufweist, welche im Wesentlichen von zwei
annahernd parallel zueinander verlaufenden Seitenwanden (14) und einem diese zwei Seitenwande (14) miteinander
verbindenden Steg (13) gebildet ist, wobei das Turdichtungssystem einen Luftkanal (L) aufweist, welcher eine Luft-
zirkulation von einer ersten Seite der TiUr zu einer zweiten Seite der Tur gewéhrleistet und wobei der Luftkanal (L)
entlang der genannten Aussenseite der Flihrungsschiene (1) verlauft, dadurch gekennzeichnet, dass im Luftkanal (L)
ein schallabsorbierender Resonator (10, 70,11,71) vorhanden ist.

Turdichtungssystem nach Anspruch 1, wobei der Resonator durch die Tlrdichtung gebildet ist.

3. Turdichtungssystem nach einem der Ansprliche 1 oder 2, wobei der Resonator die Flhrungsschiene (1) umfasst,
wobei mindestens eine der Seitenwénde (14) und/oder der Steg (13) der Flihrungsschiene (1) mit Léchern (10) ver-
sehen sind.

4. Turdichtungssystem nach Anspruch 3, wobei ein erstes Schalldampfungselement (5) vorhanden ist, welches die mit
Léchern (10) versehenen Bereiche der Flhrungsschiene (1) Uberdeckt.

5. Turdichtungssystem nach einem der Anspriiche 4 oder 5, wobei das erste Schalldampfungselement (5) auf der Aus-
senseite der Flhrungsschiene (1) angeordnet ist und der Luftkanal (L) an einer von der Fihrungsschiene (1) abge-
wandten Aussenseite des ersten Schalldampfungselements (5) verlauft.

6. Turdichtungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, wobei das Dichtelement (3) beim Schliessen der Tir auto-
matisch bezlglich der Fiihrungsschiene (1) absenkbar und beim Offnen der Tur automatisch anhebbar ist.

7. Turdichtungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, wobei es ferner eine Aussenschiene (7) mit zwei Seitenwén-
den (74) und einen diese Seitenwande (74) miteinander verbindenden Steg (73) umfasst, wobei die Fiihrungsschie-
ne (1) in dieser Aussenschiene (7) angeordnet ist und wobei der Luftkanal (L) zwischen Fihrungsschiene (1) und
Aussenschiene (7) verlauft.

8. Turdichtungssystem nach Anspruch 7, wobei mindestens eine der Seitenwénde (74) und/oder der Steg (73) der Aus-
senschiene (7) mit Léchern (70) versehen ist.

9. Turdichtungssystem nach Anspruch 8, wobei ein zweites Schalldampfungselement (6) vorhanden ist, welches die mit

Léchern (70) versehenen Bereiche der Aussenschiene (7) Uberdeckt.
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Turdichtungssystem nach einem der Anspriche 1 bis 9, wobei der Resonator einen Hohlraum (11, 71) aufweist, wel-
cher Uber eine Verbindungséffnung (12, 72) mit dem Luftkanal (L) in Verbindung steht, wobei die Verbindungséffnung
(12, 72) ein Volumen umschliesst, welches im Vergleich zum Volumen des Hohlraums (11, 71) wesentlich kleiner ist.

Turdichtungssystem nach Anspruch 10, wobei der Hohlraum (11) an der Fihrungsschiene (1) angeordnet ist.

Turdichtungssystem nach Anspruch 11, wobei der Hohlraum (11) sich oberhalb des Stegs (13) der Filhrungsschiene
(1) erstreckt, wobei der Steg (13) eine Wand des Hohlraums (11) bildet.

Turdichtungssystem nach dem Anspruch 6 und einem der Anspriiche 10 und 11, wobei der Hohlraum (71) an der
Aussenschiene (7) angeordnet ist.

Turdichtungssystem nach Anspruch 13, wobei die Verbindungséffnung (72) im Steg (73) der Aussenschiene (7) an-
geordnet ist.

Turdichtungssystem nach Anspruch 13, wobei der Hohlraum (71) unterhalb des Stegs (73) der Aussenschiene (7)
angeordnet ist, wobei der Steg (73) eine Wand des Hohlraums (71) bildet.
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