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(57) Resumo: MOTOCICLETA. A presente invenção refere-se a uma motocicleta (1) em que um chicote principal (55) passado 
entre uma porção em recesso (401) de um para-lama dianteiro (40) e uma ponte de fundo (23) é prevenida de flutuar para cima e 
de sair da porção em recesso (401) devido a uma direção frequente; a motocicleta (1) inclui uma bateria (49) disposta em uma 
porção central na direção para trás e para frente de um corpo de veículo, e um chicote principal (55) eletricamente conectando um 
componente elétrico disposto em uma porção dianteira do corpo de veículo com a bateria (49), passado entre a ponte de fundo 
(23) e o para-lama dianteiro (40) e estendendo-se na direção para trás e para frente do corpo de veículo. O para-lama dianteiro 
(40) possui em uma sua superfície superior uma porção em recesso (401) estendendo-se na direção para trás e para frente do 
corpo de veículo e formado em uma porção central em uma direção da largura do veículo. O chicote principal (55) é disposto para 
estender-se ao longo da porção em recesso (401) na direção para trás e para frente da haste de direção (233). Uma guia de 
chicote (67) é provida na ponte de fundo (23) e inclui uma porção de prensagem central (673b) escarranchando (...).
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Relatório Descritivo da Patente de Invenção para "MOTO­
CICLETA".
Campo Técnico
[001] A presente invenção refere-se geralmente às motocicletas e
em particular a uma motocicleta tendo um chicote passado, na direção 
para trás e para frente de um corpo de veículo, entre uma ponte de 
fundo e um para-lama dianteiro.
Técnica Anterior
[002] É conhecida uma motocicleta que tem meios para restringir
em um corpo de veículo um chicote que conecta eletricamente uma 
bateria com os componentes elétricos tais como um farol dianteiro, 
chaves de indicador, etc. providos no lado dianteiro de um eixo de di­
reção, de modo que a posição do chicote não possa oscilar. Por 
exemplo, o Documento de Patente 1 relata sobre uma estrutura perifé­
rica do guidão como segue. Um chicote é passado entre uma ponte de 
fundo e uma guia provida na ponte de fundo. Em adição, o chicote é 
passado através de uma abertura de cabos provida em uma coberta 
de chave principal cobrindo uma chave principal disposta no lado dian­
teiro de um eixo de direção. Assim, o chicote é prevenido de oscilação. 
Documento da Técnica Anterior
Documento de Patente
Documento de Patente 1
[003] Patente Japonesa aberta à inspeção pública n° 2002­
193172
Sumário da Invenção
Problema a ser Solucionado pela Invenção
[004] A guia descrita no Documento de Patente 1 pode ser ina­
dequada dependendo dos tipos de veículos por causa de um grande 
tamanho na direção da altura do veículo. Por exemplo, nos veículos 
fora de estrada, um para-lama dianteiro é montado na superfície inferi- 
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or da ponte de fundo em uma posição alta diferente das motocicletas 
de outros tipos. Portanto, é difícil empregar uma estrutura em que a 
guia como descrita no Documento de Patente 1 é instalada entre a 
ponte de fundo e o para-lama dianteiro e o chicote são passados entre 
a ponte de fundo e a guia.
[005] Na estrutura descrita no Documento de Patente 1, o movi­
mento do chicote é limitado pela guia montada na ponte de fundo. To­
davia, uma vez que a guia é formada para escarranchar em uma am­
pla faixa no sentido da largura do veículo, o chicote possui espaço pa­
ra amplamente deslocar-se na direção da largura do veículo em uma 
faixa circundada pela guia. Se o chicote possuir tal espaço, quando o 
eixo de direção for girado para direita e para esquerda para mover a 
ponte de fundo e o para-lama dianteiro direito e esquerdo, também o 
chicote é deslocado na direção da largura do veículo junto com tal mo­
vimento. Portanto, é desejável que tal deslocamento seja restringido.
[006] Consequentemente, uma estrutura é desejada em que o
chicote pode ser passado abaixo da ponte de fundo e não oscilado de 
lado a lado e para cima e para baixo com relação ao corpo do veículo.
[007] Em vista do problema acima descrito, é um objetivo da pre­
sente invenção prover uma motocicleta que tenha uma estrutura em 
que um para-lama dianteiro é montado na porção inferior de uma pon­
te de fundo e em que um chicote passado entre a ponte de fundo e o 
para-lama dianteiro não oscila de lado a lado e para cima e para baixo 
com relação a um corpo de veículo.
Meios para Solucionar Problema
[008] Para atingir o objetivo acima, a presente invenção é primei­
ramente caracterizada pelo fato de que em uma motocicleta incluindo: 
um componente elétrico incluindo um dispositivo de farol tal como farol 
dianteiro disposto pelo menos em um guidão de direção ou na frente 
de uma haste de direção; uma ponte de fundo; um para-lama dianteiro 
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conectado a uma superfície inferior da ponte de fundo; uma bateria 
disposta para trás da haste de direção; e um chicote principal que co­
necta eletricamente o componente elétrico com a baterias, passado 
entre a ponte de fundo e o para-lama dianteiro e disposto para se es­
tender em uma direção para trás e para frente de um corpo de veículo; 
o para-lama dianteiro possui em uma sua superfície superior uma por­
ção em recesso que se estende na direção para trás e para frente do 
corpo de veículo e formada em uma sua porção central em uma dire­
ção da largura do veículo,o chicote principal é disposto para se esten­
der ao longo da porção em recesso, e uma guia de chicote provida na 
ponte de fundo inclui uma porção de prensagem central escarran- 
chando uma porção superior do chicote principal em uma posição ex­
pandindo-se pelo menos para trás da ponte de fundo.
[009] A presente invenção é em segundo lugar, caracterizada por
ainda incluir uma barra de limitar o ângulo de giro unida a uma arma­
ção dianteira do corpo de veículo e entrando em contacto com a ponte 
de fundo para limitar um ângulo de direção para um predeterminado 
ângulo quando o guidão de direção é manobrado em um predetermi­
nado ângulo; e em que a porção de prensagem central incluída na 
guia de chicote expande-se para a barra de limitar o ângulo de giro. 
[0010] A presente invenção é em terceiro lugar caracterizada pelo
fato de que a guia de chicote é formada de um fio metálico e pelo me­
nos uma porção do fio, em contacto com uma superfície superior do 
chicote principal é formada de uma porção arqueada ou ligeiramente 
chanfrada.
[0011] A presente invenção é em quarto lugar caracterizada pelo
fato de que a guia de chicote estende-se para uma porção central no 
sentido da largura do para-lama dianteiro em uma altura ao longo da 
superfície inferior da ponte de fundo.
[0012] A presente invenção é em quinto lugar caracterizada pelo 
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fato de que a guia de chicote inclui uma porção de inserção de parafu­
so que se estende em torno de uma porção superior da ponte de fundo 
e é presa na superfície superior da ponte de fundo por meio de um pa­
rafuso passado através da porção de inserção de parafuso.
[0013] A presente invenção é em sexto lugar caracterizada pelo
fato de que a guia de chicote possui uma porção anular adaptada para 
receber um cabo de medidor de velocidade inserível na mesma na di­
reção vertical do corpo de veículo.
[0014] A presente invenção é em sétimo lugar caracterizada pelo
fato de que a guia de chicote possui uma porção vertical que é uma 
porção contínua com a porção de inserção de parafuso localizada em 
uma porção superior da ponte de fundo e que se estende para baixo 
ao longo da ponte de fundo.
[0015] A presente invenção é em oitavo lugar caracterizada pelo
fato de que a ponte de fundo possui um par de bossas estendendo-se 
para o para-lama dianteiro e usadas para montar o para-lama dianteiro 
em uma superfície inferior da ponte de fundo, e o para-lama dianteiro e 
a guia de chicote são cofixados nas bossas por meio de parafusos in­
seridos através das bossas correspondentes do lado do para-lama di­
anteiro.
Efeito da Invenção
[0016] De acordo com a invenção tendo a primeira característica,
o chicote principal é disposto de modo a se estender ao longo da por­
ção em recesso provida na superfície superior do para-lama dianteiro 
e no centro na direção da largura do veículo. Portanto, o chicote prin­
cipal é posicionado na direção esquerda - direita e direção vertical do 
corpo de veículo pela porção em recesso e a ponte de fundo. Em par­
ticular, a guia de chicote disposta para se expandir para trás a partir da 
ponte de fundo e escarranchar a porção superior do chicote principal é 
provida na ponte de fundo e o chicote principal é prensado por duas 
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posições, isto é, pela superfície inferior da ponte de fundo e a guia de 
chicote. Portanto, o chicote principal pode efetivamente ser prevenido 
de flutuar para cima a partir da porção em recesso. O chicote principal, 
conectado no dispositivo de farol tal como o farol dianteiro localizado 
na porção dianteira do corpo de veículo, pode ser assegurado entre o 
para-lama dianteiro e ponte de fundo.
[0017] De acordo com a invenção tendo a segunda característica,
a porção de prensagem central incluída na guia de chicote expande-se 
para a barra de limitar o ângulo de giro. Portanto, quando o chicote 
principal é passado entre o para-lama dianteiro e ponte de fundo, o 
chicote principal pode ainda efetivamente ser prevenido de flutuar para 
cima a partir da porção em recesso.
[0018] De acordo com a invenção tendo a terceira característica,
pelo menos uma porção, em contacto com a superfície superior do 
chicote principal, do fio formando a guia de chicote é formada suave­
mente. Portanto, a superfície do chicote principal é menos tendente a 
ser danificada mesmo que a guia de chicote roce com o chicote princi­
pal devido à manobra do guidão de direção ou similar.
[0019] De acordo com a presente invenção tendo a quarta caracte­
rística, a guia de chicote estende-se para a porção central no sentido 
da largura do para-lama dianteiro em uma altura ao longo da superfície 
inferior da ponte de fundo. Portanto, na estrutura em que o intervalo 
entre a ponte de fundo e o para-lama dianteiro é estreitado, uma quan­
tidade da guia de chicote expandindo-se para o para-lama dianteiro 
pode ser reduzida. Assim, o grau de liberdade do layout na periferia da 
ponte de fundo pode ser aumentado.
[0020] De acordo com a presente invenção tendo a quinta caracte­
rística, a guia de chicote é fixada na superfície superior da ponte de 
fundo por meio do parafuso. Portanto, o membro de fixação para a 
guia de chicote pode ser prevenido de se projetar para baixo a partir 
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da guia de chicote. Assim, o desempenho de montagem satisfatório 
pode ser assegurado.
[0021] De acordo com a invenção tendo a sexta característica, a
porção anular adaptada para receber o cabo de medidor de velocidade 
passado através do mesmo é formada integralmente com a guia de 
chicote. Portanto, o furo de parafuso formado na ponte de fundo para 
prender a porção anular adaptada para receber o cabo de medidor de 
velocidade passado através do mesmo pode ser usado como um furo 
de parafuso para fixar a guia de chicote no mesmo.
[0022] De acordo com a invenção tendo a sétima característica, a
porção de inserção de parafuso da guia de chicote fica em contacto 
com uma superfície superior da ponte de fundo e a porção vertical é 
deixada estender-se ao longo da superfície vertical da ponte de fundo. 
Portanto, a guia de chicote pode ser solidamente suportada pela ponte 
de fundo.
[0023] De acordo com a invenção tendo oitava característica, o
para-lama dianteiro e a guia de chicote podem ser cofixados na ponte 
de fundo. Portanto, a guia de chicote pode ser presa sem a usinagem 
adicional de um furo de parafuso ou similar na ponte de fundo.
Breve Descrição dos Desenhos
[0024] A figura 1 é uma vista lateral esquerda de uma motocicleta
provida com meio de definir a posição do chicote de acordo com uma 
modalidade da presente invenção.
[0025] A figura 2 é uma vista seccional transversal lateral de um
para-lama dianteiro, como uma porção essencial, da motocicleta ilus­
trada na figura 1.
[0026] A figura 3 é uma vista em planta do para-lama dianteiro da
motocicleta.
[0027] A figura 4 é uma vista seccional transversal tomada ao lon­
go da linha A -A na figura 2.
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[0028] A figura 5 é uma vista seccional transversal tomada ao lon­
go da linha B -B na figura 3.
[0029] A figura 6 é uma vista em perspectiva ilustrando a periferia
de uma ponte de fundo da motocicleta ilustrada na figura 1.
[0030] A figura 7 é uma vista lateral esquerda ilustrando a periferia
da ponte de fundo da motocicleta ilustrada na figura 1.
[0031] A figura 8 é uma vista em planta ilustrando a periferia da
ponte de fundo da motocicleta ilustrada na figura 1.
[0032] A figura 9 é uma vista em perspectiva ilustrando a periferia
da ponte de fundo da motocicleta ilustrada na figura 1, quando vista de 
trás do corpo de veículo.
[0033] A figura 10 é uma vista traseira de uma porção essencial da
motocicleta de acordo com um exemplo modificado de uma guia de 
chicote.
[0034] A figura 11 é uma vista em perspectiva quando vista do la­
do traseiro da periferia da porção superior do para-lama dianteiro de 
uma motocicleta de acordo com uma segunda modalidade.
[0035] A figura 12 é uma vista seccional transversal de uma por­
ção de conexão ente o para-lama dianteiro e uma ponte de fundo na 
motocicleta de acordo com a segunda modalidade.
[0036] A figura 13 é uma vista em planta ilustrando uma guia de
chicote da motocicleta de acordo com a segunda modalidade.
Modo para Realização da Invenção
[0037] Uma modalidade da presente invenção será, a seguir, des­
crita com referência aos desenhos. A figura 1 é uma vista lateral es­
querda de uma motocicleta provida com meio de definir a posição de 
chicote de acordo com a modalidade da presente invenção. A motoci­
cleta 1 é um veículo fora de estrada. Uma armação 2 da motocicleta 1 
inclui uma armação principal 3 na porção dianteira de um corpo de ve­
ículo; uma armação de assento 4 unida na porção traseira da armação 
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principal 3; e uma armação traseira 5 tendo ambas as extremidades 
cada qual unida a uma correspondente da armação principal 3 e a ar­
mação de assento 4. A armação principal 3 inclui um tubo dianteiro 31; 
uma armação superior 32 e uma armação dianteira 33 unida no tubo 
dianteiro 31; e uma armação inferior 34 unida a uma respectiva porção 
traseira da armação superior 32 e da armação dianteira 33 para consti­
tuir a porção inferior da armação principal 3. Uma subarmação 35 é 
expandida entre a armação superior 32 e a armação dianteira 33.
[0038] A armação superior 32 e a armação dianteira 33 são dis­
postas no centro na direção da largura do corpo do veículo. A armação 
inferior 34 estende-se na direção da largura do corpo de veículo a ser 
formado como um par de membros esquerdo e direito. A armação de 
assento 4 é composta de um par de membros esquerdo e direito. Es­
tes membros têm respectivas porções da extremidade dianteira unidas 
nas correspondentes superfícies esquerda e direita de um suporte 36 
unido em uma porção traseira superior da armação principal 3. Em 
adição, os membros estendem-se para trás. Os membros esquerdo e 
direito da armação traseira 5 cada qual tem uma extremidade dianteira 
unida à armação inferior 34 da armação principal 3 e uma extremidade 
traseira unida a uma porção intermediária da armação de assento 4 
via um suporte 41. Um estai 51 é provido entre uma porção dianteira 
da armação traseira 5 e armação inferior 34.
[0039] Uma unidade de acionamento 6 é montada na armação in­
ferior 34. A unidade de acionamento 6 inclui um motor 61, um cárter 62 
localizado em uma porção inferior do motor 61, e uma transmissão 63 
localizada para trás do cárter 62.
[0040] A armação inferior 34 é provida com um eixo pivô 7 esten­
dendo-se na direção da largura do veículo. Um braço oscilante 8 é su­
portado de modo verticalmente oscilante pelo eixo pivô 7. Uma sus­
pensão traseira 9 é instalada entre o braço oscilante 8 e o suporte 36.
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[0041] A transmissão 63 possui um eixo de acionamento 10 es­
tendendo-se na direção da largura do veículo. Um eixo mecânico tra­
seiro 11 é suportado pela extremidade traseira do braço oscilante 8. 
Uma roda dentada 12 e uma roda traseira WR são suportadas pelo 
eixo mecânico 11. Uma roda dentada de acionamento 13 é provida no 
eixo de acionamento 10. Uma correia de acionamento 14 é estendida 
entre a roda dentada de acionamento 13 e a roda dentada traseira 12. 
Uma porção traseira superior da correia de acionamento 14 é coberta 
por uma caixa de correia 15.
[0042] Um tanque de combustível 16 é montado na porção superi­
or da armação superior 32 de modo a escarranchar a armação superi­
or 32. Um assento 17 é montado na porção superior da armação de 
assento 4. Uma bobina de ignição 18 é provida na porção inferior da 
armação superior 32. Um sensor de inclinação 19 que detecta a incli­
nação do corpo de veículo é provido na subarmação 35.
[0043] A unidade de acionamento 6 é presa na armação principal
3 por meio de um suporte 37 conectado à armação dianteira 33 e um 
suporte 38 unido á armação inferior 34. Incidentalmente, o número de 
referência 20 indica uma bomba de combustível (tendo um filtro de 
combustível), 21 indica um degrau para deslocamento e 22 indica uma 
buzina.
[0044] A extremidade inferior de uma barra de direção (adiante
descrita em conjunção com a figura 9, etc.) passando verticalmente 
através de um tubo dianteiro 31 é unida em uma ponte de fundo 23. 
Em adição, a extremidade superior da haste de direção é conectada 
na ponte do topo 24 por permitir que uma porca (não mostrada) engate 
de modo roscado uma rosca formada na extremidade superior da has­
te de direção que passa através de uma ponte de topo 24.
[0045] A ponte de fundo 23 e a ponte de topo 24 suportam um par
de garfos dianteiros esquerdo e direito 25. Uma porção da extremida- 
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de inferior do garfo dianteiro 25 é deslizavelmente alojada em uma 
caixa de fundo 26. A caixa de fundo 26 é provida com estais 27 e 28 
usados para fixar uma pinça de freio (não mostrado) na mesma. Em 
adição, a caixa de fundo 26 suporta um eixo mecânico 29 estendendo- 
se na direção da largura do veículo. O eixo mecânico dianteiro 29 su­
porta um disco de freio 30 e uma roda dianteira WF.
[0046] Um para-lama dianteiro 40 é montado na ponte de fundo
23. Especificamente, a superfície inferior da ponte de fundo 23 é pro­
vida com furos de parafuso (adiante descritos) em uma pluralidade de 
posições. Os parafusos ascendentemente passados através dos cor­
respondentes furos de parafuso, a partir do lado do para-lama diantei­
ro 40 são engatados de modo roscado com os furos de parafusos. 
Deste modo, o para-lama dianteiro 40 é preso na ponte de fundo 23. O 
para-lama dianteiro 40 e a ponte de fundo 23 são descritos em deta­
lhes abaixo.
[0047] Um guidão de direção 43 é preso na ponte de topo 24 por
meio de um prendedor de guidão 42. O guidão de direção 43 é provido 
com punhos 44 nas suas correspondentes extremidades distais. Uma 
caixa de chave 45 é provida em uma posição adjacente ao punho 44. 
Incidentalmente, na figura 1, a caixa de chave 45 adjacente ao punho 
esquerdo 44 é ilustrada; todavia, uma caixa de chave é provida tam­
bém adjacentemente ao punho direito não mostrado na figura 1 que é 
a vista lateral esquerda. As chaves providas na caixa de chave 45 bem 
como na caixa de chave direita podem ser aquelas bem-conhecidas.
[0048] Um medidor 46 e um farol dianteiro 47 bem como o guidão
de direção 43 são suportados pela ponte de topo 24. A superfície dian­
teira do medidor 46 e as faces laterais e lado inferior do farol dianteiro 
47 são cobertos por um capô dianteiro 48.
[0049] Uma bateria é provida como equipamento de fonte de força
usado para fornecer força elétrica aos componentes elétricos tais co­
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mo o medidor 46, dispositivos de farol tais como farol dianteiro 47 e 
similar, a buzina 22 a bobina de ignição 18, a bomba de combustível 
22 e uma unidade de controle elétrica (ECU) e similar. A bateria 49 é 
instalada de modo adjacente à suspensão traseira 9 e em um espaço 
circundado pela armação de assento 4, a armação traseira 5 e a ar­
mação inferior 34. A ECU 50 é instalada na frente da bateria 49. Uma 
chave de relé de partida 52, uma caixa de fusível 53 e um relé de cha­
ve de indicador 54 são instalados na porção traseira da bateria 49.
[0050] Os fios elétricos usados para aplicar a voltagem da bateria
49 aos componentes elétricos e um chicote principal 55 usado para 
transmitir os sinais elétricos passam no meio da ponte de fundo 23 e o 
para-lama dianteiro 40 e estendem-se na direção para trás e para fren­
te da motocicleta 1. O chicote principal 55 é conectado a um farol tra- 
seiro/de parada 39 e chaves de indicador traseiro não mostradas na 
porção traseira do corpo de veículo, a chave de relé de partida 52, a 
caixa de fusível 53, a ECU 50, as bombas de combustível 20, a bobina 
de ignição 27, o sensor de inclinação 29, a buzina 22, etc., nas posi­
ções para trás da ponte de fundo 23 servindo como um limite. Em adi­
ção, o chicote principal 55 encurva-se para cima e é conectado no 
medidor 46, no farol dianteiro 47, na caixa de chave 45 e similar nas 
posições para frente da ponte de fundo 23 servindo como o limite.
[0051] A figura 2 é uma vista seccional transversal lateral do para­
lama dianteiro como uma porção essencial. A figura 3 é uma vista em 
planta do para-lama dianteiro. A figura 4 é uma vista seccional trans­
versal tomada ao longo da linha A-A na figura 2. A figura 5 é uma vista 
seccional transversal tomada ao longo da linha B - B na figura 3. Como 
mostrado na figura 2, o para-lama dianteiro 40 possui um formato ar­
queado parcial como um todo. Como visto das figuras 4 e 5, particu­
larmente, o formato superior do para-lama dianteiro 40 possui uma 
porção em recesso 401 em que as porções esquerda e direita no sen­
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tido da largura do veículo são ajustadas altas e a porção central é 
ajustada baixa. A porção em recesso 401 provê um espaço adaptado 
para passar o chicote principal 55 entre a ponte de fundo 23 e o para­
lama dianteiro 40 na direção para trás e para frente do corpo de veícu­
lo. O para-lama dianteiro 40 é provido com furos de inserção de para­
fuso 402 capaz de receber os parafusos (descritos mais tarde) passa­
dos através do mesmo. Os parafusos são usados para montar o para­
lama dianteiro 40 na superfície inferior da ponte de fundo 23. Os qua­
tro furos de inserção de parafuso 402 são formados nas porções hori­
zontais correspondentes 403 definindo a porção em recesso 401 e lo­
calizados na esquerda e direita na direção da largura do veículo em 
um nível mais alto do que a porção em recesso 401. Os furos de in­
serção de parafuso 402 são providos nas respectivas posições alinha­
das com furos de parafuso correspondentes (descritos mais tarde) 
formados na superfície inferior da ponte de fundo 23 quando a superfí­
cie superior do para-lama dianteiro 40, isto é, a superfície superior das 
porções horizontais 403, é voltada para a superfície inferior da ponte 
de fundo 23.
[0052] A figura 6 é uma vista em perspectiva ilustrando a periferia
da ponte de fundo. A figura 7 é uma vista lateral esquerda ilustrando a 
mesma. A figura 8 é uma vista em planta ilustrando a periferia da pon­
te de fundo. A figura 9 ilustra a periferia da ponte de fundo quando vis­
to da porção traseira do corpo de veículo. Nas figuras, o chicote princi­
pal 55 é passado abaixo da ponte de fundo 23 e na porção em recesso 
401 do para-lama dianteiro 40 na direção para trás e para frente do 
corpo de veículo. O chicote principal 65 estendendo-se do lado traseiro 
do corpo de veículo é retido na armação dianteira 33 por meio de uma 
guia similar ao fio 57 e um prendedor similar à placa 56 unido na su­
perfície lateral da armação dianteira 33. Em adição, o chicote principal 
65 é guiado por estar encurvado para a porção em recesso 401 (ver
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figura 6).
[0053] Como ilustrado na figura 8, a ponte de fundo 23 possui qua­
tro furos de parafuso 235 formados para cima. Os furos de parafuso 
235 são cada qual formado em um correspondente de um par de es­
tais 232 e bossas 234. Os estais 232 têm as respectivas bossas proje- 
tantes para baixo 231. As bossas 234 projetam-se de uma superfície 
inferior de uma porção na parte traseira da ponte de fundo 23 e apro­
ximam-se para a haste de direção 233. Um outro par de estais 236 
que se projetam para frente da ponte de fundo 23 é membro adaptado 
para conectar o capô dianteiro 48 com a ponte de fundo 23.
[0054] A ponte de fundo 23 é formada com furos fendidos 237 em
ambas as extremidades esquerda e direita. Os garfos dianteiros 25 
são inseridos através dos respectivos furos fendidos 237. Os garfos 
dianteiros 25 são presos na ponte de fundo 23 por fixar os furos 237 
por meio dos correspondentes parafusos 58 inseridos através dos 
mesmos para escarranchar as fendas associadas. Uma guia de man­
gueira de freio anular 59 é cofixada na ponte de fundo 23 por meio de 
dois parafusos esquerdos de um par de quatro parafusos esquerdo e 
direito 58 (ver figura 7). A guia de mangueira de freio 59 é uma parte 
adaptada para guiar uma mangueira de freio de roda dianteira 65 para 
um prendedor de mangueira 60 (ver figura 8) fixado na caixa de fundo 
26. A mangueira de freio de roda dianteira 65 estende-se de um reser­
vatório de óleo de freio no guidão de direção 43.
[0055] A ponte de fundo 23 é formada com um par de estais es­
querdo e direito 238 nas respectivas posições próximas à porção tra­
seira do corpo de veículo. Os estais 238 são providos para limitar um 
ângulo de direção para um dado ângulo. Os estais 238 têm respecti­
vas superfícies 238f com as quais a face da extremidade de uma barra 
de limitar o ângulo de giro 66 mostrada nas figuras 6 e 7 entra em con­
tacto quando o ângulo de direção é largamente aumentado. A barra de 
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limitar o ângulo de giro 66 é unida na superfície dianteira da armação 
dianteira 33 e estende-se na direção da largura do corpo de veículo.
[0056] Os estais 238 têm uma função de limitar o ângulo de dire­
ção por ter as respectivas superfícies 238f com as quais a barra de 
limitar o ângulo de giro entra em contacto e uma função de prender a 
guia de chicote 67 na ponte de fundo 23. Mais especificamente, a guia 
de chicote 67 tem a função de operar para pressionar de cima o chico­
te principal 55 ajustado na porção em recesso 401 a fim de prevenir o 
chicote principal 55 de sair de ou flutuar da porção em recesso 401 
devido à frequente operação de direção.
[0057] A guia de chicote 67 tem porções de inserção de parafuso
671 adaptadas para prender a guia de chicote 67 no estai 238 por 
meio de correspondentes parafusos 68 e porções anulares 672 cada 
qual expandindo-se no sentido da largura do veículo para fora a partir 
da porção de inserção 671. As porções anulares 672 são formadas em 
duas posições esquerda e direita; todavia, a porção anular 672 pode 
ser formada em qualquer uma das duas posições esquerda e direita. A 
porção anular 672 guia um cabo de medidor de velocidade 69 que se 
estende do medidor 46 para um sensor de velocidade de veículo (não 
mostrado) instalado na roda dianteira WF (ver figura 8).
[0058] Ainda, a guia de chicote 67 tem uma porção vertical 674
que continua para a porção de inserção de parafuso 671 e que se es­
tende para baixo ao longo da superfície lateral do estai 238.
[0059] Como ilustrado na figura 8, a guia de chicote 67 possui uma
porção de prensagem de chicote 673. A porção de prensagem de chi­
cote 673 inclui uma porção 673a que se estende da superfície superior 
do estai 238 via a porção vertical 674 para a superfície inferior do estai 
238 e uma porção de prensagem central 673b que se estende da por­
ção 673a para a porção central no sentido da largura do veículo e en- 
curvando-se para trás do corpo de veículo. Incidentalmente, a porção 
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de prensagem central 673b é desviada para esquerda de acordo com 
o chicote principal disposto para se estender da ponte de fundo 23 pa­
ra trás do corpo de veículo e para esquerda no sentido da largura do 
veículo.
[0060] Como descrito acima, a guia de chicote 67 é encurvada pa­
ra trás do corpo do veículo. Portanto, o chicote principal 55 pode ser 
prevenido de flutuar para cima pela prensagem do chicote principal 55 
a partir de cima numa posição desviada para trás da ponte de fundo 
23. A porção de prensagem central 673b da guia de chicote 67 expan­
de-se para encurvar-se para trás a partir da ponte de fundo 23 e es­
tende-se para a armação dianteira 33. Portanto, é possível prevenir o 
chicote principal 55 de deslocar-se para a área operativa da barra de 
limitar o ângulo de giro 66 unida à porção dianteira da armação dian­
teira 33 para interferir com a ação da barra de limitar o ângulo de giro
66.
[0061] Como ilustrado nas figuras 6 e 9, a porção 673a, da guia de
chicote 67, estendendo-se em torno da superfície inferior do estai 238 
tem um formato tal como de ter um intervalo entre a porção 673a e a 
superfície inferior do estai 238. Todavia, esta porção 673a pode ser 
permitida a estender-se em torno da superfície inferior do estai 238 ao 
longo do formato externo do estai 238 e encurvada para entrar em 
contacto com a superfície inferior do estai 238 (ver figura 10). Neste 
modo, na estrutura da motocicleta 1 tendo uma pequena folga entre a 
ponte de fundo 23 e o para-lama dianteiro 40, uma estrutura compacta 
pode ser realizada em que não haja interferência entre a guia de chi­
cote 67 e para-lama dianteiro 40.
[0062] A guia de chicote 67 é feita de um fio metálico circular em
seção tendo um diâmetro de por exemplo. 3,0mm. Incidentalmente, o 
formato em seção transversal do fio metálico não está limitado ao cír­
culo. O fio metálico pode ser um membro que necessite apenas ter 
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pelo menos uma porção em contacto com o chicote principal 55, tal 
porção não tendo nenhum canto, isto é, sendo circular ou sendo sua­
vemente (por exemplo, arqueadamente) chanfrado. Isto para prevenir 
a superfície do chicote principal 55 de ser danificada mesmo que o 
chicote principal 55 friccione a guia de chicote 67 devido à operação 
de manobra ou similar.
[0063] Como ilustrado na figura 9, os colares flangeados 71 são
inseridos de cima para os furos de inserção de parafuso correspon­
dente 402 do para-lama dianteiro 40. Os parafusos 70 são inseridos 
nos colares correspondentes 71 a partir de trás (superfície do fundo) 
do para-lama dianteiro 40 e de modo roscado engatado com corres­
pondentes furos de parafuso formados nas respectivas bossas 231, 
234 (apenas a bossa 234 é mostrada na figura 9).
[0064] Uma descrição é em seguida dada de uma segunda moda­
lidade da presente invenção. A figura 11 é uma vista em perspectiva 
ilustrando a periferia da porção superior de um para-lama dianteiro de 
uma motocicleta de acordo com a segunda concretização. A figura 12 
é uma vista seccional transversal de uma porção de conexão entre o 
para-lama dianteiro e uma ponte de fundo. Similarmente à descrição 
da primeira concretização, a superfície inferior da ponte de fundo 3 é 
provida com bossas 231, 234 (apenas as bossas 234 são mostradas 
nas figuras 11 e 12). As bossas 231, 234 são formadas com respecti­
vos furos de parafuso 239.
[0065] Os parafusos 70 são inseridos de modo ascendente a partir
do lado inferior para os correspondentes furos de inserção de parafu­
sos 402 providos no para-lama dianteiro 40. Os parafusos 70 são en­
gatados de modo roscado com correspondentes furos de parafuso 
239. Similarmente à primeira modalidade (figura 9), é preferido que os 
parafusos 70 sejam inseridos nos correspondentes furos de inserção 
de parafuso 402 via os correspondentes colares flangeados 71 (ver
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figura 12).
[0066] Uma guia de chicote 72 é estendida entre os parafusos 70,
70 engatados de modo roscado com o par de respectivas bossas 234, 
234 providas na porção traseira da ponte de fundo 23, e cofixada na 
ponte de fundo 23 por meio de parafusos 70. Similarmente a guia de 
chicote 67 na primeira modalidade, a guia de chicote 72 utiliza um 
membro não tendo nenhum canto numa porção em contacto com o 
chicote principal 55, por exemplo, um fio metálico circular em secção.
[0067] Uma guia de cabo de medidor de velocidade 73 usada para
guiar um cabo de medidor de velocidade é fixada no estai direito 238 
por meio de um parafuso 68. Diferente da primeira modalidade, na se­
gunda modalidade, a guia de cabo de medidor de velocidade 73 é pro­
vida como uma parte separada da guia de chicote 72.
[0068] A figura 13 é uma vista em planta da guia de chicote 72. A
guia de chicote 72 inclui uma porção anular 721 através da qual o pa­
rafuso 70 é passado e uma porção de prensagem central 722 esten­
dendo-se da porção anular 721 à porção central no sentido da largura 
do veículo. A porção de prensagem central 722 é configurada para se 
encurvar para trás para ser desviada para esquerda ou para direita ao 
longo do chicote principal 55. O chicote principal 55 é disposto para se 
estender na direção esquerda ou direita na porção traseira do corpo do 
veículo de modo a não interferir com a armação principal 3. No exem­
plo da figura 13, o chicote principal 55 é deslocado para esquerda; por­
tanto, também a porção encurvada da porção de prensagem central 
722 é deslocada para esquerda.
[0069] Como descrito acima, a guia de chicote 72 é encurvada pa­
ra a esquerda do corpo de veículo. Portanto, o chicote principal 55 po­
de ser prevenido de flutuar para cima pela prensagem do chicote prin­
cipal 55 a partir de cima em uma posição ligeiramente separada para 
trás a partir da ponte de fundo 23. Assim, o chicote principal 55 pode 
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ser prevenido de entrar na área operativa da barra de limitar o ângulo 
de giro 66.
Explicação dos Símbolos de Referência
1.. .motocicleta
2.. .chassi
23.. .ponte de fundo
39.. .farol traseiro/de parada
40.. .para-lama dianteiro
43.. .guidão de direção
47.. .farol dianteiro
49.. .bateria
55.. .chicote principal
66.. .barra de limitar o ângulo de giro
67, 72...guia de chicote
233.. .haste de direção
238.. .estai
401.. .porção em recesso do para-lama dianteiro
673b,722...porção de prensagem central
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REIVINDICAÇÕES
1. Motocicleta que compreende:
um componente elétrico disposto pelo menos em um gui- 

dão de direção (43) ou na frente de uma haste de direção (233);
uma ponte de fundo (23);
um para-lama dianteiro (40) conectado a uma superfície 

inferior da ponte de fundo (23);
uma bateria (49) disposta para trás da haste de direção 

(233); e
um chicote principal (55) eletricamente conectando o com­

ponente elétrico com a bateria (49), passado entre a ponte de fundo 
(23) e o para-lama dianteiro (40) e disposto para se estender em uma 
direção para trás e para frente de um corpo de veículo;

caracterizada pelo fato de que o para-lama dianteiro (40) 
possui em uma sua superfície superior uma porção em recesso (401) 
que se estende na direção para trás e para frente do corpo de veículo 
e formada em uma porção central em uma direção da largura do veí­
culo,

o chicote principal (55) é disposto para se estender ao lon­
go da porção em recesso (401), e

uma guia de chicote (67) provida na ponte de fundo (23) 
inclui uma porção de prensagem central (673b) escarranchando uma 
porção superior do chicote principal (55) em uma posição que se ex­
pande pelo menos para trás da ponte de fundo (23).

2. Motocicleta, de acordo com a reivindicação 1, caracteri­
zada pelo fato de que ainda compreende:

uma barra de limitar o ângulo de giro (66) unida a uma ar­
mação dianteira (33) do corpo de veículo e entrando em contacto com 
a ponte de fundo (23) para limitar o ângulo de direção para um prede­
terminado ângulo, quando o guidão de direção (43) é manobrado em
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um predeterminado ângulo;
em que a porção de prensagem central (673b) incluída na 

guia de chicote (67) expande-se para a barra de limitar o ângulo de 
giro (66).

3. Motocicleta, de acordo com a reivindicação 1 ou 2, ca­
racterizada pelo fato de que a guia de chicote (67) é formada de um 
fio metálico e pelo menos uma porção do fio, em contacto com uma 
superfície superior do chicote principal (55), é formada de uma porção 
arqueada ou ligeiramente chanfrada.

4. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindica­
ções 1 a 3, caracterizada pelo fato de que a superfície superior da 
guia de chicote (67) se estende para uma porção central no sentido da 
largura do para-lama dianteiro em uma altura ao longo da superfície 
inferior da ponte de fundo (23).

5. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindica­
ções 1 a 4, caracterizada pelo fato de que a guia de chicote (67) in­
clui uma porção de inserção de parafuso (671) que se estende em tor­
no de uma porção superior da ponte de fundo (23) e é presa na super­
fície superior da ponte de fundo (23) por meio de um parafuso (68) 
passado através da porção de inserção de parafuso (671).

6. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindica­
ções 1 a 5, caracterizada pelo fato de que a guia de chicote (67) 
possui uma porção anular (672) adaptada para receber um cabo de 
medidor de velocidade (69) inserível na mesma na direção vertical do 
corpo de veículo.

7. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindica­
ções 1 a 6, caracterizada pelo fato de que a guia de chicote (67) 
possui uma porção vertical (674) que é uma porção contínua com a 
porção de inserção de parafuso (671) localizada em uma porção supe­
rior da ponte de fundo (23) e que se estende para baixo ao longo da
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ponte de fundo (23).
8. Motocicleta que compreende:
um componente elétrico disposto pelo menos em um gui- 

dão de direção (43) ou na frente de uma haste de direção (233);
uma ponte de fundo (23);
um para-lama dianteiro (40) conectado a uma superfície 

inferior da ponte de fundo (23);
uma bateria (49) disposta para trás da haste de direção 

(233); e
um chicote principal (55) eletricamente conectando o com­

ponente elétrico com a bateria (49), passado entre a ponte de fundo 
(23) e o para-lama dianteiro (40) e disposto para se estender em uma 
direção para trás e para frente de um corpo de veículo;

caracterizada pelo fato de que o para-lama dianteiro (40) 
possui em uma sua superfície superior uma porção em recesso (401) 
que se estende na direção para trás e para frente do corpo de veículo 
e formada em uma porção central em uma direção da largura do veí­
culo,

o chicote principal (55) é disposto para se estender ao lon­
go da porção em recesso (401), e

uma guia de chicote (72) provida na ponte de fundo (23) 
inclui uma porção de prensagem central (722) escarranchando uma 
porção superior do chicote principal (55) em uma posição que se ex­
pande pelo menos para trás da ponte de fundo (23),

a ponte de fundo (23) possui um par de bossas (234) es­
tendendo-se para o para-lama dianteiro (40) e usado para montar o 
para-lama dianteiro (40) na superfície inferior da ponte de fundo (23), e

o para-lama dianteiro (40) e a guia de chicote (72) são cofi- 
xados nas bossas (234) por meio de parafusos (70) inseridos através 
das bossas correspondentes (234) a partir do lado do para-lama dian-
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teiro (40).
9. Motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindica­

ções 1 a 8, caracterizada pelo fato de que o componente elétrico é 
um dispositivo de farol incluindo pelo menos um farol dianteiro (47).

Petição 870190119900, de 19/11/2019, pág. 27/31



1/13

TIG. 1
24

42



2/13

FIG. 2
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FIG. 4

Vista seccional transversal tomada na direção A-A
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TIG. 5

Vista seccional transversal tomada na direção B-B
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FIG. 8
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FIG. 9
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FIG. ΊΟ



11/13

FIG. 11
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FIG. 12
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A frente do 
corpo de veículo


