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Foreliggende oppfinnelse vedr¢rerAet pneumatisk dekk
for kjgretgyhjul, omfattende en forsterket bane og to sideveg-
ger som forbinder L .banens sidepartier med dekkets vulster inn-
rettet til 8 festes i tilsvarende seter av en felg, hvor aksial-
avstanden mellom sideveggene er st@grre ved partiet for deres
forbindelse med banen enn ved partiet for deres forbindelse med
vulstene, hvor sideveggene er sterkt konvekse mot dekkets indre
og hvis snittmidtlinjer har et linjeforlgp som er stgrre enn
den maksimale avstand mellom banens sidepartier og felgens
seter ved den maksimale eksentrisitet som er tilsatt mellom
banen og felgen, og hvor konveksiteten ikke forandrer sin ori-
entering som fglge av driftstrykket. Sarlig angir oppfinﬁelsen
oppndelse av fordeler med hensyn til fabrikasjon, oppf¢rse1

I3

under belastning og evne til & absorbere hindringer.

Det er kjent at konvensjonelle dekk omfatter en stam-
me dannet av et antall lag, hvis korder er utsatt for spenning
son fglge av oppblésingstrykket, og under dekkets oppbygging
tilfgyer de nevnte. lag andre komponenter, f.eks. vulstkjernene
- om hvilke stammelagene bgyes opp, slitebaneb&ndet, avstivnings-
innlegget som er anbragt mellom baneb&ndet og'stammen, og andre
forsterkninger og fyllstoffer som har szrlige funksjoner. Den
erholdte montering formes deretter og vulkaniseres tilsist i en
form, '

Det er klart at fabrikasjonen av en sa komplisert
struktur ikke kan mekaniseres ut over visse grenser, Séledes
at selv nd for tiden overstiger det manuelle arbeide i dekkin-
dustrien det mekaniske arbeide. '

Det er kjent noen forsgk pd & utfgre dekk uten stam-~
melag eller forsterkningslag og ganske enkelt forme dem ved &
helle eller spregyte inn spesielle stoffer, sadsom syntetiske
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gummier eller spesielle gummier i passende former. Ingen av
disse forsgk har imidlertid gitt positive resultater pa grunn
av udugeligheten av sidanne materialer til & gi dekket de ngd-
vendige mekaniske egenskaper. Andre forsgk som er gjort for,

i det minste délvis, & forenkle dekkonstruksjonen, bestdr i a
eliminere stammelagene og bibeholde bare avstivningslagene sa-
le@es at dekkenes sidevégger dannes bare av gummi. Heller ikke

. disse forsgk synes & ha gitt tilfredsstillende resultater.

Hensikten med oppfinnelsen er 3 skaffe et pneumatisk
dékk.somffor sin spesielle strukturs vedkommende i det minste
delvis kan bygges opp ved hjelp av de konvensjoOnelle prosesser

‘"med & helle, sprgyte eller forme det pé en mal, med alle derav
fplgende gkonomiske fordeler, og som i ethvert tilfelle mulig-
§j¢r bruken av materialer som allerede er uteksperimentert i
dekkindustrien og frembyr samtidig uventede egenskaper med hen-
synitil oppfgrsel (f.eks. er meget behagelige) og elastisk ab-

sorpsjon av hindringer.

I henhold til dette er det sazregne ved oppfinnelsen
at hver av sideveggene omfatter tre partier, nemlig et fgrste
parti og et annet parti som befinner seg ved nevnte sideparti
av banen henholdsvis ved ' vulsten, og et tredje parti beliggen-
de. i det vesentlige i samme avstand fra og mellom det fgrste
0og det annet parti, hvor bgyningsstivheten i meridianplanene
har en lavere verdi enn den tilsvarende stivhet i de resteren-
de partiér av sideveggen, at banen er utstyrt med en i og for
seg kjent ringformet forsterkningskonstruksjon som er bgyelig,
nmen i det vesentlige ikke strekkbar i omkretsretningen og i
aksialretningen, og at den ringformede konstruksjon forl¢pe;
aksialt sd langt som til og inn i partiet som forbinder banen
med sideveggene, og hvor forbindelsespartiene derfor befinner
seqg .1 det vesentlige i uforanderlig stilling nar trykket i det
ubelastede dekk forandres.

I den etterfplgende beskrivelse menes med uttrykket
"hgyningsstivhet" det bgyningsmoment som er ngdvendig for & gi
en enhetlig krumningsvariasjon ved et bestemt punkt av prgvens
ngytralakse. For enkelhets sky%d er der i beskrivelsen gjort

henvisning til en prgve som gjengir meridiansnittet av dekket
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og har en ensartet tykkelse malt i retningen av selve dekkets
paralleller.

Forholdet mellom bgyningsstivheten i det minste ved
én av sonene av hver sidevegg med liten stivhet og bgynings-—
stivheten av de andre soner av veggen overskrider fortrinnsvis
ikke verdien 0,6 og ligger fordelaktigst mellom 0,6 og 0,01.

De forskjellige verdier av bgyningsstivhet oppnés
fortrinnsvis ved 8 gi det meridiane snitt av hver sidevegg
forskjellige tykkelser. Det er imidlertid mulig ogsa & gjgre
bruk av forskjellige materialer med forskjellig elastisitets-
modul, f.eks. av en blanding som har en forholdsvis lav modul
¥ed sonen for mindre stivhet og en blanding som inneholder for-
sterkningsfyllstoffer eller annet forsterkende materialé, ori-
entert, hvis sad ¢nskes, langs en foretrukket retning ved sonen
for stgrre stivhet.

I beskrivelsen menes med uttrykket "elastisitetsmo-
dul" av en blanding, modulen av linezr elastisitet eller Young
modul E, md8lt ved 1/10 av blandingens strekkstyrke, ifglge den
kjente formel: '

0|
|l>
P B

hvor F er belastningen som pafgres prg¢ven, s er prgvesnittet,
% er prgvens utgangslengde og A% er deformasjonen frembragt
ved belastningen F.

Ifgdlge en foretrukket utfgrelse av oppfinnelsen har
den ustrekkbare ringformede forsterkning i det minste i narhe-
ten av sin forbindelse med hver sidevegg} en krumning hvis kon-
kavitet er rettet mot dekkets innside.

Oppfinnelsen skal beskrives under- henvisning til teg-
ningen som viser i snitt et uoppumpet dekk ifg¢glge oppfinnelsen,
hvor dekket omfatter et slitebaneb&nd 17, en ringformet for-
sterkning 18, to sidevegger 19 og 20 og to vulster 21 og 22.
Dekket er montert p& en felg 23 som har flenser 24 og 25 og er

utstyrt med en vahlig ventil 26 for tilfgrsel av oppblasings-
luft,

Det ringformede forsterkningslag 18 kan vare av for-
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skjellige typer, f.eks. av den type som er beskrevet i itali-
ensk patent 869 165. Skjgnt denne konstruksjon er radialt
bgyelig, serlig i banens sentrale sone, er den imidlertid ut-
strekkbar bd8de i retning av meridianene og i retning av selve
dekkets paralleller ndr den pdkjennes av oppbldsingstrykket.

’Forsterkningslaget er ikke ngdvendigvis dannet av
kordstofflag, men ogsd f.eks. av homogent materiale i form av
folier som har en strekkmotstand tilstrekkelig til & motstd
virkningen av oppblasingstrykket og de ved bruk oppstiende pé-
kjenninger.

" Det ustrekkbare lag 18 forlgper aksialt i hele den
@pvre del av dekket, ogsd i dettes ytre sidesoner som er forbun-
det med sideveggene 19 hhv. 20. Da den ringformede struktur 18
sonm ovenfor nevnt, er ustrekkbar, kan den midlere avstand mel-
lom de to sideender av strukturen og flensene 24 og 25 av fel-
_gen 23‘betraktes som hovedsakelig uforanderlig, da hvert punkt
av de nevnte ender og av flensene hgrer til en utstrekkbar sir-
kel henholdsvis til en usammentrykkbar sirkel.

I det pd figuren som eksempel viste dekke, hvor den
maksimale snittbredde er omkring 150 mm, er avstanden mellom
sideendene av den ustrekkbare struktur og flensene 30 mm, sam-~

tiaig som snitthgyden i samme dekke er 70 mm.

I den viste foretrukne utfgrelse har den ringformede
. fﬁistérkning 18 ved sonene for forbindelse med sideveggene 19
og 20 en krumning, hvis konkavitet er rettet mot dekkets inn-
side, og tangenten til forsterkningens profil ved de nevnte
forbindelsessoner danner med horisontalaksen x - X som er
parallell med dekkets rotasjonsakse, en vinkel a péd 40°.

) Disse sidevegger, hvis snittmidtlinjer 27 og 28 viser
typisk en krumning hvis konveksitet er rettet mot dekkets inn-
side og deres totale line®:re utvikling er adskillig stg@rre enn
den maksimale avstand mellom sideendene av strukturen 18 og
flensene 24, 25 ved den maksimale eksentrisitet som er tilla-
telig mellom den forsterkede bane og felgen, sdledes at den
not dekkets innside rettede konveksitet alltid vedlikeholdes
og de tre soner med mindre b¢yning§§tivhét i meridianplanet
virker praktisk talt som hengsler.
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Betraktes dekkonstruksjonen i videre detalj med hen~
visning til sideveggen 19, symmetriék til sideveggen 20, kan
seks typiske soner sees: sonen 29 som forbinder sideveggen med
dekkets ¢gvre del, og sonene 30, 32 og 34 med en bgyningsstivhet
i meridianplanet som er mindre enn ‘for de tilgrensende soner
31 og 33. Som nevnt ovenfor hgrer sonene 29 og 21 til ustrekk-
bare og usammentrykkbare sirkler, og de avgrenser derfor punk-
ter, hvis midlere avstand p& dekkets hele kontur praktisk talt
er uforanderlig.

Av denne grunn vil sideveggene 19 og 20, ndr oppblé-
singsluft slippes inn i dekket, forskyves mot yttersiden i en
viss grad som i hvert tilfelle vil vare s8dan at konveksiteten
ay snittets midtlinje vedvarende holdes rettet mot innsiden,
nens selve sideveggene vil vare utsatt for kompressjon ved

reaksjon mot sonene 21 og 29.

Sideveggene kan f.eks. baestd av en gummiblanding med
en elastisitetsmodul pd omkring 40 kg/cmz. Pa grunn av tykkel-
sene som er valgt for sonene 30, 31, 32 og 34 er forholdet mel-
lom bgyningsstivheten av sonene 30 og 31 1lik 0,39, forholdet
mellom sonene 34 og 33 lik 0,51, mens forholdet mellom bgy-

ningsstivhet av sonen 32 og sonen 31 )eller sonen 33) er lik
0,21.

Blandingene kan imidlertid inneholde korte glassfib-
rer orientert langs en foretrukket retning, for innen vide

grenser og i de ¢nskede soner, a modifisere trekkene av bgy-
ningsstivhet og/eller motstand mot sammentrykking.

Fordelene med dekket ifglge oppfinnelsen er mange.
S4ledes inneholder f.eks. sideveggene ingen kantinuerlige for-
sterkninger og kan derfor fremstilles ved en enkel helle- eller
sprogytestgpeprosess eller lignende. Dette gir gkonomiske for-
deler p& grunn av muligheten for en stgrre mekanisering i for-
hold til den nd anvendte teknikk for oppbygging av normale dekk,
Og en stgrre ensartethet av produksjonen.

P4 grunn av den spesielle form av dekket ifglge opp-
finnelsen og sarlig til formen av sideveggene vil dekket, i
tilfelle punktering med derav fglgende trykkfall, ikke falle

fullstendig sammen, og sideveggene vare istand til, selv ved
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- redusert hastighet og over en relativt kort kjgrestrekning, &

bare vekten av kjgretpyet uten fare for fullstendig gdeleggelse
av dekket og med stgrre sikkerhet for brukeren.

Dessuten har det overraskende vist seg at den radiale
stivhet av det beskrevne dekk er uavhengig av dets tverrg8ende
stivhet.

Det er vel kjent at bade den radiale og transversale
stivhet gker ndr oppblasingstrykket i normale dekk gkes, med
andre ord, disse to stivheter er satt i sammenheng til hveran-
dre og er begge avhengige av verdien av trykket, siledes at det,
bvis det er dnskelig 8 gke den transversale stivhet for & opp-

nd et dekk med bedre sidemotstand, er ngdvendig & godta en re-
dusert komfort.

Oppfinnelsen kan benyttes for en hvilken som helst
dekktype som har en i ett med samme formet eller avtagbar sli-
tebane eller har en hel eller avtagbart montert felg.

Patentkrayvw

1. Phehmatisk dekk for kjgretgyhjul, omfattende en for-
.sterket bane (17) og to'sidé;egger (19, 20) som forbinder ba-
nens sidepartier (29) med dekkets vulster'(zi, 22) innrettet
til & festes i tilsvarende seter av en felg (23), hvor aksial-
avstanden mellom sideveggene er stgrre ved partiet (29) for
deres forbindelse med banen enn ved partiet (34) for deres for-
bindelse med vulstene, hvor sideveggene er sterkt konvekse mot
dekkets indre og hvis snittmidtlinjer (27, 28) har et linje-

- forlap som er stprre enn den maksimale avstand mellom banens
sidepartier og felgens seter ved den maksimale eksentrisitet
som er tillatt mellom banen og felgen, og hvor konveksiteten
ikke forandrer sin orientering som fglge av driftstrykket,
karakterisert ved at hver av sideveggene (19, 20)

" omfatter tre partier, nemlig et fgrste parti (30) og et annet

i "parti (34) som befinner seg ved nevnte sideparti av banen hen-

holdsvis ved vulsten, og et tredje parti (32) beliggende i det
vesentlige i samme avstand fra'og mellom det fgrste og det an-

net parti, hvor bgyningsstivheten i meridianplanene har en
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lavere verdi enn den tilsvarende stivhet i de resterende par-
tier av sideveggen (31, 33), at banen (17) er utstyrt med en i
og for seg kjent ringformet forsterkningskonstruksjon (18) som
er bgyelig, men i det vesentlige ikke strekkbar i omkretsret-
ningen og i aksialretningen, og at den ringformede konstruksjon
forlgper aksialt s& langt som til og inn i partiet (29) som
forbinder banen med sideveggene, og hvor forbindelsespartiene
derfor befinner seqg i det vesentlige i uforanderlig stilling
nar trykket i det ubelastede dekk forandres.

2. Pneumatisk hjuldekk i henhold til krav l, k ar ak -
terisext ved at forholdet mellom bgyestivheten i det
ninste ved ett av de nevnte partier av hver sidevegg med liten
stivhet og bgyningsstivheten i de andre partier av nevnte
sidevegg, ikke overstiger en verdi av 0,6.

3. Pneumatisk hjuldekk i henhold til krav 2, k ar ak -
terisert ved at det nevnte forhold inneholdes mellom
0,6 og 0,01

4. " Pneumatisk hjuldekk i henhold til et av de foregiende
krav, k arakterisert ved at de forskjellige ver-

3

dier av bgyningsstivhet fées ved & gi forskjellige tykkelser
til det?@eridiane snitt av hver sidevegqg.

5. . ?gneumatisk hjuldekk i henhold til et av de foregaende
krav, k aﬁr.a kterisert ved at de forskjellige ver-
dier av bgyningsstivhet faes.ved anvendelse av materialer som

e
~

har forskjellig elastisitetsmodul. . e

e

6. Pneumatisk hjuldekk i henhold til krav 5, k ar ak -
terisert ved at partiene med lavere bgyningsstivhet be-

Stdr av en blanding som har en elastisitetsmodul m&lt ved 1/10
av dets strekkstyrke og som ligger mellom 5 og 60 kg/cmz, mens
partiene med st¢rre bgyningsstivhet bestar av en blanding som
har en elastisitetsmodul, m&8lt ved 1/10 av strekkstyrken, pd
mellom 20 og lSkag/cmz.

7. Pneumatisk hjuldekk i henhold til krav 5, k ar a k -
terisert ved at partiene med stgrre bgyningsstivhet be-
stdr av en blanding som innbefatter korte fibre av et materiale

som har en elastisitetsmodul hgyere enn av selve blandingen.

—
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8. Pneumatisk hjuldekk ijhenhold til krav 7, k ar a k -
terisert ved at fibrene er av glass og de fleste av dem

er orientert langs en foretrukket retning.

9. » Pneumatisk hjuldekk i henhold til et av de foregdende
krav, karakterisert ved at den ikke strekkbare
‘ringformede forsterkning i det minste i narheten av sin forbin-
delse med hver sidevegg, har en krumnlng med sin konkavitet
rettet mot dekkets 1nnsxde.

10. Pneumatisk hjuldekk i henhold til krav 9, kar a k -
ter isert ved at vinkelen som inneholdes mellom dekkets

rotas;onsakse og tangenten til profilet av den rlngformede for-
‘ sterkning i forblndelsespartlet mellom denne og hver av de to

sidevegger, ligger mellom 20° og 60°.

C 11, ~ Pneumatisk hjuldekk i henhold til et av de foregaende
krav, karakterisert ved at den ringformeae for-
sterkningskbnstruksjon omfatter minst to lag av tekstil- eller
metallkorder, hvilke korder krysser hverandre og hvilke lag
fortrinnsvis er avstivet ved sine sidekanter ved hjelp av opp-
b¢§ning av sidekantene eller ved hjelp av ikke strekkbare strim-
ler av korder anordnet i dekkets omkretsretning.
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