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BOMBA DE AGUA DE ARREFECIMENTO DO MOTOR DO VEICULO.
Uma vez que o alargamento de elementos de cobertura ligados a um
corpo do motor & evitado, a flexibilidade das formas dos elementos de
cobertura é aumentada e é feito possivel levar a uma descarga do
dreno de posicdo predeterminada a partir de uma bomba de agua de
arrefecimento ligada a superficie externa de uma parede lateral do
corpo do motor. Um orificio de descarga do dreno 42 para descarga do
dreno é provido em uma parte inferior de uma caixa da bomba. Uma
nervura lateral do motor 43 adaptada para levar o dreno para baixo
descarregado a partir do orificio de descarga do dreno 42 é
integralmente provida sobre um corpo de constituicdo do motor 14
constituido parte do corpo do motor 11 de modo a se projetar a partir
de uma superficie externa de uma superficie lateral 14a da mesma.
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Relatorio Descritivo da Patente de Invengao para "ESTRUTURA
PARA DESCARGA DE AGUA DA BOMBA DE AGUA DE ARREFECI-
MENTO DO MOTOR DO VEICULO".

Campo da Técnica

A presente invencao refere-se a um motor de veiculo no qual
uma caixa da bomba para uma bomba de agua de arrefecimento adaptada
para circular a agua de arrefecimento em um corpo do motor € montada a
uma superficie externa de uma parede lateral do corpo do motor. Em particu-
lar, a invencao se refere a um aperfeicoamento em uma estrutura para des-
carga da agua proveniente da bomba de agua de arrefecimento.

Antecedentes da Técnica

Um motor de veiculo tipo V como abaixo é conhecido a partir do
Documento de Patente 1. Um caminho de descarga do dreno € formado por
uma cobertura da embreagem ligada a um bloco de cilindro e uma cobertura
da bomba e a agua coletada em bancos em V é descarregada a partir do
caminho de descarga do dreno.

Documento da Técnica Anterior

Documento de Patente

Documento de Patente 1

Patente Japonesa No. 3867841

Sumario da Invengao

Problema a ser resolvido pela invengao

Incidentalmente, o dreno é descarregado também a partir de
uma bomba de agua de arrefecimento montada sobre uma superficie exter-
na de uma parede lateral de um corpo do motor. Se a configuracao descrita
no Documento de Patente 1 for aplicada a fim de levar tal dreno a uma posi-
cao dada, as formas de elementos de cobertura sao limitadas devido a con-
figuracdo do caminho de descarga do dreno. Portanto, os elementos de co-
bertura sdo do mesmo modo para serem alargados dependendo do compri-
mento do caminho de descarga do dreno.

A presente invencao foi feita em vista de tais situagdes e visa

prover uma estrutura para descarregar a agua proveniente de uma bomba
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de agua de arrefecimento em um motor de veiculo, no qual enquanto o alar-
gamento dos elementos de cobertura ligados a um corpo do motor é evitado,
a flexibilidade das formas dos elementos de cobertura € aumentada e é feito
possivel levar a descarga do dreno a partir de uma bomba de agua de arre-
fecimento para uma posicao predeterminada.

Meios para resolver o problema

Para alcancgar o objetivo acima, a presente invencéo é primeira-
mente caracterizada pelo fato de que uma estrutura para descarregar a agua
a partir de uma bomba de agua de arrefecimento em um motor de veiculo na
qual uma caixa de bomba para uma bomba de agua de arrefecimento adap-
tada para circular a agua de arrefecimento em um corpo do motor € montada
sobre uma superficie externa de uma parede lateral do corpo do motor, um
orificio de descarga do dreno para descarregar o dreno € provido em uma
parte inferior da caixa de bomba, uma nervura lateral do motor é integral-
mente provida no corpo de constituicao do motor constituindo parte do corpo
do motor de modo a se projetar a partir de uma superficie externa de uma
superficie lateral do corpo de constituicao do motor, a nervura lateral do mo-
tor sendo adaptada para levar para baixo o dreno descarregado a partir do
orificio de descarga do dreno.

A presente invengado € secundariamente caracterizada pelo fato
de que além da configuragao da primeira caracteristica, em um estado onde
o corpo do motor € montado sobre um veiculo, a nervura lateral do motor é
disposta na parte traseira do orificio de descarga do dreno, e uma nervura
lateral da bomba de frente para a nervura lateral do motor de tras é provida
na caixa da bomba formada para cobrir a nervura lateral do motor.

A presente invengao & em terceiro lugar caracterizada pelo fato
de que além da configuracdo da segunda caracteristica, uma segunda ner-
vura do motor localizada atras da nervura lateral do motor é integralmente
provida sobre o corpo de constituicdo do motor para se projetar a partir de
uma superficie externa da superficie lateral do corpo de constituicdo do mo-
tor.

A presente invencdo € em quarto lugar caracterizada pelo fato
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de que além da configuracdo de qualquer uma da primeira a terceira carac-
teristica, no estado onde o corpo do motor € montado sobre o veiculo, nervu-
ras do para-brisa localizadas na frente do orificio de descarga do dreno sao
providas em pelo menos um do corpo de constituicdo do motor e da caixa da
bomba de modo a se projetar a partir do mesmo.

A presente invencao € em quinto lugar caracterizada pelo fato de
que além da configuracao da quarta caracteristica, as nervuras do para-brisa
sao providas sobre o corpo de constituicdo do motor e a caixa da bomba.

A presente invengao € em sexto lugar caracterizada pelo fato de
que além da configuracao de quaisquer da primeira a quinta caracteristicas,
as nervuras laterais do motor sdo formadas para se estender da parede late-
ral para uma parede frontal do corpo de constituicao do motor.

A invencao é em sétimo lugar caracterizada pelo fato de que a-
Iém da configuragdo da primeira ou da segunda caracteristica, a nervura la-
teral do motor é formada integralmente de forma continua com uma protube-
rancia fixa por parafuso provida sobre o corpo de constituicao do motor.

A presente invengao € em oitavo lugar caracterizada pelo fato de

que além da configuracdo da sétima caracteristica, no estado onde o corpo

do motor € montado sobre o veiculo, a nervura do para-brisa localizada na
frente do orificio de descarga do dreno é provida sobre o corpo de constitui-
¢ao do motor de modo a ser integralmente continua com a protuberancia.

Incidentalmente, a cabeca do cilindro 14 da presente modalidade
corresponde ao corpo de constituicao do motor da presente invencao.

De acordo com a primeira caracteristica da presente invenc¢ao, o
dreno descarregado a partir do orificio de descarga do dreno provido na par-
te inferior da caixa da bomba é levado para baixo pela nervura lateral do mo-
tor. A nervura lateral do motor é integralmente provida sobre o corpo de
constituicdo do motor constituindo parte do corpo do motor de modo a se
projetar a partir da superficie externa da superficie lateral do corpo de consti-
tuicao do motor. Portanto, nao € necessario configurar um caminho de des-
carga do dreno por meio de elementos de cobertura. A flexibilidade das for-

mas dos elementos de cobertura pode ser aumentada e o alargamento dos
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elementos de cobertura pode ser evitado. Assim, a simplificacao da estrutura
do caminho de descarga para levar o dreno descarregado a partir da bomba
de agua de arrefecimento pode ser alcangada.

De acordo com a segunda caracteristica da presente invencao, a
caixa da bomba é formada para cobrir a nervura lateral do motor disposta na
parte traseira do orificio de descarga do dreno, e a nervura lateral da bomba
de frente para a nervura lateral do motor de tras é provida sobre a caixa da
bomba. Portanto, uma estrutura de labirinto € configurada entre o corpo de
constituicado do motor e a caixa da bomba. O dreno descarregado a partir do
orificio de descarga do dreno & coberto pela caixa da bomba para alcangar
um aperfeicoamento na aparéncia externa. Além disso, uma influencia de
funcionamento do ar pode ser reduzida, de modo que o dreno possa ser cer-
tamente guiado em uma diregao predeterminada.

De acordo com a terceira caracteristica da presente invencao, as
duas nervuras laterais do motor que variam para frente e para tras sao pro-
vidas sobre o corpo de constituicado do motor. Portanto, mesmo se o dreno
se posicionar sobre a frente da nervura lateral do motor, ele é levado para
baixo ao longo da parte de tras da nervura lateral do motor. Assim, é possi-
vel evitar que o dreno descarregado do orificio de descarga do dreno, flua na
parte traseira ao longo da superficie externa da parede lateral do corpo do
motor.

De acordo com uma quarta caracteristica da presente invencao,
as nervuras do para-brisa localizadas na frente do orificio de descarga do
dreno sao providas sobre pelo menos um do corpo de constituicdo do motor
e da caixa da bomba de modo a se projetar a partir do mesmo. Portanto, a
influéncia do funcionamento do ar sobre o orificio de descarga do dreno po-
de ser reduzida para melhorar o desempenho da drenagem.

De acordo com a quinta caracteristica da presente invencao, as
nervuras do para-brisa sao providas sobre ambos o corpo de constituicdo do
motor e a caixa da bomba de modo a se projetar a partir do mesmo. Portan-
to, a influéncia do funcionamento de ar sobre o orificio de descarga do dreno

pode ser mais reduzida.
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De acordo com a sexta caracteristica da presente invencao, as
nervuras laterais do motor se estendem da parede lateral para a parede fron-
tal do corpo de constituicdo do motor. Portanto, o dreno que flui sobre a pa-
rede lateral do corpo de constituicao do motor para a extremidade inferior do
mesmo é permitido fluir ao longo da lateral da parede frontal do corpo de
constituicao do motor. Desta forma, € possivel evitar o dreno do gotejamento
da parede lateral do corpo de constituicao do motor.

De acordo com a sétima caracteristica, a nervura lateral do mo-
tor é integralmente continua com a protuberancia fixa por parafuso provida
sobre o corpo de constituicdo do motor. Portanto, a nervura lateral do motor
pode alcancar uma funcao de reforco da protuberancia.

De acordo com a oitava caracteristica, a nervura do para-brisa &
integralmente continua com a protuberancia; portanto, as duas nervuras sao
feitas integralmente continuas com a protuberéncia, fazendo assim possivel
reforcar adicionalmente a protuberancia.

Breve Descricdo dos Desenhos

A figura 1 € uma vista lateral de uma motocicleta.

A figura 2 é uma vista alargada de uma parte essencial da figura

A figura 3 € uma vista alargada de uma parte essencial de um
motor.

A figura 4 é uma vista secional cruzada tomada ao longo da li-
nha 4-4 na figura 3.

A figura 5 € uma vista lateral de uma cabecg¢a do cilindro como
vista a partir da mesma dire¢cdo como na figura 3, com uma bomba de agua
de arrefecimento removida.

A figura 6 € uma vista secional cruzada tomada ao longo da li-
nha 6-6 na figura 3.

A Figura 7 &€ uma vista secional cruzada tomada ao longo da li-
nha 7-7 na figura 5.

Modo de Realizar a Invencao

As modalidades da presente invencao serdo descritas com refe-
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réncia as figuras que acompanham 1 a 7. Com referéncia, primeiro a figura
1, uma moldura do corpo F de uma motocicleta inclui um tubo de cabeca 52
capaz de conduzir o apoio de uma bifurcacéao frontal 51 de forma rotacional
apoiando uma roda frontal WF; um par de molduras principais esquerda e
direita 53 se estendendo para baixa da parte traseira do tubo de cabecga 53;
e um par de molduras inferiores esquerda e direita 54 se estendendo para
baixo da parte traseira do tubo de cabeca 52 mais inclinadamente ingreme
que as molduras principais 53. A moldura do corpo F inclui adicionalmente
um par de molduras centrais esquerda e direita 55 se estendendo para baixo
a partir das correspondentes extremidades traseiras das molduras principais
53; um par de calhas do assento direita e esquerda se estendendo para ci-
ma na parte traseira a partir das partes superiores correspondentes das
molduras centrais 55; e molduras traseiras 57 cada uma conectando uma
parte intermediaria da moldura central 55 com uma parte traseira da calha
do assento 56.

Com referéncia adicional a figura 2, um corpo do motor 11 de um
cilindro muiltiplo, por exemplo, um motor com dois cilindros € montado em
uma area circundada pelas molduras principais 53, as molduras inferiores 54
e molduras centrais 55. Uma unidade de poténcia P é disposta de modo a
ser apoiada pela moldura do corpo F. A unidade de poténcia P inclui um mo-
tor e uma transmissao (ndo mostrados) parcialmente incorporados no corpo
do motor 11. Um brago articulavel 58 apoia de forma rotacional em uma ex-
tremidade traseira uma roda traseira WR conduzida pela poténcia emitida a
partir da unidade de poténcia P. O braco articulavel 58 € verticalmente arti-
culavel apoiado em uma extremidade frontal pelas molduras centrais 55.
Uma caixa de armazenamento 59 € montada sobre as molduras principais
53 em uma posi¢cao acima do corpo do motor 11. Um assento de passeio
tipo duplo 60 é disposto atras da caixa de armazenamento 59 de modo a ser
apoiado pelas calhas do assento 56. Um tanque de combustivel 61 é dispos-
to abaixo do assento de passeio 60.

O corpo do motor 11 inclui uma caixa do motor 12; um bloco do

cilindro 13 unido a uma parte superior frontal da caixa do motor 12 com um
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eixo cilindro C inclinado para cima; uma cabeca do cilindro 14 unida ao bloco
do cilindro 13; e uma cobertura da cabega 15 unida a cabeca do cilindro 14.
Com referéncia adicional as figuras 3 e 4, uma caixa da bomba
17 para uma bomba de agua de arrefecimento 16 € montada a uma superfi-
cie externa de uma parede lateral esquerda 14a de ambas as superficies
laterais esquerda e direita da cabecga do cilindro 14. A cabeca do cilindro 14 &
uma parte do corpo de constituicdo do motor do corpo do motor 11. A bomba

de agua de arrefecimento 16 é adaptada para circular a agua de arrefecimento

" no bloco de cilindro 13 e cabega do cilindro 14 do corpo do motor 11.

A bomba de agua de arrefecimento 16 inclui uma caixa da bom-
ba 17, um eixo da bomba 21 e um rotor 22. O eixo da bomba 21 & apoiado
de forma rotacional pela caixa da bomba 17 de modo a ser ligado por nao
rotacao relativa ao eixo do came 24 disposto sobre o lado da cabeca do ci-
lindro 14. O rotor 22 é seguro ao eixo da bomba 21.

Com referéncia adicional a figura 5, um orificio de montagem da
bomba 25 abrindo em uma superficie externa da parede lateral esquerda
14a da cabeca do cilindro 14 & provido para facear uma parte da extremida-
de do eixo do came 24. O orificio de montagem da bomba 25 &€ composto de
uma parte do orificio de grande diametro 25a e uma parte do orificio de pe-
queno diametro 25b. A parte do orificio de grande diametro 25a possui uma
abertura da extremidade na superficie externa da parede lateral esquerda
14a da cabeca do cilindro 14. A parte do orificio de pequeno didmetro 25b é
formada' para ter um didmetro menor que aquele da parte do orificio de
grande diametro 25a e para ter uma extremidade continua de forma coaxial
com a outra extremidade da parte do orificio de grande didmetro 25a.

Por outro lado, a caixa da bomba 17 inclui um corpo principal da
caixa 18; uma placa 19 definindo uma camara da bomba 23 entre o corpo
principal da caixa 18 e a placa 19; e uma cobertura da bomba 20 mantendo
a placa 19 entre o corpo principal da caixa 18 e a cobertura da bomba 20.
Um elemento selador anular 26¢€ interposto entre o corpo principal da caixa
18 e a placa 19 e um elemento selador anular 27 é interposto entre a cober-

tura da bomba 20 e a placa 19.
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O corpo principal da caixa 18 & provido integralmente com uma
parte do eixo de grande didametro 18a e uma parte do eixo de pequeno dia-
metro 18b. A parte do eixo de grande didmetro 18a € ajustada para a parte
do orificio de grande diametro do orificio de montagem da bomba 25 através
do elemento selador anular 28. A parte do eixo de pequeno diametro 18b
coaxialmente se projeta a partir da parte de grande didametro 18a e é ajusta-
da para a parte de pequeno diametro 25b do orificio de montagem da bomba
25. A parte do eixo de grande didametro 18a e a parte do eixo de pequeno
diametro 18b possui um orificio central 30 adaptado para receber o eixo da
bomba 21 inserido através da mesma.

Um par de mancais de esferas 31, 31¢é interposto entre a outra
circunferéncia do eixo da bomba 21 e a circunferéncia interna do orificio cen-
tral 30. Um selo a 6leo anular 32 e um selo mecanico 33 s&o interpostos
dentro dos mancais de esferas 31 e entre a outra circunferéncia do eixo da
bomba 21 e a circunferéncia interna do orificio central 30.

O rotor 22 & preso ao eixo da bomba 21 na camara da bomba
23. Uma camara de succgao 34 se comunicando com a parte central da ca-
mara da bomba 23 é definida entre a cobertura da bomba 20 e a placa 19.

Desta forma, o corpo principal da caixa 18, a placa 19 e a cober-
tura da bomba 20 sao unidos juntos por meio de, por exemplo, dois parafu-
sos 35, 35 para constituir a caixa da bomba 17. A caixa da bomba 17 é fixa a
cabeca do cilindro 14 por meio de, por exemplo, trés parafusos 36, 36, 36.

Incidentalmente, um tubo de conexao 37 é ajustado firmemente
com liguido em ambas as partes das extremidades para o corpo principal da
caixa 18 e a cabeca do cilindro 14. O tubo de conexao 37 se comunica com
um revestimento dentro da cabeca do cilindro 4. A agua de arrefecimento
levada através do tubo de conexao 37 é levada para a cAmara de succao 34
através de um orificio de comunicagao 38 provido na placa 19. Por outro la-
do, um tubo de descarga 39 adaptado para levar agua de arrefecimento
descarregada a partir da bomba de agua de arrefecimento 16 € instalado
sobre a cobertura da bomba 20 para se comunicar com a cAmara da bomba

23. Como mostrado nas figuras 1 e 2, uma linha do tubo 40 continua com o
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tubo de descarga 39 é conectada a um radiador 41 disposto de forma fixa na
direcao do corpo do motor 11.

Com referéncia adicional a figura 6, um orificio de descarga do .
dreno 42 é provido em uma parte inferior de uma parte, se projetando a par-
tir do orificio de montagem da bomba 25 da cabeg¢a do cilindro 14, da parte
do eixo de grande didmetro 18a da caixa da bomba 17 de modo a ter uma
abertura da extremidade externa na superficie externa da parte do eixo de
grande didmetro 18a. O orificio de descarga do dreno 42 possui uma extre-
midade interna se comunicando com o orificio central 30 em uma posicao
entre o selo a 6leo 32 e o selo mecanico 33. Uma primeira nervura lateral do
motor 43 se estende verticalmente para levar para baixo o dreno descarre-
gado a partir do orificio de descarga do dreno 42. A primeira nervura lateral
do motor 43 é integralmente provida para se projetar a partir da superficie
externa da parede lateral esquerda 14a da cabecga do cilindro 14.

Adicionalmente, a primeira nervura lateral do motor 43 é dispos-
ta atras do orificio de descarga do dreno 42 no estado onde o corpo do mo-
tor 11 é montado na motocicleta. A caixa da bomba 17 da bomba de agua de
arrefecimento 16 € formada para cobrir a primeira nervura lateral do motor
43. Adicionalmente, uma nervura lateral da bomba 44 é integralmente provi-
da sobre o corpo principal da caixa 18 da caixa da bomba 17 de modo a se
estender verticalmente e para facear a primeira nervura lateral do motor 43
da parte de tras.

Uma segunda nervura lateral do motor 45 é provida integralmen-
te sobre a superficie externa da parede lateral esquerda 14a da cabec¢a do
cilindro 14 de modo a se projetar a partir da mesma e se estender vertical-
mente. Além disso, a segunda nervura lateral do motor 45 é localizada atras
da primeira nervura lateral do motor 43. A nervura lateral da bomba 44 é dis-
posta entre a primeira e a segunda nervuras laterais do motor 43 e 45.

Como mostrado na figura 7, a primeira nervura lateral do motor
43 é formada para se estender da parede lateral esquerda 14a para a pare-
de frontal 14b da cabeca do cilindro 14. Como mostrado na figura 4, a se-

gunda nervura lateral do motor 45 é formada para se estender da parede
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lateral esquerda 14a para a parede frontal 14b da cabeg¢a do cilindro 14.

A primeira nervura lateral do motor 43 é formada integraimente
de forma continua com a protuberancia fixa por parafuso 46. Esta protube-
rancia 46 é provida para se projetar a partir da superficie externa inferior da
parede lateral esquerda 14a da cabeca do cilindro 14. A protuberancia 46 &
usada para fixar um dos trés parafusos 36 para fixacao da caixa da bomba
17 a cabeca do cilindro 14.

No estado onde o corpo do motor 11 € montado sobre a motoci-
cleta, as nervuras do para-brisa 48 localizadas na frente do orificio de des-
carga do dreno 42 s&o providas sobre pelo menos uma da cabecga do cilindro
14 e da caixa da bomba 17 de modo a se projetar a partir do mesmo. Na
presente modalidade, as nervuras do para-brisa 47 e 48 sao providas sobre
ambas a cabeca do cilindro 14 e a caixa da bomba 17 para se projetar a par-
tir do mesmo. A nervura do para-brisa 47 provida para se projetar a partir da
superficie externa da parede lateral esquerda 14a da cabeca do cilindro 14
se estende na direcao para tras e para frente e é formada integralmente de
forma continua com a protuberancia 46. A nervura do para-brisa 48 provida
para se projetar a partir do corpo principal da caixa 18 da caixa da bomba 17
é formada de forma circular para inchar na diregao da frente.

Uma descricdo é dada a seguir da fungao da presente modali-
dade. O orificio de descarga do dreno 42 para descarregar o dreno € provido
na parte inferior da caixa da bomba 17 provida para a bomba de agua de
arrefecimento 16. Além disso, a primeira nervura lateral do motor 43 para
levar para baixo o dreno descarregado a partir do orificio de descarga do
dreno 42 é integralmente provida sobre a cabeca do cilindro 14 de modo a
se projetar a partir da superficie externa da superficie lateral esquerda 14a
da mesma. Portanto, ndo €& necessario permitir uma pluralidade de elemen-
tos de cobertura para configurar um caminho de descarga do dreno. E pos-
sivel aumentar a flexibilidade das formas de elementos de cobertura monta-
dos para o corpo do motor 11 e evitar a alargamento dos elementos de co-
bertura. Assim, € possivel alcancar a simplificagao de uma estrutura do ca-

minho de descarga do dreno adaptada para levar o dreno descarregado a
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partir da bomba de agua de arrefecimento 16.

No estado onde o corpo do motor 11 € montado sobre a motoci-
cleta, a primeira nervura lateral do motor 43 é disposta na parte traseira do
orificio de descarga do dreno 42. Alem disso, a caixa da bomba 17 formada
para cobrir a primeira nervura lateral do motor 43 possui a nervura lateral da
bomba 44 faceando a primeira nervura lateral do motor 43 de tras. Desta
forma, uma estrutura de labirinto & configurada entre a cabeca ii do cilindro
14 e a caixa da bomba 17. O dreno descarregado a partir do orificio de des-
carga do dreno42 é coberto pela caixa da bomba 17 para melhorar a apa-
réncia externa. Além disso, o dreno pode ser certamente guiado. Em uma
direcao predeterminada enquanto da reducéao de influencia do funcionamen-
to do ar.

A segunda nervura lateral do motor 45 localizada na parte trasei-
ra da primeira nervura do motor 43 é integralmente provida na cabeca do
cilindro 14 para se projetar a partir da superficie externa da parede lateral
esquerda 14a da mesma. Portanto, mesmo se o dreno se posicionar sobre a
primeira nervura lateral do motor 43 localizada no lado frontal, ele € levado
para baixo ao longo da segunda nervura lateral do motor 45 localizada no
lado de tras. Assim, é possivel suprir o fluxo de dreno descarregado a partir
do orificio de descarga do dreno 42 ao longo da superficie externa da parede
lateral do corpo do motor 11.

No estado onde o corpo do motor 11 esta montado na motocicle-
ta, as nervuras do para-brisa 47 e 48 localizadas na direcao do orificio de
descarga do dreno 42 sao providas sobre pelo menos um da cabecga do ci-
lindro 14 e da caixa da bomba 17 para se projetar a partir do mesmo. Portan-
to, é possivel reduzir a influencia de funcionamento do ar sobre o orificio de
descarga do dreno 42, por conseguinte melhorar o desempenho de drena-
gem. Em particular, uma vez que as nervuras do para-brisa 47 e 48 s&o pro-
vidas para ambas a cabeca do cilindro 14 e a caixa da bomba 17, é possivel
reduzir mais a influencia de funcionamento do ar sobre o orificio de descarga
do dreno 42.

As primeira e segunda nervuras laterais do motor 43 e 45 sao
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formadas para se estender da parede lateral esquerda 14a para a parede
frontal 14b da cabeca do cilindro 14. Portanto, o dreno que flui ao longo da
parede lateral 14a da cabecga do cilindro 14 para a extremidade inferior da
mesma é permitido fluir para o lado da parede frontal 14b da cabeca do ci-
lindro 14. Assim, é possivel evitar o dreno de gotejamento da parede lateral
da cabecga do cilindro 14.

A primeira nervura lateral do motor 43 & formada integralmente
de forma continua com a protuberancia fixa por parafuso 46 provida sobre a
cabeca do cilindro 14. Portanto, a primeira nervura lateral do motor 43 pode
alcancar uma funcao de reforco da protuberancia 46. Adicionalmente, a ner-
vura do para-brisa 47 instalada na cabeca do cilindro 14 em uma posi¢cao na
frente do orificio de descarga do dreno 42 é integralmente continua com a
protuberancia 56. Portanto, as duas nervuras 43 e 47 sao feitas integralmen-
te continuas com a protuberancia 46 para reforgar adicionalmente a protube-
rancia 46.

As modalidades da presente invencao foram descritas desse
modo. No entanto, a invencao nao esta limitada as modalidades descritas
acima. Varias modificagdes de design podem ser feitas sem sair do escopo
da invencao descrito nas reivindicagoes.

LISTAGEM DE REFERENCIA

11 — Corpo do motor

14 — Cabeca do cilindro como um corpo de constituicao do motor

14a — Parede lateral

14b — Parede frontal

16 — Bomba de agua de arrefecimento

17 — Caixa da bomba

42 — Orificio de descarga do dreno

43 — Nervura lateral do motor

44 — Nervura lateral da bomba

45 — Segunda nervura lateral do motor

46 — protuberéncia

47, 48 — nervura do para-brisa
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REIVINDICACOES

1. Estrutura para descarga de agua a partir de uma bomba de
arrefecimento em um motor de veiculo, em que uma caixa da bomba (17)
para uma bomba de agua de arrefecimento (16) adaptada para circular a
agua de arrefecimento em um corpo do motor (11) & montada sobre uma
superficie externa de uma parede lateral do corpo do motor (11),

caracterizada pelo fato de que um orificio de descarga do dreno
(42) para descarga do dreno é provido em uma parte inferior da caixa da
bomba (17), uma nervura lateral do motor (43) é integralmente provida sobre
um corpo de constituicido do motor (14) constituindo parte do corpo do motor
(11) de modo a se projetar a partir de uma superficie externa de uma super-
ficie lateral (14a) do corpo de constituicdo do motor (14), a nervura lateral do
motor (43) sendo adaptada para levar o dreno descarregado para baixo a
partir do orificio de descarga do dreno (42).

2. Estrutura para descarga de agua a partir de uma bomba de
arrefecimento em um motor de veiculo, de acordo com a reivindicagao 1,

caracterizada pelo fato de que em um estado onde o corpo do
motor (11) € montado sobre um veiculo, a nervura lateral do motor (43) &
disposta na parte traseira do orificio de descarga do dreno (42), uma nervura
lateral da bomba (44) de frente para a nervura lateral do motor (43) proveni-
ente de tras é provida sobre a caixa da bomba (17) formada para cobrir a
nervura lateral do motor (43).

3. Estrutura para descarga de agua a partir de uma bomba de
arrefecimento em um motor de veiculo, de acordo com a reivindicagao 2,

caracterizada pelo fato de que uma segunda nervura do motor
(45) localizada atras da nervura lateral do motor (43) é integralmente provida
sobre o corpo de constituicdo do motor (14) para se projetar a partir de uma
superficie externa da superficie lateral (14a) do corpo de constituigdo do mo-
tor (14).

4. Estrutura para descarga de agua a partir de uma bomba de
arrefecimento em um motor de veiculo, de acordo com qualquer das reivin-

dicagbes 1 a 3,
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caracterizada pelo fato de que no estado onde o corpo do motor
(11) € montado sobre o veiculo, nervuras do para-brisa (47, 48) localizadas
na frente do orificio de descarga do dreno (42) sao providas em pelo menos
um do corpo de constituicado do motor (14) e da caixa da bomba (17) de mo-
do a se projetar a partir do mesmo.

5. Estrutura para descarga de agua a partir de uma bomba de
arrefecimento em um motor de veiculo, de acordo com a reivindicacao 4,

caracterizada pelo fato de que as nervuras do para-brisa (47, 48)
sé&o providas sobre ambos o corpo de constituicao do motor (14) e a caixa da
bomba (14).

6. Estrutura para descarga de agua a partir de uma bomba de
arrefecimento em um motor de veiculo, de acordo com qualquer das reivin-
dicagcbes 1 a 5,

caracterizada pelo fato de que as nervuras laterais do motor (43,
45) sao formadas para se estender da parede lateral (14a) para uma parede
frontal (14b) do corpo de constituicao do motor (14).

7. Estrutura para descarga de agua a partir de uma bomba de
arrefecimento em um motor de veiculo, de acordo com a reivindicacao 1 ou
2,

caracterizada pelo fato de que a nervura lateral do motor (43) é
formada integralmente de forma continua com uma protuberancia fixa por
um parafuso (46) provida no corpo de constituicdo do motor (14).

8. Estrutura para descarga de agua a partir de uma bomba de
arrefecimento em um motor de veiculo, de acordo com a reivindicagao 7,

caracterizada pelo fato de que no estado onde o corpo do motor
(11) € montado no veiculo, a nervura do para-brisa (47) localizada de frente
para o orificio de descarga do dreno (42) & provida sobre o corpo de consti-
tuicao do motor (14) de modo ser integralmente continuo com a protuberan-
cia (46).
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RESUMO
Patente de Invencao: "ESTRUTURA PARA DESCARGA DE AGUA DA
BOMBA DE AGUA DE ARREFECIMENTO DO MOTOR DO VEICULO".

Uma vez que o alargamento de elementos de cobertura ligados
a um corpo do motor é evitado, a flexibilidade das formas dos elementos de
cobertura € aumentada e é feito possivel levar a uma descarga do dreno de
posicdo predeterminada a partir de uma bomba de agua de arrefecimento
ligada a superficie externa de uma parede lateral do corpo do motor. Um
orificio de descarga do dreno 42 para descarga do dreno & provido em uma
parte inferior de uma caixa da bomba. Uma nervura lateral do motor 43 a-
daptada para levar o dreno para baixo descarregadq a partir do orificio de
descarga do dreno 42 é integralmente provida sobre um corpo de constitui-
cao do motor 14 constituindo parte do corpo do motor 11 de modo a se pro-
jetar a partir de uma superficie externa de uma superficie lateral 14a da

mesma.
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