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(57) Abstract: The aim of the invention is to provide a rubber profiled safety strip or an elastic profiled safety strip which can carry
out a signaling function. To this end a profiled safety strip (10) is provided for a door (15) of a transport means, wherein the profiled
safety strip (10) contains an opaque elastic main part (11) in which at least one receiving region (17, 18) is formed, and in the at least
one receiving region (17, 18) an insert strip (12, 31) is disposed, which contains at least one light source (13, 32) and is made of an
elastic material that is at least partly transparent.

(57) Zusammenfassung: Um eine Sicherheitsgummiprofilleiste oder eine elastische Sicherheitsprofilleiste anzugeben, die eine Signal-
funktion ausiiben kann, wird eine Sicherheitsprofilleiste (10) fiir eine Tiir (15) von Transportmitteln angegeben, wobei die Sicherheits-
profilleiste (10) einen opaken elastischen Basisk&rper (11) enthélt, in dem wenigstens ein Aufnahmebereich (17, 18) ausgebildet ist, und
wobei in dem wenigstens einen Autnahmebereich (17, 18) eine Einsatzleiste (12, 31) angeordnet ist, die wenigstens eine Lichtquelle

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]



WO 2018/219694 A1 |10V T O

SA, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH, TJ, TM,
TN, TR, TT, TZ,UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM, ZW.

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ,TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,
RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ,
DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT,
LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SI,
SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN,
GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veriffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

(13, 32) enthélt und aus einem elastischen Material ausgebildet ist, welches wenigstens teilweise transparent ist.
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Sicherheitsprofilleiste und Tiir mit Sicherheitsprofilleiste

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsprofilleiste fiir wenigstens eine Tiir von Transportmitteln.
Weiter betrifft sie eine Tiir mit einer Sicherheitsprofilleiste. Insbesondere betrifft die Erfindung
eine Sicherheitsgummiprofilleiste, die eine vorgegebene Flexibilitidt oder Elastizitit aufweist.

Als Transportmittel im Sinne der Erfindung sind insbesondere Nutzfahrzeuge, Fahrstiihle, Flug-
zeuge oder Seilbahngondeln zu verstehen. Die erfindungsgeméBe Sicherheitsprofilleiste wird vor-
zugsweise an Tiuren oder beweglichen Elementen von Transportmitteln eingesetzt, um Personen,
die die Transportmittel benutzen, eine Bewegung oder allgemein einen Zustand der Tir bzw. des
beweglichen Elements zu signalisieren.

Bisher werden in Transportmitteln Signallampen in Aluminium- oder Stahl-Tiirprofile integriert
oder an den Seitenwinden angeordnet. Dies ist herstellungstechnisch aufwendig und beeintrich-
tigt gegebenenfalls die Steifigkeit der Aluminium- oder Stahl-Tiirprofile. Aulerdem ist eine Span-
nungszufuhr zu den Signallampen in derartigen Tiirprofilen oder an den Seitenwénden des Trans-
portmittels erforderlich.

Gummiprofilleisten haben herkémmlich die Aufgabe, eine Abdichtung zwischen einer Tiir und
einen Rahmen bzw. einer anderen Tir bereitzustellen. Daher sind Gummiprofilleisten an den
Réndern der Aluminium- oder Stahl-Tirprofile angebracht.

Aufgrund der gestiegenen Anforderungen an Transportmittel und aufgrund von erhdhten Sicher-
heitsvorschriften weisen Gummiprofilleisten neben ihrer Abdichtfunktion durch ihre Elastizitét
auch eine oder mehrere Signalgeberfunktionen auf. So sind in viele Gummiprofilleisten Kontakte-
lemente integriert, die einen Kontakt mit einem Gegenstand oder einem Benutzer anzeigen und
gef. eine Bewegung der Tiir oder des beweglichen Elements unterbrechen oder stoppen. Dariiber
hinaus sind Gummiprofilleisten bekannt, die eine Lichtgitteranordnung aufweisen, mit der ein
Raum um die sich bewegende Tiir herum kontaktlos iiberwacht wird, indem ein nicht sichtbares
Licht ausgesendet und/oder empfangen wird. Basierend auf Verdnderungen des empfangenen
Lichts kann auf einen Gegenstand oder eine Person innerhalb des Bewegungsbereichs der Tiir
geschlossen werden und eine entsprechende Steuerung vorgenommen werden.

Im Automobilbereich sind Turprofile oder Zierleisten bekannt, die Lichtelemente enthalten, um
beispielsweise den Boden oder Einstiegsbereich zu beleuchten, um somit ein Einsteigen ins Fahr-
zeug im Dunkeln zu erleichtern.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Sicherheitsgummiprofilleiste oder eine elastische Sicherheits-
profilleiste anzugeben, die eine Signalfunktion ausiibt. Die erfindungsgemifBle Sicherheitsprofil-
leiste muss fiir den Einsatz in Transportmitteln ausreichend robust ausgebildet sein und einfach
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und kostengiinstig herstellbar sein, wobei die Signalfunktion vorzugsweise nachriistbar bzw. aus-
tauschbar ausgestaltet ist.

Der Erfindung liegt der Gedanke zu Grunde, die Funktionalitdt von elastischen Profilleisten, die
Gummiprofile genannt werden, zu vergrofern, um somit den Herstellern von Transportmitteln
Alternativen fiir die Implementierung von Sicherheitsvorrichtungen anzubieten. Durch die jeder
clastischen Profilleiste innewohnende Abdichtungseigenschaft wird eine Integration von weiteren
Sicherheitselementen in die Profilleiste begiinstigt, da insbesondere im Bereich der Transportmit-
tel ein Einsatz in einer feuchten Umgebung mit groen Temperaturschwankungen und auch mit
mechanischen Beanspruchungen erfolgt, der eine ausreichende Abdichtung insbesondere von
elektrischen Elementen erfordert. Dies ist speziell fiir eine lange Haltbarkeit der Sicherheitsvor-
richtungen notwendig.

Die Aufgabe wird durch die Merkmale der unabhéngigen Anspriiche gelost. Vorteilhafte Ausge-
staltungen sind den Unteranspriichen zu entnehmen.

Die Aufgabe wird insbesondere durch eine Sicherheitsprofilleiste fiir eine Tiir von Transportmit-
teln gelost, wobei die Sicherheitsprofilleiste einen opaken elastischen Basiskorper enthilt, in dem
wenigstens ein Aufnahmebereich ausgebildet ist, wobei in dem wenigstens einen Aufnahmebe-
reich eine Einsatzleiste angeordnet ist, die wenigstens eine Lichtquelle enthélt und aus einem elas-
tischen Material ausgebildet ist, welches wenigstens teilweise transparent ist.

In einer bevorzugten Ausgestaltung ist ein erster Aufnahmebereich als ein wenigstens zu einer
AuBlenseite der Sicherheitsprofilleiste offener Hohlraum ausgebildet, wobei in den offenen Hohl-
raum eine aus wenigstens teilweise transparentem Material gefertigte erste Einsatzleiste eingefiigt
ist, die die Lichtquelle enthélt. Der erste Aufnahmebereich ist als Formschlussbereich ausgebildet.

Bevorzugt ist ein zweiter Aufnahmebereich als Formschlussbereich ausgebildet, wobei am Form-
schlussbereich eine zweite Einsatzleiste einsetzbar oder ansetzbar ist, die einen dem Formschluss-
bereich entsprechenden Befestigungsabschnitt aufweist.

Es wird vorgeschlagen, dass der offene Hohlraum in einen Innenraum oder zur AuBlenseite des
Transportmittels gerichtet ist und/oder der Formschlussbereich an einer Stirnseite des Basiskor-
pers ausgebildet ist, die zu einer weiteren Tiir oder zu einem Anschlag gerichtet ist.

In einer beispiclhaften Ausgestaltung weist der offene Hohlraum wenigstens eine Ausnehmung
auf, die einen Formschluss mit wenigstens einer korrespondierenden Ausstiilpung der Finsatzleis-
te bildet.
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Bevorzugt ist an einer an die Einsatzleiste angrenzenden Fliche ein reflektierender Bereich ausge-
bildet, der ein von der Lichtquelle abgestrahltes Licht von dem Basiskdrper hinweg oder aus die-
sem heraus leitet.

Die Sicherheitsprofilleiste kann eine elektrische Kontaktleiste aufweisen. Dadurch wird die Funk-
tionalitit der Sicherheitsprofilleiste erhoht.

Die Kontaktleiste kann ein Kontaktsignal ausgeben, welches zur Ansteuerung der Lichtquelle
verwendet wird.

Die Kontaktleiste kann in einem Kontaktbereich der Sicherheitsprofilleiste mit einem Anschlag
oder im Kontaktbereich der Sicherheitsprofilleiste mit einer anderen Tiir angeordnet sein. Dadurch
lasst sich einfach ein mechanischer Kontakt mit der anderen Tiir bzw. einem Anschlag oder Ge-
genstand erkennen.

Die Kontaktleiste ist vorzugsweise in einem umschlossenen Hohlraum angeordnet, der bei elasti-
scher Verformung eine Ausgabe des Kontaktsignals durch die Kontaktleiste bewirkt.

Bevorzugt enthilt die Lichtquelle LEDs, die Licht in einer oder mehreren Farben im sichtbaren
Wellenbereich ausgeben. LEDs weisen einen geringen Stromverbrauch auf und lassen sich gut
integrieren. Dariliber hinaus sind LEDs erhiltlich, die Licht in vielen verschiedenen Farben ab-
strahlen konnen, so dass die Art und Weise der Signalisierung gut an die Einsatzbedingungen an-
gepasst werden kann.

Vorzugsweise kann die Lichtquelle in der einen oder in beiden Einsatzleisten beim Schlieen der
Tiir ein Licht einer ersten Farbe ausgeben und/oder beim Offnen der Tiir ein Licht einer anderen
Farbe.

Die LEDs in der Einsatzleiste konnen je nach Richtung der Tiirbewegung sequentiell in wenigs-
tens eine Richtung verlaufend eingeschaltet werden.

Die Lichtquelle kann vorzugsweise als langgestrecktes Flachband mit mehreren LEDs ausgestaltet
sein.

Das langgestreckte Flachband kann mit seiner Lingsausrichtung in den offenen Hohlraum einge-
setzt sein und die mehreren LEDs konnen auf einer oder beiden Seitenflichen des Flachbandes
angeordnet sein.

Bevorzugt bildet das wenigstens teilweise transparente Material der Einsatzleiste einen optischen
Diffusor.
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Die Sicherheitsprofilleiste kann bevorzugt einen umschlossenen Hohlraum zur Aufnahme einer
Lichtgitteranordnung aufweisen. Dadurch kann die Funktionalitit der Sicherheitsprofilleiste wei-
ter erhoht werden. Hierbei kann die Anordnung der Einsatzleiste an diec Anordnung des Hohl-
raums zur Aufnahme einer Lichtgitteranordnung in der Sicherheitsprofilleiste angepasst werden.
Dadurch wird eine Beeinflussung der Funktion der Lichtgitteranordnung durch Licht von den Ein-
satzleisten verhindert.

Die zweite Einsatzleiste kann vorzugsweise auch eine Lichtquelle enthalten und auf einer dem
offenen Hohlraum mit der ersten Finsatzleiste gegentiberliegenden Seite der Sicherheitsprofilleiste
angeordnet sein. Durch diese Anordnung ist eine Signalisierung zu beiden Seiten der Sicherheits-
profilleiste moglich.

Bevorzugt wird der Formschluss mittels einer schwalbenschwanzformigen Ausnehmung im Ba-
siskorper und einer dazu korrespondierenden Ausstiilpung an der zweiten Einsatzleiste oder einem
schwalbenschwanzformigen Ausstiilpung am Basiskorper und einer entsprechenden Ausnehmung
an der zweiten Einsatzleiste gebildet.

Dic zweite Einsatzleiste kann weiter eine oder mehrere Luftkammern aufweisen, die in einem
Kontaktbereich der zweiten Einsatzleiste ausgebildet sind. Dadurch ist eine sichere Erkennung
eines Kontakts durch die Kontaktleiste gewéhrleistet.

Die zweite Einsatzleiste ist vorzugsweise aus dem gleichem Material wie die erste Finsatzleiste
ausgebildet. Dadurch ist die Herstellung der ersten und der zweiten Einsatzleiste gilinstiger. Die
zweite Einsatzleiste kann aber auch durch ein anderes Material hergestellt werden, welches eine
hohere Steifigkeit aufweist. Dies hat den Vorteil, dass die zweite Einsatzleiste nicht so leicht ab-
knicken kann. Bei der ersten Einsatzleiste tritt ein derartiges Abknicken nicht auf, da diese fast
vollstindig vom Basiskérper umgegeben wird.

Bevorzugt kann die Einsatzleiste einen in Langsrichtung der Sicherheitsprofilleiste verlaufenden
Schacht aufweisen, in den die Lichtquelle einsetzbar ist, wobei dieser Schacht jeweils an seiner
Stirnseite wasserdicht versiegelt ist. D.h. die Sicherheitsprofilleiste wird vorzugsweise iiber die
gesamte Hohe der Tiir angebracht. Die eine oder beide Einsatzleisten verlaufen vorzugsweise so-
mit jeweils auch von der Unterkante der Tiir bis zur Oberkante der Tiir. Alternativ ist es auch
moglich, die eine oder beide Finsatzleisten nur in einem bestimmten Bereich der Sicherheitsprofil-
leiste auszubilden. Bspw. konnte die eine oder beide Einsatzleisten nur in dem Bereich der Sicher-
heitsprofilleiste angebracht bzw. eingesetzt sein, die im direkten Blickfeld der Personen liegen.
D.h. die Einsatzleisten konnten nur im mittleren Bereich der Sicherheitsprofilleiste angebracht
bzw. eingesetzt sein und ein oberer und/oder unterer Bereich der Sicherheitsprofilleiste wiirde
dann keine Einsatzleiste in diesen Bereichen aufweisen. Es ist auch moglich, die Einsatzleisten in
diesen passiven Bereichen nicht mit Lichtquellen zu bestiicken und stattdessen nur die teilweise
transparente Finsatzleiste einzusetzen oder die Einsatzleiste wiirde in diesem Bereich aus opakem
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Material hergestellt sein. Dann wiirde die Einsatzleiste mehrere Langsabschnitte enthalten, wobei
einer der Léangsabschnitte Lichtquellen enthalten wiirde und wenigstens ein anderer Léngsab-
schnitt keine. Man kann somit auch von mehreren Einsatzleisten sprechen, die in den Hohlraum
eingesetzt werden. Die Stirnflichen der Einsatzleiste, d.h. die Abschnitte der Einsatzleiste, die
bspw. an der Unterkante und der Oberkante der Tiir liegen, werden versiegelt, so dass keine
Feuchtigkeit zwischen Einsatzleiste und Basiskdrper eindringen kann, aber auch keine Feuchtig-
keit zwischen Einsatzleiste und Lichtquelle.

In einer bevorzugten Ausgestaltung kénnen zwischen die erste Einsatzleiste und den offenen
Hohlraum Verspannelemente eingesetzt werden, um die erste Einsatzleiste im Hohlraum zu fixie-
ren. Dies hat den Vorteil, dass die Finsatzleiste eine einfache Form ohne Ausnehmungen oder
Ausstiilpungen aufweist. Die Verspannelemente werden auch Keder genannt. Die Verwendung
von Verspannelementen ermdglich ein spéteres Herausnehmen der Einsatzleiste aus dem Basis-

korper, bspw. um diese zu ersetzen.

Bevorzugt ist die erste Finsatzleiste zwischen Kontaktleiste und einem Befestigungsbereich der
Sicherheitsprofilleiste an der Tir und/oder aulerhalb eines flexiblen Kontaktbereichs der Sicher-
heitsprofilleiste angeordnet. D.h. die Einsatzleiste ist zwischen dem Befestigungsbereich und dem
Bereich der Sicherheitsprofilleiste angeordnet, der beim Anschlagen an eine andere Tiir oder einen
Anschlag komprimiert wird. Bei einer Anordnung der Sicherheitsprofilleiste in einem Tiirprofil ist
die Einsatzleiste zwischen Befestigungsbereich und Stirnseite der Sicherheitsprofilleiste angeord-
net.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist die zweite Einsatzleiste am Basiskorper formschliissig
befestigt und steht von diesem ab.

Es wird vorgeschlagen, dass die zweite Einsatzleiste eine oder mehrere Luftkammern und/oder
wenigstens eine wenigstens teilweise transparente Profillippe aufweist, die einen flexiblen Kon-
taktbereich der Sicherheitsprofilleiste bilden. Dadurch wird ein Erkennen eines Kontakts mittels
der Kontaktleiste verbessert.

Der Basiskorper kann vorzugsweise wenigstens einen Abstiitzkeil aufweisen, der die zweite Ein-
satzleiste von einer Innenseite der Sicherheitsprofilleiste abstiitzt, um dadurch ein Abknicken der
zweiten Einsatzleiste insbesondere in einen Abstrahlbereich der Lichtgitteranordnung zu verhin-

dern.

Die zweite Einsatzleiste kann Licht in Richtung Stirnseite der Sicherheitsprofilleiste und zu einer
AuBenseite der Tiir abstrahlen.

Der Schacht zur Aufnahme der Lichtquelle in der zweiten Einsatzleiste kann im Wesentlichen
parallel zur abstiitzenden Flache des Abstiitzkeils verlaufen, wobei auch eine andere Ausrichtung



10

15

20

25

30

35

WO 2018/219694 PCT/EP2018/063142

des Schachts moglich ist, z.B. rechtwinklig zur Fensterscheibe und/oder parallel zum Schacht der

ersten Einsatzleiste.
Als Material fiir den opaken elastischen Basiskorper eignet sich bevorzugt Gummii.

In einer bevorzugten Ausgestaltung umschlieBt die Einsatzleiste die wenigstens eine Lichtquelle.
Dadurch wird die Lichtquelle sicher vor Beschiddigung geschiitzt. Aulerdem kann die Lichtquelle
vorab in die Einsatzleiste eingebaut werden oder umspritzt werden und die Einsatzleiste mit inte-
grierter Lichtquelle an einem anderen Ort in die Sicherheitsprofilleiste eingesetzt werden.

Die Sicherheitsprofilleiste kann einen ersten Kontaktbereich und einen zweiten Kontaktbereich
aufweisen, wobei der erste Kontaktbereich aus opakem Material und der zweite Kontaktbereich
aus wenigstens teilweise transparentem Material ausgebildet ist. Durch die Ausbildung des Kon-
taktbereichs aus teilweise transparentem Material kann eine Lichtabstrahlung auch in den Kon-

taktbereich erfolgen.

In einer bevorzugten Ausgestaltung kann die erste und/oder zweite Einsatzleiste auch einen opa-
ken und einen wenigstens teilweise transparenten Anteil aufweisen. D.h. die Einsatzleiste ist aus
zwel Komponenten gebildet. Dadurch lassen sich bspw. bessere Befestigungsmoglichkeiten der
Einsatzleiste im Basiskorper erzielen, da der teilweise transparente Anteil nur noch auf den opa-
ken Anteil der Einsatzleiste aufgesetzt werden muss. Die Lichtquelle ist vorzugsweise am opaken
Anteil befestigt und der teilweise transparente Anteil kann in Abstrahlrichtung angeordnet oder
aufgesetzt sein, um eine bestimmte Richtung der Lichtabstrahlung festzulegen.

Vorzugsweise ist die erste und/oder zweite Einsatzleiste in einem Abstrahlbereich transparent und

in dem Befestigungsbereich opak ausgestaltet.
Die Aufgabe wird auch durch eine Tiir mit einer erfindungsgemifBen Sicherheitsprofilleiste geldst.

Vorzugsweise weisen die erste und zweite Einsatzleiste die gleiche Form auf. Damit werden die
Herstellungskosten reduziert.

Alternativ konnen die erste und zweite Einsatzleiste auch verschiedene Formen oder Konturen
aufweisen. Dadurch lassen sich dann verschiedene Funktionen realisieren.

Bevorzugt ist die Sicherheitsprofilleiste in einem beweglichen Tiirfliigel und/oder einem festste-
henden Tiirportal angeordnet ist. Der eine oder die mehreren Tirfliigel kénnen translatorische
und/oder rotatorische Bewegungen ausfiihren.



10

15

20

25

30

35

40

WO 2018/219694 PCT/EP2018/063142

Dabei ist es bevorzugt, dass die zweite Einsatzleiste hinter einem Glas der Tir am Basiskorper
befestigt ist und sich entlang einer Innenseite des Glases erstreckt und im Kontaktbereich der Si-
cherheitsprofilleiste vom Glas hervorsteht.

Fig. la zeigt eine Tiir eines Transportmittels mit der erfindungsgemifBen Sicherheitsprofilleiste,
Fig. 1b zeigt eine Tiir eines Transportmittels mit einer Sicherheitsprofilleiste im Tiirportal,

Fig. 1c zeigt eine Tiir eines Transportmittels und eine erfindungsgeméife Sicherheitsprofilleiste an
der Tiir und am Tiirportal, vorzugsweise mit einer oberen und unteren Einsatzleiste in der Sicher-
heitsprofilleiste am Tiirportal;

Fig. 2 zeigt eine Doppeltiir eines Transportmittels jeweils mit der erfindungsgemifien Sicherheits-
profilleiste,

Fig. 3a zeigt einen Querschnitt der erfindungsgemifien Sicherheitsprofilleiste gemél einer ersten
Ausgestaltung,

Fig. 3b zeigt einen Querschnitt der erfindungsgemiflen Sicherheitsprofilleiste gemdf der ersten
Ausgestaltung ohne Einsatzleiste,

Fig. 4 zeigt einen Querschnitt von erfindungsgemélen Sicherheitsprofilleisten, die in eine Doppel-
tiir gemaf Fig. 2 integriert sind,

Fig. 5a zeigt eine perspektivische Ansicht einer gedffneten Tiir mit Sicherheitsprofilleisten gemal
Fig. 4 von einer ersten Seite,

Fig. 5b zeigt eine perspektivische Ansicht der geschlossenen Tiir mit Sicherheitsprofilleisten ge-
mif Fig. 4 von der ersten Seite,

Fig. 5c zeigt einen Ausschnitt auf eine geschlossene Doppeltiir mit Sicherheitsprofilleisten von der
ersten Seite,

Fig. 6a zeigt eine perspektivische Ansicht einer gedffneten Tiir mit Sicherheitsprofilleisten gemal
Fig. 4 von einer zweiten Seite,

Fig. 6b zeigt eine perspektivische Ansicht der geschlossenen Tiir gemil Fig. 6a,

Fig. 7 zeigt eine Ansicht auf eine geschlossene Tiir mit Sicherheitsprofilleisten gemal Fig. 4 von
der zweiten Seite,

Fig. 8 zeigt eine Ansicht auf eine gedffnete Tir mit Sicherheitsprofilleisten gemal Fig. 4 von der
ersten Seite,

Fig. 9 zeigt eine Schnittansicht entlang C-C gemal Figur &,

Fig. 10 zeigt einen vergroferten Ausschnitt der ersten Einsatzleiste mit Lichtquelle der erfin-
dungsgeméBen Sicherheitsprofilleiste,

Fig. 11 zeigt einen vergroferten Ausschnitt der zweiten Einsatzleiste mit Lichtquelle der erfin-
dungsgeméBen Sicherheitsprofilleiste,

Fig. 12 zeigt einen vergroBerten Ausschnitt der ersten Einsatzleiste mit Lichtquelle gemil einer
weiteren Ausgestaltung,

Fig. 13 zeigt einen vergroferten Ausschnitt der zweiten Einsatzleiste mit Lichtquelle geméil einer

weiteren Ausgestaltung,
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Fig. 14 zeigt einen Querschnitt von erfindungsgeméflen Sicherheitsprofilleisten gemaB einem an-
deren Ausfiihrungsbeispiel, die in eine Doppeltiir gemil Fig. 2 integriert sind.

Im Folgenden wird die Erfindung mit Blick auf die einzelnen Figuren nédher beschrieben.

Fig. la zeigt schematisch eine Tiir 15 eines Transportmittels, beispielsweise eines Zuges, wobei
diese Tiir 15 cinfliiglig ausgestaltet ist und als Schiebetiir funktioniert, die gegen einen Anschlag
40 eines Zuges lduft, wobei die Tiir an ihrer Stirnseite eine erfindungsgemife Sicherheitsprofil-
leiste 10 aufweist, die beim Anschlagen der Tiir 15 am Alu/Stahlprofil leicht komprimiert wird.
Die Tiir 15 weist vorzugsweise eine Glas- oder eine Fensterscheibe 16 auf.

Fig. 1b zeigt schematisch eine Tiir 15 eines Transportmittels, die als einfliiglige Tiir ausge-
staltet ist, wobei die erfindungsgeméafe Sicherheitsprofilleiste 10 im Tirportal 50 angeordnet
ist. D.h. bei dieser alternativen Anordnung wird die Sicherheitsprofilleiste mit einem Profil-
fuBl im Tirportal befestigt und die sich bewegende Tiir lduft bei einer Schliefbewegung ge-
gen die Sicherheitsprofilleiste 10.

Dies hat den Vorteil, dass bei der erfindungsgeméflen Sicherheitsprofilleiste und deren Mon-
tage im Tirportal die Durchfiihrungen der Leitungen fiir die Stromversorgung der Lichtquelle
13 innerhalb der Einsatzleiste 12 nicht in bewegliche Teile der Tiir integriert werden miissen
und somit eine einfachere Fertigung und Montage als auch eine zuverlidssigere Betriebsweise
der erfindungsgeméfBen Sicherheitsprofilleiste 10 ermédglicht werden kann.

Fig. 1c zeigt eine dhnliche Anordnung wie in Fig. 1b. Hier ist auch eine Sicherheitsprofil-
leiste 10 am Tiirportal 50 befestigt. Die Sicherheitsprofilleiste 10 wird somit nicht bewegt.
In Fig. 1c ist jeweils eine obere und/oder untere Einsatzleiste 12 mit Lichtquelle 13 vorgese-
hen, die nur im Kopfbereich und/oder im Fullbereich angeordnet sind. Die bewegliche Tiir
15 gemiB Fig. 1c kann ebenso eine erfindungsgemilie Sicherheitsprofilleiste 10a aufweisen,
die in einer besonderen Ausgestaltung auch eine Einsatzleiste 12 mit Lichtquelle 13 aufwei-
sen kann. Jedoch ist es auch in einer derartigen Konstellation moglich, die Sicherheitsprofil-
leiste 10a an der Tir 15 ohne Einsatzleiste mit Leuchtmitteln auszugestalten und diese aus
einem reinen Profilgummi herzustellen, der dann beim SchlieBen der Tiur 15 an der Sicher-
heitsprofilleiste 10 zum Anliegen kommt, die am Tiirportal 50 befestigt ist.

In Fig. 2 ist eine zweifliiglige Tiir dargestellt, die ebenso beispielsweise in einem Zug eingebaut
ist. Die beiden Tiirelemente 15.1 und 15.2 sind als Schiebetiiren ausgebildet und laufen mit ihren
Stirnseiten gegeneinander, so dass die erfindungsgeméfBlen Sicherheitsprofilleisten 10 aneinander
anliegen.

Es ist in den Figuren nicht dargestellt, jedoch ebenso méglich, dass die erfindungsgeméBe Sicher-
heitsprofilleiste 10 an einer Drehschwenktiir, einer Drehtiir, einer Falttiir, einer Schwenkschiebe-
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tiir, einer Innenschwenktiir oder einer Aulenschwingtiir etc. angeordnet ist, die entweder gegen
einen feststehenden Tiiranschlag bzw. gegen einen anderen Fliigel einer entsprechenden Tiir lduft.

In Fig. 3a ist eine Schnittdarstellung der erfindungsgeméBen Sicherheitsprofilleiste 10 nach dem
ersten Ausfithrungsbeispiel dargestellt. Die Sicherheitsprofilleiste 10 umfasst einen Basiskorper
11, der an der Tiir 15, die hier nur als Alu/Stahl-Tirprofil dargestellt ist, befestigt ist.

Der Basiskorper 11 ist vorzugsweise aus einem opaken oder lichtundurchlédssigen Material herge-
stellt, vorzugsweise Gummi. Der Basiskorper 11 weist einen ersten Kontaktbereich auf, der unten
links in der Fig. 3a dargestellt ist und aus mehreren diinnen Stegen und durch diese gebildete
Luftkammern 26 gebildet wird. In diesem Kontaktbereich ist ein Hohlraum angeordnet, in dem
eine Kontaktleiste 14 angeordnet ist. Weiter ist in diesem Kontaktbereich eine Profillippe 51 an-
geordnet, die bei einer Bewegung der Tiir an den Anschlag 40 bzw. an die gegeniiberliegende Tiir
bzw. deren Sicherheitsprofilleiste anschlégt.

Dartiiber hinaus weist der Basiskorper 11 einen Aufnahmebereich auf, der als offener Hohlraum 17
ausgestaltet ist und in Fig. 3a nach unten gerichtet ist. Dieser Aufnahmebereich bzw. offene Hohl-
raum 17 dient zur Aufnahme der ersten Einsatzleiste 12. Der offene Hohlraum 17 ragt vorzugs-
weise tiefer in den Basiskdrper 11 hinein als seine Offnung breit ist. Dariiber hinaus weist der Ba-
siskorper 11 einen weiteren Hohlraum auf, in den eine nicht detailliert dargestellte Lichtgitterano-
rdnung 19 eingesetzt ist, die ein nichtsichtbares Licht in einen Abstrahlbereich 29 abstrahlt bzw.
Licht iiber diesen oder durch diesen Abstrahlbereich 29 empfangt. Sowohl die Kontaktleiste 14 als
auch die Lichtgitteranordnung 19 sind optional. D.h. im einfachsten Fall weist die Sicherheitspro-
filleiste 10 keine Kontaktleiste 14 und auch keine Lichtgitteranordnung 19 auf oder nur eines da-

von.

Der Basiskorper 11 enthélt einen weiteren Aufnahmebereich 18, der hier als schwalbenschwanz-
formige Nut ausgebildet ist, in die eine schwalbenschwanzformige Ausstiilpung 33 der zweiten
Einsatzleiste 31 eingesetzt wird. Der weitere Aufnahmebereich 18 ist auf der gegeniiberliegenden
AuBlenseite der Sicherheitsprofilleiste angeordnet, so dass die beiden Aufnahmebereiche 17 und
18 jeweils auf einer Seite der Sicherheitsprofilleiste 10 angeordnet sind, die jeweils im eingebau-
ten Zustand der Sicherheitsprofilleiste 10 zu einer Innenseite und zu einer AuBenseite der Tiir zei-
gen. Der weitere Aufnahmebereich 18 ist in Fig. 3a im oberen Bereich dargestellt.

Ublicherweise ist die erste Einsatzleiste 12 zur Innenseite des Fahrzeuges gerichtet und die zweite
Einsatzleiste 31, die teilweise von der Fensterscheibe 16 begrenzt ist, ist zur AuBlenseite gerichtet.

Der Basiskorper 11 weist angrenzend zum Hohlraum fiir die Lichtgitteranordnung 19 einen Ab-
stiitzkeil 34 auf, der einerseits den Abstrahlbereich 29 fiir die Lichtgitteranordnung 19 begrenzt
und andererseits dic zweite Einsatzleiste 31 abstiitzt, um cin Abknicken der zweiten Einsatzleiste
31 in Richtung Abstrahlbereich 29 zu verhindern.
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Die Sicherheitsprofilleiste 10 gemafB Fig. 3a ist an einer Aullenseite durch eine Fensterscheibe 16
begrenzt, d.h. eine Seite des Basiskorpers 11 liegt an der Innenseite der Fensterscheibe 16 an.
Vorzugsweise ist die Fensterscheibe 16 in diesem Bereich geschwirzt, so dass der Bereich der
Sicherheitsprofilleiste 10 hinter der Fensterscheibe 16 fiir den Betrachter nicht sichtbar ist.

Weiter weist der Basiskorper 11 einen Befestigungsabschnitt 27 auf, der in ein Alu- oder Stahlpro-
fil der Tir 15 eingesetzt ist.

Gegeniiberliegend zum ersten Kontaktbereich der Sicherheitsprofilleiste 10 ist ein zweiter Kon-
taktbereich ausgebildet, der durch die zweite Einsatzleiste 31 gebildet wird. Die zweite Einsatz-
leiste 31 ist vorzugsweise aus transparentem elastischen Material, vorzugsweise Silikon, herge-
stellt.

Um den zweiten Kontaktbereich zu bilden, weist die zweite Einsatzleiste 31 eine komprimierbare
Luftkammer 35 und eine von dieser abstehende Profillippe 36 auf. Bei einer Kompression dieses
Kontaktbereichs durch ein Anschlagen der Sicherheitsprofilleiste an einer anderen Tiir bzw. einem
Anschlagprofil oder bei Bertihrung eines Hindernisses wird die Profillippe 36 an die Luftkammer
35 gedriickt und die Luftkammer 35 zusammengedriickt, so dass ein Auslosen der Kontaktleiste
14 im ersten oder unteren Kontaktbereich moglich wird. Dieses Auslosen der Kontaktleiste 14
wird vorzugsweise dazu verwendet, ein Schlielen der Tiir zu stoppen, da ein unvorhergeschener
Kontakt, beispielsweise durch eine eingeklemmte Person oder einen eingeklemmten Gegenstand,
angezeigt wird.

Die Kontaktleiste 14 gibt bei einem Kontakt vorzugsweise mit einem Gegenstand oder Hindernis
ein Kontaktsignal aus. Dieses Kontaktsignal kann zur Ansteuerung der Lichtquelle verwendet
werden. Ein nicht dargestellter Controller empfangt das Kontaktsignal und gibt dann ein Ein-
schaltsignal an die Lichtquellen in den Einsatzleisten aus. Je nach Zustand oder Status des Trans-
portmittels kann der Controller die Lichtausgabe der Einsatzleisten steuern. Bei planméfigem
SchlieBen oder Offnen der Tiiren kann der Controller die Einsatzleisten anweisen, ein rotes bzw.
griines Licht auszugeben. Die Ausgabe des Lichts beim planmiBigen Offnen oder SchlieBen kann
vorzugsweise kontinuierlich erfolgen. Empfangt der Controller jedoch ein Signal der Kontaktleiste
14 und/oder der Lichtgitteranordnung 19 wihrend des SchlieBvorgangs, die auf Berithrung mit
einer Person oder ecinem Hindernis schlieBen lassen, kann der Controller die Einsatzleisten anwei-
sen, ein rotes bzw. griines Licht auszugeben, welches gepulst ist oder periodisch aufleuchtet. Bei
Eindringen einer Person in den SchlieB- oder Bewegungsraum der Tiir ohne Kontakt, welches
durch die Lichtgitteranordnung erfasst wird, kann bspw. ein gelbes Licht ausgegeben werden, um
auf die Gefahr hinzuweisen. In anderen Notsituationen, z.B. Notbremsung oder Feuer, kann eben-
so e¢in blinkendes Licht ausgegeben werden, wobei hier auch eine Fithrung der Passagiere durch
das Licht der mehrere Einsatzleisten erfolgen kann, in dem diese von einer zentralen Steuerung
nacheinander eingeschaltet werden, um somit eine Richtung zur Evakuierung zu signalisieren.
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Die Kontaktleiste 14 kann in einem Kontaktbereich der Sicherheitsprofilleiste 10 mit einem An-
schlag oder im Kontaktbereich der Sicherheitsprofilleiste 10 mit einer anderen Tiir angeordnet
sein. Dadurch lédsst sich einfach ein mechanischer Kontakt mit der anderen Tiir bzw. einem An-
schlag oder Gegenstand erkennen.

Die Kontaktleiste 14 ist vorzugsweise in einem umschlossenen Hohlraum angeordnet, der bei
elastischer Verformung eine Ausgabe des Kontaktsignals durch die Kontaktleiste 14 bewirkt.

Die erste und zweite Einsatzleiste 12 und 31 sind vorzugsweise aus dem gleichen Material herge-
stellt.

Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass die Sicherheitsprofilleiste 10 wenigstens eine Einsatzleiste
enthélt und die wenigstens eine Einsatzleiste wenigstens ein Lichtelement enthélt. Vorzugsweise
ist dieses Lichtelement von der Einsatzleiste umschlossen bzw. versiegelt. Dadurch, dass die Ein-
satzleiste einerseits elastisch und andererseits teilweise transparent ist, kann die Einsatzleiste als
Signalgeber, d.h. als Lichtausgabe, fungieren. Auflerdem wird eine sichere Versiegelung des
Lichtelements erméglicht.

Das fiir die wenigstens eine Einsatzleiste 12, 31 verwendete Material ist wenigstens teilweise
transparent ausgestaltet, so dass das abgestrahlte Licht von einem in der Einsatzleiste 12, 31 ent-
haltenen Lichtelement 13, 32 von der Einsatzleiste abgestrahlt werden kann.

Bei der ersten Einsatzleiste 12, die an einer ersten Seite des Basiskdrpers 11 (im unteren Bereich
in Fig. 3) angeordnet ist, ist ein Lichtaustritt nur zur ersten Seite der Sicherheitsprofilleiste 10 vor-
gesehen bzw. moglich, an der die Offnung des offenen Hohlraums 17 angeordnet ist.

Das heil3t, das von der Einsatzleiste 12 abgegebene Licht wird im eingebauten Zustand der Sicher-
heitsprofilleiste 10 nur frontal zu einer Seite abgestrahlt und je nach Implementierung der Sicher-
heitsprofilleiste zur Innenseite bzw. zur Auflenseite der Tiir abgestrahlt, so dass eine in dem
Transportmittel befindliche Person oder eine in das Transportmittel einsteigende Person ein von
dieser Einsatzleiste abgestrahltes Licht erkennen kann.

Die zweite Einsatzleiste 31, die teilweise hinter der Fensterscheibe 16 angeordnet ist, ist kaum
vom undurchsichtigen Material des Basiskorpers 11 umgeben und kann somit Licht zu wenigstens
drei Seiten der zweiten Einsatzleiste 31 abstrahlen. Somit ist ein Abstrahlen von Licht im Wesent-
lichen in Richtung Stirnseite, d.h. in Richtung der Bewegung der Tiir, mdglich. Dariiber hinaus
wird das Licht durch das transparente Material der zweiten Einsatzleiste 31 auch zur zweiten Seite
der Tir (meist AuBBenseite) abgestrahlt, an der die Fensterscheibe 16 befindlich ist.

Die Lichtquelle 13 in der ersten und/oder zweiten Einsatzleiste 12, 31 ist vorzugsweise als LED
ausgebildet, die beispiclsweise auf einem langgestreckten flachen Korper aufgebracht sind.
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Das heif3t, die Lichtabstrahlung der Lichtquelle 13 innerhalb der ersten Finsatzleiste 12 erfolgt zu
den Seitenflachen des offenen Hohlraums 17 und nicht direkt zur offenen Seite des Hohlraums 17
bzw. nicht direkt zur Abstrahlfliche der ersten Einsatzleiste 12. Dies hat den Vorteil, dass der of-
fene Hohlraum 17, der zur Aufnahme der ersten Einsatzleiste 12 dient, schmal ausgebildet werden
kann und das langgestreckte Flachband mit den darauf angebrachten LEDs mit der flachen langen
Seite des Flachbandes in diesen offenen Hohlraum 17 eingesetzt werden kann. Dabei konnen die
LEDs auf dem langgestreckten Band sowohl auf nur einer als auch auf beiden gegeniiberliegenden
Flachen des Flachbandes angeordnet sein und somit entweder zu einer Seitenfliche des offenen
Hohlraums 17 bzw. zu beiden Seitenflachen des offenen Hohlraums 17 Licht abstrahlen, wobei
jedoch keine direkte Strahlung von den LEDs nach auBen durch die Offnung abgestrahlt wird. Das
Flachband, auf dem die LEDs einseitig oder beidseitig montiert sind, weist vorzugsweise Abmes-
sungen von 8 mm x 2,5 mm auf. D.h. das Flachband ist ca. 2,5 mm dick und ca. 8 mm breit. Die
Langsausdehnung des Flachbandes hdngt von der Lange der Einsatzleiste ab. Meist erstreckt sich
die Einsatzleiste von einer Oberkante der Tur bis zur Unterkante der Tir, in die die Sicherheits-
profilleiste eingebaut ist. Eine abschnittsweise Erstreckung bzw. ein abschnittsweiser Einbau der
Einsatzleiste in die Sicherheitsprofilleiste ist ebenso moglich.

Alternativ kann die Lichtquelle 13 innerhalb der ersten Einsatzleiste 12 auch so eingesetzt sein,
dass die Lichtabgabe im Wesentlichen direkt in Richtung der Offnung des Hohlraums 17 ausge-
richtet ist, um e¢ine maximale Lichtausbeute zu erzielen.

Das Material der ersten Einsatzleiste 12 und aber auch der zweiten Einsatzleiste 31 dient hier als
optischer Diffusor, so dass durch das verwendete Material eine Lichtstreuung erfolgt und eine
gleichmifige Abstrahlung des Lichts an der Abstrahlfliche der ersten und zweiten Einsatzleiste
12, 31 erméglicht wird. Dadurch wird verhindert, dass der Benutzer die sequenticlle Anordnung
der Lichtquellen bzw. LEDs auf dem langgestreckten Band innerhalb der Einsatzleiste 12, 31 er-
kennen kann. LEDs haben eine sehr intensive Lichtabstrahlung, die jedoch durch die erfindungs-
gemile Einsatzleiste 12, 31 so gestreut wird, dass ein einheitliches nicht-blendendes Abstrahlen
des Lichts erméglicht wird.

Wenn dem Silikon, welches vorzugsweise als Material fiir die Einsatzleisten verwendet wird, Par-
tikel, die die Transparenz verringern, beigemengt wird, ldsst sich die Stirke der Diffusion beein-
flussen. Es kann jedoch auch in besonderen Anwendungsfillen erwiinscht sein, die Lichtquelle

punktuell zu erkennen, so dass dann keine oder kaum Transparenz verringernde Partikel erforder-
lich sind.

Eine Alternative ist auch, ein Silikon zu verwenden, welches eine entsprechende Diffusion auf-
weist, ohne weitere Partikel oder Stoffe beim Herstellen der Einsatzleiste beizumengen.



10

15

20

25

30

35

40

WO 2018/219694 PCT/EP2018/063142
13

Dariiber hinaus ist es moglich, Flachbander mit LEDs zu verwenden, die weniger blenden. D.h.
die Diffusionsfunktion wird bereits durch die LED oder das Flachband bereitgestellt.

Weiter ist erfindungsgemill vorgesehen, dass die erste Einsatzleiste 12 formschliissig im offenen
Hohlraum 17 befestigt ist. Dies ist einerseits moglich, indem die Einsatzleiste 12 Ausstiilpungen
28 bzw. Ausnehmungen (nicht dargestellt) aufweist und im Basiskérper 11 entsprechende Einker-
bungen 23 bzw. Ausstiilpungen (nicht dargestellt) vorgesehen sind.

Dariiber hinaus oder auch alternativ ist es moglich, dass die Einsatzleiste glatte Seitenfldchen auf-
weist und ein Verklemmen der Einsatzleiste im offenen Hohlraum 17 durch Verspannelemente
erfolgt, beispielsweise Keder (nicht dargestellt).

Um die Lichtausbeute zu erhéhen, ist es weiter moglich, die Innenseitenflichen des offenen Hohl-
raums 17 bzw. die entsprechenden AuBlenflichen der Einsatzleiste 12, die an den Innenseitenfla-
chen des offenen Hohlraums 17 anliegen, wenigstens teilweise mit einem reflektierenden Material
zu beschichten, um somit das Licht, welches zu diesen Seitenfldchen des offenen Hohlraums 17
abgestrahlt wird, in Richtung Abstrahlfliche 25 der Einsatzleiste 12 zu lenken. Auch fiir die zwei-
te Einsatzleiste 31 ist eine particlle Anordnung von reflektierenden Materialien vorzugsweise an
der AuBerseite der zweiten Einsatzleiste 31 moglich, um die Lichtabstrahlung an die gewiinschten
Abstrahlfldchen zu lenken und ein Abstrahlen von Licht zu nicht sichtbaren Bereichen der Sicher-
heitsprofilleiste zu verhindern.

Um ein Einsetzen der ersten Einsatzleiste 12 weiter zu erleichtern, kann der Basiskorper 11 weite-
re Ausnehmungen 21 aufweisen, die ein Aufbiegen des Basiskérpers 11 und somit ein leichteres
Einsetzen der Einsatzleiste 12 erméglichen. Es ist auch moglich, die Einsatzleiste 12 im offenen
Hohlraum 17 zu verkleben.

Die zweite Einsatzleiste 31 weist einen Schacht auf, in den eine zweite Lichtquelle 32 eingebettet
ist. Diese zweite Lichtquelle 32 ist so in der zweiten Einsatzleiste 31 angeordnet, dass sie bei
Draufsicht von der Seite der Fensterscheibe 16 aus nur teilweise von der Fensterscheibe 16 iiber-
lappt wird und dariiber hinaus schrig zur Schieberichtung/Bewegungsrichtung der Tiir 15 ange-
ordnet ist. Die Position der Lichtquelle 32 kann jedoch auch parallel zur Innenseitenfliche der
Luftkammer 35 ausgerichtet werden. Dadurch wird eine méglichst hohe Lichtausbeute erreicht
bzw. wird die Abstrahlcharakteristik angepasst. Die Lichtausbeute kann, dhnlich wie bei der ersten
Einsatzleiste 12, dadurch verstirkt werden, dass wenigstens teilweise Bereiche der angrenzenden
Flachen des Basiskorpers 11 mit einem reflektierenden Material beschichtet sind, um ein Abstrah-
len des Lichts zu verstarken. Alternativ konnen auch die Grenzflichen der zweiten Einsatzleiste
31 mit reflektierendem Material beschichtet sein, die an dem Basiskérper 11 anliegen oder Teile
davon.
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In Fig. 4 ist eine Doppeltiir gemal Figur 2 dargestellt, bei der beide Schiebetiiren 15.1 und 15.2
eine erfindungsgemife Sicherheitsprofilleiste 10 aufweisen. Die Sicherheitsprofilleiste 10 ist na-
hezu identisch zur Sicherheitsprofilleiste in Fig. 3a oder 3b. Der einzige Unterschied besteht darin,
dass die Schiebetiiren 15.1 und 15.2 gegeneinander laufen und nicht gegen einen Anschlag 40 wie
bei einer einfliigeligen Schiebetiir gemél Fig. 1. Da die Komponenten im Wesentlichen die glei-
chen wie in Fig. 3a und 3b sind, wird auf eine detaillierte Beschreibung der Fig. 4 verzichtet.

In Fig. 5a ist eine perspektivische Darstellung gemafB3 Fig. 4 mit Ansicht der Tiirprofile von der
Seite der Fensterscheiben 16 dargestellt. Die zweiten Einsatzleisten 31 sind somit bei Draufsicht
auf den Ausschnitt des Tiirprofils zu erkennen. Auf der hinteren Seite sind die ersten Einsatzleis-
ten 12 zu erkennen, die Licht in diese Richtung abstrahlen. Die Abstrahlrichtung ist jeweils durch
Pfeile dargestellt.

In Fig. 5b ist die Ansicht des Ausschnitts des Tiirprofils mit geschlossenen Turfliigeln gemif Fig.
5a dargestellt. Auch hier ist ersichtlich, dass die zweiten Einsatzleisten 31 nach vorn ausgerichtet
sind und Licht in Richtung der Fensterscheiben 16 abstrahlen. Die ersten Einsatzleisten 12 in der
Ansicht gemil Fig. 5b sind nach hinten gerichtet und strahlen Licht nach hinten ab.

Je nach Einbauweise der Tiir in das Transportmittel liegen die ersten Einsatzleisten 12 auf der In-
nenseite des Transportmittels bzw. bei einer anderen Einbauweise auf der Aullenseite des Trans-
portmittels. Die zweiten Einsatzleisten 31 liegen auf der AuBenseite bzw. auf der Innenseite des
Transportmittels. Die Fig. 5c zeigt eine Draufsicht auf einen Ausschnitt einer zweifliigligen ge-
schlossenen Tiir, bei dem die zweiten Einsatzleisten 31 der Sicherheitsprofilleisten 10 Licht zur
Frontseite abstrahlen.

Fig. 6a zeigt Tiurprofile einer zweifliigligen Tiir in der Ansicht von innen. In dieser Ansicht sind
die ersten Einsatzleisten 12 so in die Sicherheitsprofilleiste 10 eingefiigt, dass sie Licht zur Vor-
derseite der Tirprofile gemél Fig. 6a, d.h. in den Innenraum des Transportmittels, abstrahlen. Die
zweiten Einsatzleisten 31 strahlen ihr Licht in Richtung Stirnseite der beiden Tiirprofile und in
Richtung der Riickseite der Tirprofile ab, d.h. zur Aullenseite des Transportmittels. Die Fig. 6b
zeigt den Ausschnitt der Turprofile geméf Fig. 6a in geschlossenem Zustand.

In Fig. 7 ist ein Ausschnitt geméf Fig. 6b als Draufsicht dargestellt. In Fig. 8 ist ein Ausschnitt der
Tiirprofile gemil Fig. 5a im gedffneten Zustand dargestellt, wobei in Fig. 9 eine Schnittdarstel-
lung entlang der Linie C-C dargestellt ist.

In Fig. 9 ist ersichtlich, dass der Abstrahlbereich 29 (siche Fig. 3a, 3b oder 4) einen Raum frei
legt, der fiir Offnungen in der Lichtgitteranordnung 19 benétigt wird, um von der Lichtgitterano-
rdnung 19 Infrarotlicht auszustrahlen bzw. dieses zu empfangen. Im rechten Bereich ist die zweite
Einsatzleiste 31 darstellt. Die erste Einsatzleiste 12 ist in Fig. 9 nicht dargestellt.
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Fig. 10 zeigt eine vergroBerte Darstellung der ersten Einsatzleiste 12. Fig. 11 zeigt eine vergrofer-
te Darstellung der zweiten Einsatzleiste 31. Die erste Einsatzleiste 12 ist in dem Basiskorper 11
eingefiigt, wobei der Basiskdrper 11 aus einem opaken elastischen Material, vorzugsweise Gum-
mi, hergestellt ist. Die erste Einsatzleiste 12 ist aus wenigstens teilweise transparentem Material,
vorzugsweise Silikon, hergestellt. Die erste Einsatzleiste 12 umfasst eine Lichtquelle 13, die LEDs
umfasst. Diese sind auf einem Flachband 37 angeordnet. In einer besonderen Ausgestaltung kon-
nen die LEDs auf einem langgestreckten Flachband 37 in den Schacht in der Einsatzleiste 12 ein-
gefligt werden. Das Licht der Lichtquelle 13 wird dabei vorzugsweise zur rechten und linken Seite
gemil der Darstellung in Fig. 10, d.h. in Richtung des Basiskorpers 11, ausgestrahlt und nicht in
Richtung der Abstrahlfliche 25 der ersten Einsatzleiste. Dies hat den Vorteil, dass der offene
Hohlraum 17 relativ schmal ausgestaltet werden kann und somit keine grofe Stabilitéitseinbufle fiir
die Sicherheitsprofilleiste nach sich zieht. Um trotz allem eine hohe Lichtausbeute zu erzielen,
sind die Seitenflichen des offenen Hohlraums bzw. die Seitenflichen der ersten Einsatzleiste 12
mit einem reflektierenden Material 22 versehen oder beschichtet, um Anteile des Lichts, welches
in diese Richtung abgestrahlt wurde, in Richtung Abstrahlflache 25 zu leiten.

Um eine formschliissige Verbindung zwischen der ersten Einsatzleiste 12 und dem Basiskorper 11
zu erzielen, weist die erste Einsatzleiste 12 Ausstiilpungen 28 auf, die in Ausnehmungen 23 ein-
greift.

In einer analogen Ausgestaltung konnte die Einsatzleiste 12 analog zu den Ausstiilpungen 23 im
Basiskorper 11 auch Ausstiilpungen enthalten, in die ein zuséitzliches Verspannelement eingesetzt
werden wiirde, um eine formschliissige Verbindung zwischen der ersten Einsatzleiste 12 und dem
Basiskorper 11 zu erzielen.

Um das Einsetzen weiter zu erleichtern, ist im hinteren Bereich des offenen Hohlraums 17 eine
weitere Aussparung 21 vorgeschen, die ein Aufbiegen des Basiskorpers 11 zum Einsetzen der
ersten Einsatzleiste 12 ermoglicht. Je nach Anwendung und Dimensionierung der Sicherheitspro-
filleiste 10 konnen eine oder mehrere derartiger Ausnehmungen 21 vorgesehen sein, um ein einfa-
cheres Einsetzen der ersten Einsatzleiste 12 zu gewiéhrleisten.

In Fig. 11 ist die zweite Einsatzleiste 31 dargestellt. Es ist ersichtlich, dass der Basiskorper 11 eine
schwalbenschwanzformige Nut 18 aufweist, die den Aufnahmebereich fiir die Befestigung der
zweiten Einsatzleiste 31 bildet. Dazu weist die zweite Einsatzleiste 31 eine schwalbenschwanz-
formige Ausstilpung 33 auf, diec in die schwalbenschwanzférmige Ausnehmung 18 eingesetzt
wird. Die zweite Einsatzleiste 31 wird auf einer Seite von der Fensterscheibe 16 abgestiitzt und
begrenzt. Der Fensterscheibe 16 gegentiber liegend weist der Basiskorper 11 einen Abstiitzkeil 34
auf, der ein Abknicken der zweiten Einsatzleiste 31 verhindert. D.h. die zweite Einsatzleiste 31 ist
fiir die Aufnahme und Fixierung am Basiskorper zwischen Abstiitzkeil 34 und Fensterscheibe 16
angeordnet.
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Die zweite Einsatzleiste 31 ist aus wenigstens teilweise transparentem Material, vorzugsweise
Silikon, hergestellt und weist in ithrem vorderen Bereich bzw. im Stirnseiten- oder im Kontaktbe-
reich eine Profillippe 36 und eine Luftkammer 35 auf, die bei Kontakt mit einem Anschlag oder
einem Hindernis flexibel zusammengedriickt werden und somit in Zusammenhang mit der Kon-
taktleiste 14 im unteren Kontaktbereich ein Stoppen der Tiirbewegung ermdglichen.

Da die komplette zweite Einsatzleiste 31 aus wenigstens teilweise transparentem und elastischem
Material hergestellt ist, ist es moglich, das von der Lichtquelle 32 ausgesendete Licht sowohl in
TirschlieBrichtung auszusenden bzw. Licht in Richtung der AuBlen- oder Innenseite der Tiir abzu-
strahlen. Auch hier ist sind die Lichtquellen 31 als LED 32 ausgestaltet, die auf einem Flachband
37 angebracht sind.

Die Lichtfarbe der ersten und zweiten Einsatzleiste 12, 31 kann vorzugsweise verschieden sein.
Jede der ersten und zweiten Einsatzleiste 12, 31 kann vorzugsweise mehrere Farben ausgeben. Es
ist auch méglich, dass je nach Tiirbewegung, d.h. beim Offnen oder SchlieBen, die aktivierten
Farben der LEDs 32 gewechselt werden und insbesondere beim Offnen ein vorzugsweise griines
Licht auf der Innen- und AuBenseite abgestrahlt wird und beim Schliefen auf der Innen- und Au-
Benseite, d.h. mit der ersten und zweiten Einsatzleiste, ein vorzugsweise rotes Licht ausgestrahlt
wird.

Um die Aufmerksamkeit der Fahrgéste weiter zu erhdhen, ist es moglich, die LEDs, die in den
jeweiligen Einsatzleisten 12, 31 vorhanden sind, nach oben oder unten oder ausgehend von der
Mitte in beide Richtungen verlaufen zu lassen. Ebenso ist ein periodisches Aufleuchten der LEDs
moglich, um somit die Aufmerksamkeit auf eine sich bewegende Tiir zu lenken.

Die Figuren 12 und 13 stellen weitere Alternativen fiir die Ausgestaltung der Einsatzleisten dar. In
Figur 12 ist beispiclhaft die erste Einsatzleiste 12 dargestellt, wobei diese aus zwei Komponenten
12a und 12b hergestellt ist. Die hintere Komponente 12a ist dabei lichtundurchldssig bzw. opak.
Die Komponente 12b an der Abstrahlfliche ist aus wenigstens teilweise transparentem Material
hergestellt. Dies hat den Vorteil, dass beispielsweise die Lichtquelle 13 in die Komponente 12a
eingesetzt werden kann und danach mit der vorderen transparenten Komponente versiegelt wird.
Eine derartige Ausgestaltung ist auch fiir die zweite Einsatzleiste 31 moglich.

In Figur 13 ist beispiclhaft die zweite Einsatzleiste 31 dargestellt, wobei die Lichtquelle 32 hier
parallel zur hinteren Seite der Luftkammer ausgerichtet ist. Ebenso ist eine senkrechte Anordnung
der Lichtquelle 32 zur Fensterscheibe 16 moglich.

Es ist auch moéglich, nur eine der erfindungsgemiflen Einsatzleisten 12 oder 31 in eine Sicher-
heitsprofilleiste 10 einzusetzen. D.h. die Sicherheitsprofilleiste 10 kann nur die erste oder die
zweite Einsatzleiste aufweisen, wobei dann im Bereich der anderen nicht existierenden Einsatz-
leiste der Basiskorper als opaker elastischer Korper ausgebildet ist.
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Die Einsatzleisten kénnen auch beziiglich der Einbauhdhe versetzt zueinander angeordnet sein. Z.
B. konnte die erste Einsatzleiste 12 im mittleren Bereich der Tiir angeordnet sein und die zweite
Einsatzleiste 32 wiirde entweder nur im oberen oder unteren Bereich der Tiir angeordnet werden

oder sowohl unten als auch oben, aber nicht im mittleren Bereich.

Der Basiskorper 11 wird mittels eines Extruders hergestellt, so dass sowohl der offene Hohlraum
17, die Profillippe 51, die Kammer fiir die Kontaktleiste 14 und auch fiir die Lichtgitteranordnung
19 als auch der Aufnahmebereich fiir die zweite Einsatzleiste 32 in einem Extrudiervorgang her-
gestellt werden. Dadurch lassen sich verschiedenste Formen fiir den Basiskérper 11 realisieren.
Durch das Extrudierverfahren lassen sich feste bis dickfliissige hértbare Massen, vorzugsweise
Gummi, unter Druck kontinuierlich aus einer formgebenden Offnung herauspressen und somit ist

es moglich, auch sehr lange Profilstrange herzustellen.

Auch die Einsatzleisten werden mittels eines Extrudierverfahrens hergestellt. Hier wird als Mate-
rial beispielsweise ein Silikon verwendet, welches wenigstens teilweise transparent ist. Somit ldsst
sich auch die Einsatzleiste einfach mit Ausstiilpungen und/oder Ausnehmungen herstellen. Weiter
kann der Schacht zur Aufnahme der Lichtquelle einfach hergestellt werden. Das Flachband 37
wird dann einfach in die Offnungen des Schachts von unten oder oben eingefiihrt und versiegelt.
Sollte die Lange der fertig montierten Sicherheitsprofilleiste zu lang sein, ist es auch méglich, die
Einsatzleiste mit einem Zugangsschlitz zum Schacht zu versehen (nicht dargestellt). Dieser Zu-
gangsschlitz wiirde dann in Langsrichtung der Einsatzleiste verlaufen und zwar an der Riickseite
der Einsatzleiste, d.h. an der Seite, die in den Hohlraum 17 eingesetzt wird. Durch das Einsetzen
der Einsatzleiste in den Hohlraum wird der Zugangsschlitz zusammengepresst und damit wird die

Lichtquelle von der Einsatzleiste vollumschlossen und gegen Einfliisse von aullen versiegelt.

Fig. 14 zeigt eine alternative Ausgestaltung einer erfindungsgeméfBen Sicherheitsprofilleiste
10, die an einer Doppeltiir analog zur Fig. 4 befestigt ist. Die beiden Fliigel der Schiebetiiren
15.1 und 15.2, vorzugsweise cine Innen- oder AuBBenschwenktiir, laufen bei einer Schlief3-
bewegung gegeneinander. Ahnlich wie die erfindungsgemiBe Sicherheitsprofilleiste 10 in
Fig. 3a und 3b bzw. Fig. 4 weisen die in Fig. 14 dargestellten Sicherheitsprofilleisten 10 je-
weils einen Basiskorper 11 auf, der vorzugsweise aus Gummi hergestellt ist. Die Sicher-
heitsprofilleisten 10 weisen mehrere Luftkammern 43, 44 und 45 auf, die beim Gegeneinan-
derlaufen der Sicherheitsprofilleisten 10 komprimiert werden. Es ist jeweils eine Kontakt-
leiste 14 vorgesehen, die bei Kompression durch einen Gegenstand ein elektrisches Signal
abgibt, um beispielsweise ein Reversieren der Tiiren auszulésen.

Weiter weist jede der Sicherheitsprofilleisten 10 gemal Fig. 14 jeweils zwei Einsatzleisten
12 auf, die gleichartig ausgestaltet sind, wodurch der Herstellungsaufwand fiir die Sicher-
heitsprofilleisten im Vergleich zu der Sicherheitsprofilleiste geméfB Fig. 3 bzw. Fig. 4 redu-
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ziert wird. Es ist jedoch ebenso méglich, die beiden Sicherheitsprofilleisten 10 anwendungs-
bedingt verschieden auszubilden.

Weiter sind Dichtlippen 46 im Kontaktbereich vorhanden, die im geschlossenen Zustand der
Doppeltiir libereinanderliegen. Im Basiskdérper 11 ist jeweils eine kreisrunde Kammer 42
vorgeschen, die als Kabeldurchfiihrung dient und fiir die Durchfiihrung der Stromversorgung
fiir die Leuchtmittel 13 in den Einsatzleisten 12 vorgesehen ist. Der Profilfull 27 ist jeweils
in einem Hohlprofil, vorzugweise aus Aluminium, der Tirfliigel 15.1 und 15.2 aufgenom-
men. Die AuBenseite der Tiir, d.h. die im montierten Zustand nach aullen gerichtete Seite des
Transportmittels bzw. des Gebédudes, weist eine Glasscheibe 16 auf, die im Randbereich von
einer Abdecklippe 41 der Sicherheitsprofilleiste 10 bedeckt ist. Die Glasscheibe 16 kann in
diesem Ausfiithrungsbeispiel und auch bei allen Ausfiihrungsbeispielen durch andere Abde-
ckungen, bspw. aus Kunststoff oder Metall ersetzt werden.

Es ist in Fig. 14 nicht dargestellt, jedoch ohne Weiteres einfach vorstellbar, dass der linke
Bereich als feststehender Bereich eines Tlrportals ausgebildet ist, gegen die im rechten Be-
reich dargestellte Tiir 15 mit der erfindungsgeméBen Sicherheitsprofilleiste anschlégt.

Mit Verweis auf die Ausgestaltung in Fig. 1b bzw. 1c ist es mdglich, die Einsatzleisten 12
mit den Leuchtmitteln 13 in Bezug auf die Langenausdehnung der Sicherheitsprofilleiste nur
partiell beziiglich der kompletten Hohe der Tir auszugestalten. Da die Sicherheitsprofilleiste
10 mit einer entsprechenden Befestigung am Tiirportal nicht bewegt wird, konnen die Ein-
satzleisten 12 grofflichiger ausgestaltet werden. Dartiber hinaus ist wie bereits oben be-
schrieben, die Zufiihrung der Stromversorgung zu den Leuchtmitteln 13 fiir die Sicherheits-
profilleiste am Tiirportal einfacher.

Es ist in den Figuren nicht dargestellt, jedoch ebenso méglich, dass die erfindungsgeméBe Sicher-
heitsprofilleiste 10 an einer Drehschwenktiir, einer Drehtiir, einer Falttiir, einer Schwenkschiebe-
tiir, einer Innenschwenktiir oder einer Aulenschwingtiir etc. angeordnet ist, die entweder gegen
einen feststehenden Tiiranschlag bzw. gegen einen anderen Fliigel einer entsprechenden Tiir lduft.
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ANSPRUCHE

1. Sicherheitsprofilleiste (10) fiir eine Tiir (15) von Transportmitteln, wobei die Sicherheitspro-
filleiste (10) einen opaken clastischen Basiskorper (11) enthilt, in dem wenigstens ein Aufnah-
mebereich (17, 18) ausgebildet ist, wobei in dem wenigstens einen Aufnahmebereich (17, 18)
eine Einsatzleiste (12, 31) angeordnet ist, die wenigstens eine Lichtquelle (13, 32) enthélt und

aus einem eclastischen Material ausgebildet ist, welches wenigstens teilweise transparent ist.

2. Sicherheitsprofilleiste nach Anspruch 1, wobei ein erster Aufnahmebereich (17) als ein we-
nigstens zu einer Aullenseite der Sicherheitsprofilleiste (10) offener Hohlraum (17) ausgebildet
ist, wobei in den offenen Hohlraum (17) eine oder mehrere aus wenigstens teilweise transparen-

tem Material gefertigte erste Finsatzleiste (12) eingefiigt ist, die die Lichtquelle (13) enthilt.

3. Sicherheitsprofilleiste nach Anspruch 1 oder 2, wobei ein zweiter Aufnahmebereich (18) als
Formschlussbereich (18) ausgebildet ist, wobei am Formschlussbereich (18) eine zweite Einsatz-
leiste (31) einsetzbar oder ansetzbar ist, die einen dem Formschlussbereich (18) entsprechenden

Befestigungsabschnitt (33) aufweist.

4. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der offene Hohl-
raum (17) in einen Innenraum oder zur AuBlenseite des Transportmittels gerichtet ist und/oder
der Formschlussbereich (18) an einer Stirnseite des Basiskorpers (11) ausgebildet ist, die zu ei-

ner weiteren Tiir (15.2) oder zu einem Anschlag (40) gerichtet ist.

5. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der offene Hohl-
raum (17) wenigstens eine Ausnechmung (23) aufweist, die einen Formschluss mit wenigstens

einer korrespondierenden Ausstiilpung (28) der Einsatzleiste (12) bildet.

6. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei an einer an die Ein-
satzleiste (12, 31) angrenzende Flache ein reflektierender Bereich (22) ausgebildet ist, der ein
von der Lichtquelle (13, 32) abgestrahltes Licht von dem Basiskérper (11) hinweg oder aus die-

sem heraus leitet.
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7. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Sicherheitspro-
filleiste (10) eine elektrische Kontaktleiste (14) und/oder eine Lichtgitteranordnung (19) auf-

weist.

8. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Lichtquelle (13,
32) LEDs enthilt, die Licht in einer oder mehreren Farben im sichtbaren Wellenbereich ausge-
ben und/oder die LEDs auf einem langgestreckten Flachband (37) angeordnet sind, welches mit
seiner Langsausrichtung in den offenen Hohlraum (17) eingesetzt ist, wobei die mehreren LEDs

auf einer oder beiden Seitenflichen des Flachbandes angeordnet sind.

9. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Lichtquelle (13,
32) beim SchlieBen der Tiir (15) Licht einer ersten Farbe ausgibt und beim Offnen der Tiir (15)

Licht einer anderen Farbe ausgibt.

10. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das wenigstens

teilweise transparente Material der Einsatzleiste (12, 31) einen optischen Diffusor bildet.

11. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die zweite Einsatz-
leiste (31) eine Lichtquelle (32) enthilt und auf einer dem offenen Hohlraum (17) mit der ersten
Einsatzleiste (12) gegentiberliegenden Seite der Sicherheitsprofilleiste (10) angeordnet ist.

12. Sicherheitsprofilleiste nach einem der Anspriiche 3-11, wobei der Formschluss mittels einer
schwalbenschwanzformigen Ausnehmung (18) im Basiskérper (11) und einer dazu korrespon-
dierenden Ausstiilpung (33) an der zweiten Einsatzleiste (31) oder einem schwalbenschwanz-
formigen Ausstiilpung am Basiskorper (11) und einer entsprechenden Ausnehmung an der zwei-

ten Einsatzleiste (31) gebildet wird.

13. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei zwischen die erste
Einsatzleiste (12) und den offenen Hohlraum (17) Verspannelemente eingesetzt werden, um die

erste Einsatzleiste (12) im Hohlraum (17) zu fixieren.
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14. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die erste Einsatz-
leiste (12) zwischen Kontaktleiste (14) und einem Befestigungsbereich (27) der Sicherheitspro-
filleiste (10) an der Tiir (15) und/oder aullerhalb eines flexiblen Kontaktbereichs der Sicherheits-

profilleiste (10) angeordnet ist.

15. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Basiskdrper
einen Abstiitzkeil (34) aufweist, der die zweite Einsatzleiste (31) von einer Innenseite der Si-
cherheitsprofilleiste (10) abstiitzt, um ein Abknicken der zweiten Einsatzleiste (31) zu verhin-

dern.

16. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die zweite Einsatz-
leiste (31) Licht in Richtung Stirnseite der Sicherheitsprofilleiste (10) und zu einer Aullenseite
der Tiir (15) abstrahlt.

17. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die erste und/oder
zweite Einsatzleiste (12, 31) einen opaken und einen wenigstens teilweise transparenten Anteil

aufweist.

18. Sicherheitsprofilleiste nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die erste und zwei-

te Einsatzleiste (12) die gleiche Form oder verschiedene Formen oder Konturen aufweisen.

19. Tiir mit einer Sicherheitsprofilleiste (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei
die Sicherheitsprofilleiste (10) in einem beweglichen Tiirfliigel (15) und/oder einem Tiirportal
(50) angeordnet ist.
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Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X WO 20117138292 Al (KNORR BREMSE GMBH [AT]; 1-5,8,9,
MISSETHON MARKUS [AT]; SCHLEIFENLEHNER 11,12,
CHRISTI) 10. November 2011 (2011-11-10) 14,16-19
Abbildungen 1-3 7

Seite 6, Zeile 29 6,10,15

» <

Seite 7, Zeile 5 - Zeile 6
Seite 8, Zeile 27

Seite 7, Zeile 14 - Zeile 18
Seite 9, Zeile 26 - Zeile 29
Seite 4, Zeile 8 - Zeile 14
Seite 2, Zeile 2 - Zeile 6

Y US 2005/073852 Al (WARD KENNETH H [US]) 7
7. April 2005 (2005-04-07)
Abbildung 3

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen "T" Spétere Veréffept__lichung, die r_1_ach dem internationalen Anmeldedatum
"A" Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
v e . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
E" frihere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben ist

dem internationalen Anmeldedatum versffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf

scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

anderen ir’r_1 Reche_rchenbericht genannten Verdffentlichung belegt we_rden "y* Versffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

.., ausgefuhr) o R werden, wenn die Versffentlichung mit einer oder mehreren
O" Verbffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Versffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum versffentlicht worden ist "&" Versffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

19. Juni 2018 28/06/2018

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
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PCT/EP2018/063142

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

A

US 2002/126498 Al (ATKINSON ARTHUR WILLIAM
[US] ET AL)

12. September 2002 (2002-09-12)
Abbildungen 1-4

DE 10 2012 105593 Al (GUMMI WELZ GMBH & CO
KG GUMMI KUNSTSTOFFTECHNIK SCHAUMSTOFFE
[DE]) 7. Februar 2013 (2013-02-07)
Abbildungen 1-6

CN 102 806 832 A (BOMBARDIER TRANSP GMBH)
5. Dezember 2012 (2012-12-05)

Abbildungen 1-4

1-19

1-19

1-19
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Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2018/063142
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung
WO 2011138292 Al 10-11-2011 CN 102883914 A 16-01-2013
DE 102010019764 Al 10-11-2011
EP 2566723 Al 13-03-2013
RU 2012152611 A 20-06-2014
WO 2011138292 Al 10-11-2011
US 2005073852 Al 07-04-2005  KEINE
US 2002126498 Al 12-09-2002  KEINE
DE 102012105593 Al 07-02-2013 DE 102012105593 Al 07-02-2013
DE 202011050895 Ul 19-01-2012
EP 2589991 A2 08-05-2013
CN 102806832 A 05-12-2012  KEINE
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