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Do stabilizowania znanych samolotéw
z wirujacemi skrzydlami stosowane jest
zwykle mastawianie skrzydet lub pochy-
lenie osi obrotu wirujacych skrzydel. Zna-
ne jest roéwniez stosowanie do tego celu
specjalnych $mig stabilizacyjnych, przy-
czem najlepiej jest, gdy te $migi stabili-
zacyjne sa nastawne. Nastawianie tych
$mig odbywalo si¢ przytem przez lotnika
i wymagato wielkiej zrecznosci i statego
skupiania uwagi.

Znane sa réwniez zespoly stabilizacyj-
ne, w ktérych powierzchnie, ustalajgce
rownowage, sa umieszczone bezposrednio
pod skrzydtami obrotowemi. Takie urza-
dzenia nie sg jednak praktyczne, ponie-
waz odleglo$é ustalajacej powierzchni od

plaszczyzny obrotu skrzydel wirujacych
jest zbyt matla.
Znane jest rowniez zastosowanie w

obrebie strumienia powietrza, wytwarza-
nego zapomoca $migi, ster6w po obu stro-
nach tylnego korica kadluba samolotu. Te
powierzchnie sterowe, obracane wokoto
poziomych osi, stuza jednak tylko do wy-
réwnywania momentu obrotowego, wywie-
ranego na kadlub samolotu przez jedna
$émige podczas jej obrotu.

Wedlug wynalazku niniejszego stosuje
sie powierzchnie stabilizacyjne, uruchomia-
ne zapomocy pradu powietrza, wytwarza-
nego przez wirujace skrzydla, przyczem
powyzsze powierzchnie w stanie spoczyn-
ku sa zasadniczo prostopadte do pla-




szczyzny obrotu skrzydet ‘wirujacych i sa

osadzone przechylnie wz@ledems pradu po-
wuetrza, wytwarzanego przez skrzydta wi---

rujace. Te powiergchniestabilizacyjne sa
umieszczone przed lub za.psia poprzeczna
samolotu parami, czyli parami przymaj-
mniej wzgledem jednej osi samolotu, przy-
czem przynajmniej jedna powierzchnia
stabilizacyjna znajduje sig zboku kadluba,
a w polozeniu spoczynku nie wystaje swe-
mi dolnemi krawedziami powyzej kadlu-
ba samolota, W, celw osiagniecia skutecz-
nego dzialania, winna przynajmniej jedna
para powierzchni stabmhzacwny\ch znajdo-
waé sie swa gorna krawedzia w adleglosci
od gérnej powierzchni obrotu gérnego u-
kladu wirowego nie mniejszej, niz wynosi
14 $redmicy tego .ukladu wirowego. Po-
wierzchnie stabilizacyjne winny znajdo-
waé sie¢ przynajmmiej czesciowo w siru-
mieniu powietrza, wytwarzanym przez
skrzydla wirujace, zwlaszcza za$§ przy za-
stosowaniu samoczynnie wirujacych skrzy-
del, ktore wpoblizu piasty posiadaja ma-

ly kat matarcia lub nie posiadaja wcale -

kata mnatarcia, musza znajdowaé sie poza
obrebem tych czesci wirujacych skrzydel
o malym kacie natarcia. W celu wywiera-
nia mozliwie jak majwiekszego momentu
obrotowego, powierzchnie stabilizacyjne
musza byé¢, o ile moznosci, umieszczone jak
najdalej od osi pionowej, co moze byé o-
siagniete dzigki temu, ze po obu stromach
kadluba umieszcza si¢ przynajmniej po
jédnej powierzchni stabilizacyjnej w ta-
kich odstepach, aby powierzchnia stabili-
zacyjna mogla byé ustawiona w polozeniu
poziomem wzgledem kadluba samolotu.
Tak umieszczone powierzchnie stabiliza-
cyjne nadaja samolotowi duza statecznosé,
w przypadku bowiem gdyby statek napo-
wietrzny si¢ przechylat wskutek jakiejkol-
wiek przyczyny, prady powietrzne trafiaja
jeszcze prostopadle skierowane do nich
powierzchnie stabilizacyjne, przechodzace
juz w_potoienie ukosne, a powstajacy

. poziomym,

wskutek tego moment obrotowy wzgledem
podiuznej osi symetrji samolotu powoduje

-jego powr6t do polozenia pierwoinego.

Wynalazek moze by¢ zastosowany do
samolotéow, w ktérych uklad wirowy jest
napedzany zapomoca silnika, jak réwniez
do samolotéw, ktorych uklad wirowy jest
wprawiany w samoczynny ruch obrotowy
zapomoca, dzialania pradu wiatru, powsta-
jacego podczas lotu.

Powierzchnie stabilizacyjne sa osadzo-

_me przechylnie na poziomych  lub prawie

poziomych oskach. W celu umozliwienia
uzycia ich takze podezas lotu w kierunku
nastawia sie oski tych po-
wierzchni pod pewnym katem, przyczem
najlepiej jest, gdy kat ten ma wartosé u-
jemna wzgledem kierunku lotu i to w od-
niesieniu do wszystkich powierzchni stabi-
lizacyjnych albo tez tylko w odniesieniu
do niektérych z tych powierzchni. O ile
ze wzgledu na prad powietrza wytwarza-
ny przez skrzydla wirujace jest to mozli-
we, osadza si¢ powierzchnie stabilizacyj-
ne bezpoléredmo obok kadluba samolotu.
Powierzchniom stabilizacyjnym, znajdu-
jacym sie w pewnej odlegtosci od kadlu-
ba, nadaje si¢ takie machylenie, aby w po-
lozeniu machylonem ich dolna krawedZ
znajdowala si¢ blizej pionowej ptaszczy-
zny, przechodzacej przez podluzing o§ sa-
molotu, niz gérna krawedz. Powierzchnie
stabilizacyjne, ktére najlepiej jest wyko-
naé jako samoryglujace sie, musza umoz-
liwia¢ ich przestawienie w polozenie po-
ziome, zwlaszcza ze wzgledu na moznosé
ich uzycia podczas lotu w kierunku pozio-
mym.

W celu utatwienia obstugi sa.molo-tu
najlepiej jest, gdy te powierzchnie stabi-
lizacyjne sa sprzegniete parami, oprécz
tego za$ moga byé ponadto te powierzch-
nie polaczone ze sterami wysokosciowym
i kierunkowym w taki sposéb, aby podczas
przestawienia zostalo osiagniete odpowia-
dajace celowi wspotdziatanie.



Szczegdlnie dobre dzialanie otrzymuje
sie wéwczas, gdy powierzchnie stabiliza-
cyjne sa umieszczone w ten sposoéb, iz na
przednim i tylnym koricu kadtuba znaj-
duje si¢ po jednej parze tych powierzchni
bezposrednio przy kadlubie, a dalsza para
znajduje si¢ na o$ce poprzecznej do samo-
lotu w zewnetrznym obrebie pradu powie-
trza, wytwarzanego przez skrzydla wiru-
jace.

Wedlug wynalazku mozna réwniez u-
miescié powierzchnie stabilizacyjne w ka-
natach kadtuba samolotu, przyczem te ka-
naly winny si¢ znajdowaé w obrebie ze-
wnetrznej czesci pradu powietrza, wy-
twarzanego przez skrzydla wirujace.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
kladéw wykonania przedmiotu wyna-
lazku. Fig. 1 przedstawia widok zboku sa-
molotu z dwoma wspétosiowemi skrzydia-
mi wirujacemi, fig. 2 — widok zgéry, a
fig. 3 — widok zprzodu na ten samolot,
fig. 4 — perspektywiczny schemat przy-
kladu rozmieszczenia powierzchni stabili-
zacyjnych, fig. 5 do 9 — dalsze pi¢é in-
nych przykladéw wykonania i rozmie-
szczenia powierzchni stabilizacyjnych, fig.
10 — schematyczny widok zgéry na ka-
dlub z powierzchniami stabilizacyjnemi,
ktére moga byé¢ przestawiane w polozenie
poziome, fig. 11 — poprzeczny przekréj
wzdluz linji 11 — 11 na fig. 10, fig. 12 —
perspektywiczny widok schematu kadiuba
z innem rozmieszczeniem powierzchni sta-
bilizacyjnych; fig. 13 — perspektywiczny
widok ukladu polaczern marzadéw nastaw-
czych powierzchni stabilizacyjnych i ste-
row, fig. 14 — pionowy przekréj przez
schematyczny kadlub 2z powierzchniami
stabilizacyjnemi w kanalach kadtuba,
wreszcie fig. 15 — widok zgéry na ten
kadtub samolotu.

Po obu stronach kadtuba 1 znajduja sie
po dwie powierzchnie stabilizacyjne 2, 3,
415 (fig. 1 — 3) z poziomemi albo pod
malym katem wzgledem kierunku lotu

nastawionemi oskami obrotowemi 6, jak
w przedstawionym mna rysunku przykfa-
dzie wykonania. Rozmieszczone parami i,
ewentualnie, takze parami przestawialne
powierzchnie stabilizacyjne znajduja sie
po kazdej stronie kadluba jedna za druga.
Najlepiej jest, gdy przechylanie tych po-
wierzchni odbywa si¢ w kierunkach ozna-
czonych mna rysunku strzatkami (fig. 3),
przyczem powierzchnie te moga by¢ wy-
konane jako samoryglujace przy uzyciu
samohamownego $limaka- i kota slimakowe-
go. W zaleznosci od tego, jak zostana
przestawione obydwie przednie powierzch-
nie 2 i 3, albo obydwie tylne powierzchnie
415, albo tez obydwie powierzchnie le-
we 214, albo wreszcie obydwie prawe

powierzchriie 3i 5, powstajacy prad po-

wietrza spowoduje przychylenie samolo-
tu naprzéd, wtyl, na lewo lub na prawo.
O ile przechyli¢ zprzodu lewa powierzch-
ni¢ -stabilizacyjna 2 iz tylu prawg po-
wierzchnie stabilizacyjna 5 jednoczesnie,
to samolot bedzie wykonywat obrét w le-
wo wokolo swej pionowej osi, i, naod-
wrot, mozZna osiagnaé obrét w prawo przy
odpowiednim przestawieniu powierzchni 3
i 4. Gdy os¢ki obrotowe 6, jak wspomnia-
no, sa machylone wzgledem kierunku lotu,
moZna wspomniane ruchy samolotu osia-
gna¢ nietylko podczas lotu w kierunku
pionowym, lecz réwniez podczas lotu w
kierunku poziomym. .

W samolocie wedlug fig: 12 sa zasto-
sowane stery wysokosciowe 7 i ster kie-
runkowy 8, jakie stosuje sie do zwyklych
samolotow. Stery te znajduja sie calkowi-
cie lub czesciowo poza obrgbem pradu
powietrza, wytwarzanego przez wirujace
skrzydla. Ster szokos’ciowy staje sie
zbedny, gdy oski 6 powierzchni stabiliza-
cyjnych 2 — 5 (fig. 1 i 3) sa mnachylone,
poniewaz, jak wyzej wspomniano, przy
pomocy tych powierzchni stabilizacyjnych
mozna podczas lotu w kierunku pionowym
wywiera¢ to samo dzialanie, " jak zwykle



zapomocy, steru wysokosciowego. Zamiast
stery mozna zastosowaé platy, ktore ewen-
tualnie podczas lotu w kierunku piono-
wym bylyby odchylane wdét. Gdy mimo
to zostaje zastosowany ster wysaokoascio-
wy, wowczas najlepiej jest sprzegnaé go z
naprzemianleglemi powierzchniami 2 i 5
w taki sposéb, aby te czesci samolotu
wspétdzialaly ze soba. Ster wysokosciowy
moze hy¢ réwniez tak umieszczony, aby
podczas lotu w kierunky pionowym mogh
by¢ nastawiony w polozenie mniej wiecej
pionowe, a tem samem aby mogl dzialaé
padohnie, jak naprzemianlegle powierzch-
nie 2 i 5. Naodwrét, powierzchnie 2 i 5,
przestawione w polozenie poziame moina
takze uzy¢ jak zwykle stery wysokoscio-
we, przyczem najlepiej jest, gdy kazda
pawierzchnia jest rozrzadzana oddzielnie.

W samolocie z kadtubem wedlug fig. 4
zastosowano po jednej powierzchni stabi-
lizacyjnej 9 i 10 po bokach i pa jednej po-
wierzchni stabilizacyjnej 11 i 12 zprzodu
i ztylu w kierunki podiuznej srodkowej
osi kadiuba, ktérych obrotowe agki 6 sa
umieszczone poziomo lub prawie poziomo.
Najlepiej jest, gdy powierzchnie 71 i 12
sa wykonane w postaci, uwidecznionej na
fig. 51 9. Oprécz tego w kadlubie tym
zprzodu i ztylu zastosowano po jednym
sterze wysokosciowym 7, osadzonym na
oskach obrotowych 12. Gdy oski te wraz
ze sterami zostana przechylone o kat 90°,
wowczas stery te moga byé uzyte podczas
lotu w kierunku pionowym do stabilizowa-
nia w kierunku podtuznym, podobnie jak
powierzchnie 9 i 10, uzyte do stabilizowa-
nia w kierunku poprzecznym. W tym
przypadku oski 13 musza si¢ znajdowaé
w obrehie pradu powietrza, wytwarzanego
przez wirujace skrzydta.

Rozmieszczenie oraz wzajemny uklad
powierzchni stabilizacyjnych moga by¢
wykonane w rézinej postaci (np. jedno-
litych powierzchni), alba tez moga one
byé czesciowo lub catkowicie wykonane w

pestaci ptatow podwojnych wediug fig. 5
i 7 wzglednie ptatow dzielonych, przyczem
obydwie cze$ci moga by¢ nastawiane od-
dzielnie, jak w wykonaniu wedlug fig. 8,
lub tez nastawiane razem, jak w wykona-
niu wedlug fig. 9, albo tez platy te moga
by¢ wykomane i w inny odpowiedni spo-
s6b. W wykonaniu kadtuba samolotu we-
dlug fig. 10 i 11 powierzchnie stabiliza-
cyjne 14 znajduja sie zprzodu i ztytu ka-
dluba 1 po obu jego stronach i moga byé
wychylane na oskach obrotowych 15 z po-
lozenia pionowego do polozenia poziome-
go i naodwrot.

W odmianie wykonania kadluba we-
dlug fig. 12 na przedniej czesci kadluba 1
znajduja sie¢ powierzchnie stabilizacyjne
16 i 17, a na tylnej czesci kadiuba po-
wierzchnie stabilizacyjne 18 i 19 bezpo-
srednio przy kadlubie 1. W obrebie po-
przecznej osi symetrji samolotu znajduja
si¢ powierzchnie stabilizacyjne 20 i 21, o-
sadzone w wigkszej odlegtosci od kadtuba
1 na ramionach wspornikéw 22. Oski ob-
rotowe 6 tych powierzchni sa nachylone
pod pewnym katem wzgledem kierunku
lotu.

Powierzchnie stabilizacyjne 16 — 21,
ster wysokosciowy 7 i boczny ster kierun-
kowy 8 w ukladzie urzadzenia nastawcze-
go wedlug fig. 13 sa polaczone z kolem
kierowniczem 23 i pedatami 24, urucho-
mianemi przez pilota. Wspomniane po-
wierzchnie wzglednie stery sa sprzegniete
ze soba w taki sposéb, aby wraz z urucho-
mieniem narzadéw rozrzadczych 23 i 24
osiaggalo si¢ odpowiednie przestawienie
odnoénych powierzchni stabilizacyjnych
16 — 21 wraz z powierzchniami sterowe-
mi 7, 8.

W celu uzyskania stabilizacji w kie-
runku podluznym moga byé umieszczone
powierzchnie stabilizacyjne 26 w kanalach
25, wykonanych w kadlubie 1 (fig. 14 i
15), a mianowicie w zewnetrznym obrebie
pradu powietrza, wytwarzanego przez



skrzydta wirijace. Wskazane jest, aby po-
wierzchnie 26 byly wykonane jako nastaw-
ne. W fakiem ‘wykonaniu powierzchnie te
sg osadzone przegubowo mna oskach 27 i
sa przestawiane zapomoca drazkéw 28 i
dzwigni 29 (fig. 14 i 15). Kanaly 25 w ka-
dtubie 7 moga byé zamykane zapomoca
zaston 30, umieszczonych wpoblizu tych
kanaléw. Jedna para fakich zaston uwi-
doczniona jest obok tylnego kamatu 25.

"Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie stabilizacyjne do samo-
lotéw z wirujacemi skrzydtami, znamienne
tem, Ze posiada przechylne powierzchnie
stabilizacyjne (2 — 5), znajdujace sie po
obu stronach kadtuba (1) samolotu i roz-
rzadzane zapomoca pradu powietrza, wy-
twarzanego przez skrzydla wirujace sa-
molotu, ktére to powierzchnie zajmuja w
stanie spoczynku mniej wiecej pionowe po-
lozenie, rownolegle wzgledem pradu po-
wietrza, wytwarzanego zapomocy skrzydet
wirujacych, przyczem te pochylne po-
wi¢rzchnie stabilizacyjne sa rozmieszczo-
ne przed i za poprzeczna, osig symetrji sa-
molotu parami, czyli przynajmniej para-
mi wzgledem kazdej z osi symetrji samo-
lotu, kazda za$ z powierzchni stabilizacyj-
nych, umieszczonych zboku kadluba, znaj-
duje sie w potozeniu spoczynku swa dol-
na krawedzia nie wyzej, niz gérna po-
wierzchnia kadluba samolotu.

2. Urzadzenie stabilizacyjne do samo-
lotu wedlug zastrz. 1, znamienne tem, ze
przynajmniej jedna para powierzchni sta-
bilizacyjnych posiada gérne krawedzie w
odstepie od plaszczyzny obrotu gérnego u-
kladu skrzydet wirujacych né6wnym mniej
wiecej 14 $rednicy tych skrzydet wiruja-
cych.

. 3. Urzadzenie stabilizacyjne do samo-
lotéw wedlug zastrz. 1, znamienne tem, ze
znajdujgce sie po obu stromach kadluba
(1) samolotu powierzchnie stabilizacyjne

(2, 3, 4, 5) sa umieszczone przynajmniej w
takim odstepie od powierzchni tego kadtu-
ba, aby mogty zajaé wzgledem kadluba ( 1)
poloZenie poziome.

4. Urzadzenie stabilizacyjne do samo-
lotéow wedlug zastrz. 1 — 3, znamienne
tem, ze powierzchnie stabilizacyjne (2, 3,
4, 5) sa umieszczone poza obrebem czesci
skrzydet o malym kacie natarcia, stuza-
cych do powodowania samoczynnego wiro-
wania skrzydet w przypadku, gdy te skrzy-
dta posiadaja czesci skrzydiowe o matym
kacie natarcia.

5. Urzadzenie stabilizacyjne do samo-
lotow wedlug zastrz. 1 — 4, znamienne
tem, ze oski obrotowe (6), do ktorych sa
przymocowane powierzchnie stabilizacyjne

(2, 3, 4, 5), sa osadzone pod pewnym ka-

tem wzgledem poziomego kierunku Ioty,
przyczem najlepiej jest, gdy wzglqdem te-
go kierunku kat pochylenia ma u.;emuq
wartos¢.

6. Urzadzenie stabilizacyjne do samo-
lotow wedtug zastrz. 1 — 5, znamienne
tem, ze kazda para dwu powierzchni stabi-
lizacyjnych (2, 3, 4, 5), znajdujacych sie
po obu stronach kadluba (1) samolotu, jest
umieszczona w kierunku podluznej osi sy-
metrji samolotu jedna za druga.

7. Urzadzenie stabilizacyjne do samo-
lotéw wedlug zastrz. 1 — 6, znamienne
tem, Ze przynajmniej pewna czg$¢ po-
wierzchni stabilizacyjnych (2, 3, 4, 5) jest
umieszczona bezposrednio obok kadluba
samolotu.

8. Urzadzenie stabilizacyijne do samo-
lotéw wedtug zastrz. 1 — 5 i 7, znamienne
tem, ze zaréwno z obu stron podluznej osi
kadtuba samolotu, jak i z obu stron po-
przecznej osi kadluba samolotu umie-
szczono przynajmniej po jednej po-
wierzchni stabilizacyijnej (2, 3, 4, 5).

9. Urzadzenie stabilizacyjne do samo-
lotéw wedlug zastrz. 1 — 8, znamienne
tem, ze powierzchnie stabilizacyjne (2, 3,
4, 5) sa wykonane z kilku czesci jako dzie-



lone 1ub w postaci podwéjnych platow

(tig. 7 — 9).
10. Urzadzenie stabilizacyjne do sa-
molotéw wedtug zastrz. 1 — 9, znamien-

ne tem, Ze powierzchmie stabilizacyjne (2,
3, 4, 5), umieszczone w pewnych odsts-
pach od kadluba samolotu, sa wzgledem
niego nachylone tak, aby plaszczyzna, po-
krywajaca si¢ z dang powierzchnia stabi-
lizacyijna, przecinata pionows ptaszczyzne,
przechodzaca przez podluzna o$ kadiuba
samolotu, ponizej tej podiuznej osi kadlu-
ba samolotu. :

11. Urzadzenie stabilizacyjne do sa-
molotéow wedlug zastrz. 1 — 10, znamien-
ne tem, ze kazda para powierzchni sta-
bilizacyjnych (2, 3, 4, 5) jest wzajemnie
sprzegnieta ze soba, dzigki czemu sa prze-
chylane parami. v

12, Urzadzenie stabilizacyjne do sa-
molotéw wedlug zastrz. 1 — 11, znamien-
ne tem, ze na przednim i tylnym koricu
kadluba samolotu umieszczono po jednej
parze powierzchni stabilizacyjnych (11,
12) bezposrednio wpoblizu tego kadluba,
a -dalsza para odnognych powierzchni sta-

bilizacyjnych lezy na przediuzeniu po-
przecznej osi kadluba samolotu w ze-
wnetrznym obrebie pradu powietrza, wy-
twarzanego przez uklad skrzydet wiru-
jacych.

'13. Odmiana urzadzenia stabilizacyij-
nego do samolotéw wedlug zastrz. 1,
znamienna tem, Ze powierzchnie stabiliza-
cyjne (26) sa umieszczone w kanatach
(25) kadluba samolotu, przyczem kanaty
te znajduja sig w zewngtrznym obrebie
pradu powietrza, wyiwarzanego przez u-
ktad skrzydet wirujacych.

14. Odmiana urzadzenia stabilizacy;j-
nego do samolotow wedtug zastrz. 13,
znamienna tem, ze wszystkie lub czesé
powierzchni stabilizacyjnych (26), umie-
szczonych w kanalach (25) kadtuba samo-
lotu, sa umieszczone przegubowo na oskach
(27) i potaczone z nastawczemi drazkami
(28) i dzwigniami (29), w celu umozliwie-
nia ich przestawiania.

Oskar von Asboth,
Zastepca: Inz, F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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