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(54) ABSTUTZUNG EINER ZUG- UND STOSSVORRICHTUNG

(57)

Um nach Uberst®Ben im Untergestell, die im Vorbau
und bei der Kupplung Deformationen zu vermeiden, die
aufwendige Reparaturen erfordern, wird eine Anlenkung
der Zug- und StoBvorrichtung (9) einer Mittelpuffer-
kupplung am Untergestell des Fahrzeuges vorgeschlagen,
wobei zwischen der Trdgerplatte (2) fir die Abstiitzung
der Zug- und StoBvorrichtung (9) und dem Kupplungauf-
nahmetrégers (1) am Untergestell jeweils ein bei Uber-
stoBen sich elastisch und/oder plastisch verformender
und eiren flr die jeweils wirkende Kraft vorgegebenen
Verformungsweg zulassender Uberstofaufnehmer (3) ange-
ordnet ist.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Abstiitzen einer einer Mittelpufferkupplung fiir Schienenfahr-
zeuge nachgeschalieten Zug- und StoBvorrichtung an einem quer zur Fahrzeugliingsrichtung angeordneten Kupp-
lungsaufnahmetriger des Fahrzeuguntergestells, mit einer die Zug- und StoBvorrichtung in StoBrichtung
abstiitzenden, seitliche Flansche aufweisenden Tréigerplatte, wobei die Triigerplatte gegeniiber ihren Flanschen in
Fahrzeuglingsrichtung zur Fahrzeugmitte hin versetzt ist und die Flansche der Triigerplatte mittels Schraub-
verbindungen 16sbar an dem Kupplungsaufnahmetréiger des Fahrzeuguntergestells befestigt sind, und mit in den
Befestlgungsberexchen fiir die Flansche der Trégerplatte vorgesehenen, bei Einwirken von iibergroBen StoBkriften
in Fahrzeugliingsrichtung nachgebenden UberstoBaufnehmemn.

Zur Aufnahme der Energie bei Kuppelgeschwindigkeit und bei Zugkraftunterschieden dienen im allgemeinen
Federn an der Kupplung. Zum Abbau hoherer StoBkrifte werden Energieverzehrelemente, die entweder destruktiv
oder regenerativ arbeiten, eingesetzt. Derartige UberstoBvorrichtungen sind beispielsweise aus der DE-PS
15 30 223, der DE-PS 19 12 049 oder aus der DE-PS 19 47 819 bekannt. Eine iibliche Befestigung der Zug- und
StoBvorrichtung am Kopftréger des Fahrzeugrahmens mit Schrauben zeigt die DE-PS 27 41 739. Als nachteilig
erweist sich diese starre Befestigung der Zug- und StoBvorrichtung am Kopf- bzw. am Kupplungsaufnahmetriger,
wenn noch héhere AufstoBkrifte auf die Zug- und StoBvorrichtung einwirken, nachdem die Energleaufnahme-
m()ghchkelt der UberstoBvorrichtung ersch()pft ist. Es treten Deformationen an den Kupplungen, im Untergestell
im Bereich der Kupplungsanlenkung sowie im vorderen Bereich des Vorbaues auf.

Aus der DE-AS 12 57 190 ist eine gattungsgem#Be Vorrichtung zum Abstiitzen einer Zug- und StoBvorrich-
tung bekannt, wobei die Trégerplatte an der zur Stirnseite weisenden Seite des Kupplungsaufnahmetrigers gegen
StoBkrifte abgestiitzt ist. UberstdBe aus StoB- und Zugbelastung sollen aufgabengemiB weitgehend elastisch
durch den Pufferbalken (Trégerplatte) abgefangen werden. Der Pufferbalken stiitzt sich iiber zwei im Bereich der
Puffer angeordnete Abstiitzglieder am Rahmenkopftriger (Kupplungsaufnahmetréger) ab. Unter Ausnutzung der
Stiizweite des Pufferbalkens zwischen den Abstiitzgliedern sollen UberstdBe weitgehend iiber Biegeelastizititen
des Pufferbalkens abgefangen werden. Um Spannungspitzen innerhalb der Verbindungen der Abstiitzglieder mit
dem Pufferbalken und dem Rahmenkopftréiger zu vermeiden, sind die Abstiitzglieder als Feder nachgiebige Bau-
teile, insbesondere als Gummimetallschichtfeder ausgebildet. Plastische und damit bleibende Verformungen am
Pufferbalken sind durch diese MaBnahmen aber nicht auszuschlieBen. Das Untergestell des Schienenfahrzeugs
wird zwar durch diese Vorrichtung recht gut geschiitzt, allerdings mu8 bei UberstéBen, die zu plastischen Verfor-
mungen gefiihrt haben, der gesamte Pufferbalken mit den Absmtzghedem ausgetauscht werden.

Aus der AT-PS 303 811 ist eine Vorrichtung zum Abstiitzen einer Zug- und StoBvorrichtung mit einem
UberstoBaufnehmer bekannt, der als sich plastisch verformbares Zerstorungsglied ausgebildet ist. Ein StoBtriger
ist dabei dem Stimtréiger des Untergestells vorgesetzt. Der StoBtréiger absorbiert durch Biegung einen Betrag der
StoBkrifte, der tiber das Aufnahmevermégen eines Federapparates der Zug- und StoBvorrichtung hinausgeht. Das
Zerstorungsglied absorbiert einen weiteren Betrag der StoBkrifte durch die zum Zerstoren der VerschleiBquer-
schnitte im Zerstorungsglied erforderlichen Energien.

Die CH-PS 390 984 zeigt eine StoBvorrichtung mit Schutzeinrichtung gegen anomal hohe PuffersttBe. Bei
anomal hohen PuffersttBen stoBen die PufferstdBe auf eine Grundplatte auf und driicken gegen in der Schutzein-
richtung angeordnete Deformationskorper. Diese Deformationskérper sind als Rohrstiicke ausgebildet, die sich
unter Druckeinwirkung und Faltenbildung plastisch verformt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Abstiitzung einer Zug- und StoBvomchtung der eingangs
genannten Art derart auszubilden, daB bei groBen UberstsBen die vorgenannten Nachteile einer unnachgiebigen
Anlenkung der Zug- und StoBvorrichtung am Kupplungsaufnahmetréiger durch Einsatz von zusitzlichen Energie-
aufnahmegliedern und gezielten Verformungen im Anlenkungsbereich Deformationen im Untergestell und im
vorderen Bereich des Vorbaues weitgehend vermieden werden.

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei der Vorrichtung zum Abstiitzen einer Zug- und StoBvorrichtung der
eingangs genannten Art dadurch gelost, daB die Trigerplatte an der in Fahrzeugléngsrichtung der Fahrzeugmitte
zugewandten Innenseite des Kupplungsaufnahmetriigers angeordnet ist, wobei sich die Flansche der Tréigerplatte
der Zug- und StoBvorrichtung unmittelbar an der Innenseite des Kupplungsaufnahmetrigers abstiitzen, daB als
Schraubverbindungen in den Befestigungsbereichen fiir die Flansche jeweils eine den betreffenden Flansch und den
Kupplungsaufnahmetréiger durchsetzende Schraube mit einer Mutter vorgesehen ist, wobei die von der Schraube
durchsetzte Bohrung in dem Kupplungsaufnahmetriger einen groBeren Durchmesser als die Mutter aufweist, und
daB die UberstoBaufnehmer jeweils ein in bezug auf die zugehorige Schraube konzentrisches, plastisch verform-
bares, ringformiges Zerstorungsglied aufweisen, das zwischen der Mutter und der AuBenseite des Kupplungs-
aufnahmetrégers eingespannt ist, wobei nach einem Abscheren der ZerstSrungsglieder der UberstoBaufnehmer
durch entsprechende iibergroBe StoBkrifte die Trigerplatte in Fahrzeuglingsrichtung in einen Freiraum innerhalb
des Fahrzeuguntergestells verschiebbar ist.

Vorteilhafte weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen 2 - 6 gekennzeichnet.

Da Deformationen in der Kupplung und im Untergestell kostenaufwendige Reparaturen erfordem, wird vorge-
schlagen, durch Einsatz von zusitzlichen Energicaufnahmegliedem in Form von destruktiven oder regenerativen
Elementen bzw. durch gezielte Verformung im vorderen Bereich des Vorbaues die StoBenergie abzubauen und an
eine kostengiinstige Stelle zu legen. Dies setzt voraus, daB der erforderliche Weg fiir die Energieaufnahme entwe-
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der zusitzlich in der Kuppelstange untergebracht wird oder an der Befestigung der Zug- und StoBvorrichtung am
Untergestell.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden néher beschrie-
ben. Es zeigt die Zeichnungsfigur 1 eine Abstiitzung gemiB der Erfindung in Draufsicht im Teilschnitt.

Gegeniiber dem Kupplungsaufnahmetréiger (1) ist eine Tréigerplatte (2) zur Fahrzeugmitte hin versetzt ange-
ordnet, wobei sie sich mit Flanschen (2a) an der der Trégerplatte (2) zugewandten Seite des Kupplungsauf-
nahmetrégers (1) abstiitzt und das VersatzmaB durch die Lange der Stcge (2¢) bestimmt wird. Die Trégerplatte
(2) ist unter Zwischenschaltung jeweils eines UberstoBaufnehmers (3) je 16sbarer Verbmdung am Kupplungs-
aufnahmeh'ager 1) befestlgt Der UberstoBaufnehmer (3) 4Bt unter plastischer Verformung seiner nachgiebigen
Teile bei einem UberstoB einen fiir die Jeweﬂs wirkende Kraft vorgegebenen Verformungsweg Zu.

Dabei ist der UberstoBaufnehmer (3) wie folgt ausgebildet: Zwischen einem durch eine Mutter (4) gesmher-
ten Widerlager (4a) und der zum Fahrzeugende weisenden Seite des Kupplungaufnahmetréigers (1) ist ein Zersti-
rungsglied (5) angeordnet, das sich gegen den Kupplungsaufnahmetréiger (1) abstiitzt. Dabei ist im Kupplungs-
aufnahmetréiger (1) jeweils im Bereich Jedes UberstoBaufnehmers (3) eine Bohrung angeordnet, wobei die
Bohrung entweder als Bohrung (6) direkt in den Kupplungsaufnahmetréiger (1) eingebracht ist, oder die Bohrung
(6) wird vom Innenma8 einer in den Kupplungsaufnahmetriiger (1) eingebrachten Buchse (7) bestimmt, wobei
sich dann diese mit einem Bund (7a) an der zum Fahrzeugende weisenden Seite des Kupplungsaufnahmetrigers
(1) und das Zerst6rungsglied (5) sich an der Buchse (7) abstiitzt.

Die Bohrung (6) umschlieBt den Schaft (8a) einer Schraube (8) im vorbestimmten Abstand. Der Abstand
(A) zwischen der AuBenkontur des Wiederlagers (4a) und dem InnenmaB der Bohrung (6) ist entweder grifier
als die Dicke des Zerstorungsgliedes (5) ausgefiihrt, wobei hohe plastische Verformungsenergien darstellbar sind
oder die Dicke des Zersttérungsglieds (5) ist kleiner oder gleich dem Abstand (A) bemessen, wobei geringere
Verformungsenergien darstellbar sind. Das Zerstorungsglied (5) ist eben oder konisch, konvex oder konkav aus-
gebildet und mit oder ohne hiilsenartigem Ansatz (5b), aber vorzugsweise konzentrisch und ringférmig um die
Schraube (8) angeordnet. Das Zerstérungsglied (5) liegt an dem entsprechend gleich oder eben geformten Wider-
lager des Kupplungsaufnahmetrégers (1) bzw. bei der Ausfiihrungsform des Uberstoaufnehmers (3) mit Buchse
(7) am Bund (7a) der Buchse (7) an. Bei Ausbildung mit hiilsenartigem Ansatz (5b), der in die Bohrung (6)
ragt, sind der hiilsenartige Ansatz (5b) und der Kragen (5a) mit gleicher oder unterschiedlicher Materialdicke
ausgefiihrt.

Die Zug- und StoBvorrichtung (9) stiitzt sich an der zum Fahrzeugende weisenden Seite der Grundplatte (2b)
ab. Der Drehpunkt des Drehzapfens (10) des Lagerbockes (11) der Kupplungsanlenkung ist somit wahlweise
vor, hinter oder in Hohe der Vorderkante des Kupplungsaufnahmetrégers (1) festlegbar, vorzugsweise durch Ver-
anderung der Liinge der Stege (2¢) der Trigerplatte (2), durch Dickenénderung der Grundplatte (2b) oder durch
nicht dargestellte zusitzliche Abstandsstiicke.

Die Trégerplatte (2) ist auch als Teil des Lagerbockes (11) der Kupplungsanlenkung ausbildbar.

Am Kupplungsaufnahmetriiger (1) oder wahlweise an der Trigerplatte (2) ist in Fahrzeuglingsrichtung
mindestens eine Fiihrungsstange (13) befestigt, die in eine entsprechende Fiihrung (14) in der Trigerplatte (2)
bzw. in den Kupplungsaufnahmetriger (1) ragt.

Die normal auf den Kuppelkopf wirkenden StoBkrifte werden von der Zug- und StoBvorrichtung (9) aufge-
nommen. Zum Abbau von Ubersti8en werden als Energieverzehrelemente oft UberstoBvorrichtungen bekannter
Bauart innerhalb der Zug- und StoBvorrichtung (9) angeordnet und der erfindungsgeméBen Vorrichtung vorge-
schaltet. Bei noch héheren AufstoBkriften gibt das Zerstorungsglied (5) des UberstoBaufnehmers (3) nach und
148t ab einer durch Auslegung des Zersttrungsglieds (5) vorgebbaren, definierten Krafteinwirkung das innere
Widerlager, bestehend aus Mutter (4), Widerlager (4a), Zerst6rungsglied (5) und Schrauben (8), durch die Boh-
rung (6) rutschen. Das Zuflere Widerlager wird durch die Bohrung (6) gebildet. Je nach Abstand der beiden Wider-
lager, vorgegeben durch den Abstand (A) zwischen der AuBenkontur des Widerlagers (4a) und dem InnenmaB der
Bohrung (6) und der Dicke des Zerst6rungsglieds (5), wird das Zerstérungsglied (5) plastisch verformt und unter
Umstiinden auch abgeschert. Ein Abscheren ist bei sehr engem Abstand im Verhiltnis zur Dicke des Zerstorungs-
gliedes (5) zu erwarten. Die Trigerplatte (2) wird mit der daran befestigten Zug- und StoBvorrichtung (9)
vorzugsweise in der durch die Fiihrungsstange (13) und Fiihrung (14) vorgegebenen Richtung kontrolliert
verschoben.

PATENTANSPRUCHE

1. Vorrichtung zum Abstiitzen einer einer Mittelpufferkupplung fiir Schienenfahrzeuge nachgeschalieten Zug-
und Sto8vorrichtung an einem quer zur Fahrzeuglingsrichtung angeordneten Kupplungsaufnahmetréger des Fahr-
zeuguntergestells, mit einer die Zug- und Stofvorrichtung in StoBrichtung abstiitzenden, seitliche Flansche auf-
weisenden Trigerplatte, wobei die Trigerplatte gegeniiber ihren Flanschen in Fahrzeugléngsrichtung zur Fahr-
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zeugmitte hin versetzt ist und die Flansche der Tréigerplatte mittels Schraubverbindungen 16sbar an dem Kupp-
Iungsaufnahmetriger des Fahrzeuguntergestells befestigt sind, und mit in den Befestigungsbereichen fiir die
Flansche der Trégerplatte vorgesehenen, bei Einwirken von iibergroBen StoBkriften in Fahrzeugléngsrichtung
nachgebenden UberstoBaufnehmern, dadurch gekennzeichnet, daB die Trigerplatte (2) an der in Fahrzeug-
langsrichtung der Fahrzeugmitte zugewandten Innenseite des Kupplungsaufnahmetrigers (1) angeordnet ist,
wobei sich die Flansche (2a) der Tragerplatte (2) in Zugrichtung der Zug- und StoBvorrichtung (9) unmittelbar
an der Innenseite des Kupplungsanfnahmetrégers (1) abstiitzen, daB als Schraubverbindungen in den Befesti-
gungsbereichen fiir die Flansche (2a) jeweils eine den betreffenden Flansch (2a) und den Kupplungsaufnahme-
triager (1) durchsetzende Schraube (8) mit einer Mutter (4) vorgesehen ist, wobei die von der Schraube (8)
durchsetzte Bohrung (6) in dem Kupplungsaufnahmetrager (1) einen gréferen Durchmesser als die Mutter (4)
aufweist, und daB die UberstoBaufnehmer (3) jeweils ein in bezug auf die zugehérige Schraube (8) konzentri-
sches, plastisch verformbares, ringférmiges Zerstérungsglied (5) aufweisen, das zwischen der Mutter (4) und der
AuBenseite des Kupplungsaufnahmetrégers (1) eingespannt ist, wobei nach einem Abscheren der Zerstorungs-
glieder (5) der UberstoBaufnehmer (3) durch entsprechende iibergroBe StoBkrifte die Trigerplatte (2) in Fahr-
zeugléngsrichtung in einen Freiraum innerhalb des Fahrzeuguntergestells verschiebbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Mutter (4) und dem Zersto-
rungsglied (5) konzentrisch zur Schraube (8) ein Widerlager (4a) angeordnet ist, dessen AuBendurchmesser
kleiner als der Durchmesser der Bohrung (6) ausgebildet ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB8 zwischen dem Zerstérungsglied (5)
und der AuBenseite des Kupplungsaufnahmetrégers (1) konzentrisch zur Schraube (8) eine Buchse (7) angeord-
net ist, die sich mit einem Bund (7a) an der AuBenseite des Kupplungsaufnahmetrigers (1) abstiitzt und deren
Innendurchmesser grifer als der AuBendurchmesser der Mutter (4) und des Widerlagers (4a) ausgebildet ist.

4. Vorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl das Zersts-
rungsglied (5) einen zur Bohrung (6) weisenden hiilsenformigen Ansatz (5b) und einen Kragen {5a) von glei-
cher oder unterschiedlicher Materialdicke aufweist.

5. Vorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Material-
dicke des Zerstorungsglieds (5) groBer als der Abstand (A) ausgefiihrt ist, der durch den Unterschiedsbetrag vom
AuBendurchmesser der Mutter (4) oder des Widerlagers (4a) zum Innendurchmesser der Bohrung (6) oder der
Buchse (7) bestimmt ist.

6. Vorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl zwischen dem
Kupplungsaufnahmetréger (1) und der Trigerplatte (2) eine Fithrungsvorrichtung mit Fiihrungsstange (13) und
Fithrung (14) angeordnet ist, die ein gefiihrtes Verschieben der Trigerplatte (2) gegeniiber dem Kupplungsauf-
nahmetriger (1) in den Freiraum im Untergestell erlaubt.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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